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Wstepne Studium
PIanlstyczno Prognostyczne
(WSPP) to dokument, ktory
powstat na potrzeby aplikacji
w programie Kolej +,

w ramach Il etapu naboru

)) jego celem jest sprawdzenie

»

zasadnosci budowy nowego
odcinka linii kolejowej taczace]
Zegrze z Przasnyszem

realizacja linii kolejowe]

z Zegrza do Przasnysza
zostata ujeta w Masterplanie
dla transportu kolejowego w
aglomeracji warszawskiej —
dokumencie PKP PLK S.A.

Wstepne Studium Planistyczno-
Prognostyczne dla projektu
liniowego pn. Budowa linii kolejowej
Zegrze-Przasnysz jako realizacja
szlaku ,,Kolei Péinocnego
Mazowsza”

Warszawa, listopad 2021
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W RAMACH OPRACOWANIA ZOSTALY
ZAPROPONOWANE 3 WARIANTY TRAS
LINII KOLEJOWEJ:

W1 - zachodni (czerwony)

W2 - centralny
(wschodni)

~ ]
vamih

W3 - wschodni (z6tty)

%

b
) &

(zachodm
W2 (centralny)

i W3 (wschodni)
Srédtas MV SPP dla.proiektu.:
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Analiza uwarunkowan
spotecznych

Zabudowa w buforze odlegtosci od linii [ha]

Wariant
20 m 20-50 m 50-100 m
BDOT10k PTPL_PTNZ PTZB PTPL_PTNZ PTZB PTPL_PTNZ PTZB
n hni
powierzchnia 1,34 13,29 211 2433 265 46,29
[ha]
typiliczba zabudowa zabudowa zabudowa
W1 obiektow mieszkaniowa — 65, mieszkaniowa — 98, | mieszkaniowa — 161,
90,01
(zachodni) zabudowa zabudowa zabudowa )
przemystowo- przemystowo- przemystowo-
sktadowa — 4, sktadowa — 7, sktadowa — 11,
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo-
ustugowa — 9, ustugowa — 11,
powierzchnia
1,63 2,19 1,81 9,28 1,85 30,63
[ha]
typ 1 liczba zabudowa zabudowa zabudowa
w2 obiektow mieszkaniowa — 28, mieszkaniowa — 53, | mieszkaniowa — 116,
(centralny) zabudowa zabudowa zabudowa 47,39
przemystowo- przemystowo- przemystowo-
sktadowa — 1, sktadowa — 3, sktadowa — 6,
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo-
ustugowa — 2, ustugowa — 2,
- i
powierzchmia 1,10 17,75 1,79 30,19 516 60,84
[ha]
typiliczba zabudowa zabudowa zabudowa
W3 obiektow mieszkaniowa — 85, | mieszkaniowa — 127, | mieszkaniowa — 200,
(wschodni) zabudowa zabudowa zabudowa 116,83
przemystowo- przemystowo- przemystowo-

sktadowa — 5,
zabudowa handlowo-
ustugowa — 10,

sktadowa — 10,
zabudowa handlowo-
ustugowa — 16,

sktadowa — 12,
zabudowa handlowo-
ustugowa — 20,
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Legenda
®  Miejscowosc
W1 (zachodni)
——— W2 (centralny)

W3 (wschodni)

bufor 20 m
bufor 20-50 m
bufor 50-100 m

Pokrycie terenu - zabudowa

Pokrycie terenu - plac, pozostaty teren
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Wariant W2 w analizowanych buforach do 100 m zawiera
tacznie najmniejsza ilosc¢ obiektdw zabudowy mieszkaniowej
w stosunku do wariantu 1i 3.
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#rodto: WSPP dla projektu pn. budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz
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Analiza uwarunkowan
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srodowiskowych

WSPP analizuje zaproponowane
warianty pod wzgledem wptywu
na srodowisko naturalne.

Do analiz zostaty wziete bufory
utworzone z przebiegu wariantéw
linii (5 km, 500 m oraz 100 m). Jako

wyznacznik wptywu na srodowisko
naturalne przyjeto dtugosc
przeciecia linii (km) z Obszarami
Chronionego Krajobrazu

| korytarzami ekologicznymi.
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®  Miejscowosc
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= W2 (centralny)
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Specjalne Obszary Ochrony (SOO) I (]
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Tabela 14. Okreslenie najkorzystniejszego wariantu z uwagi na érodowisko naturalne. Opracowanie:
Metroprojekt.

Obszar

Dhugo$c przeciecia linii z obszarem korytarzy
ekologicznych [km]

Pokrycie buforu 500 m obszarem rezerwatow
przyrody [hal

Pokrycie buforem 500 m strefy ochronnej
rezerwatow przyrody [ha]

Pokrycie buforem 500 m obszarem parku
krajobrazowego [ha]

FPokrycie buforem 500 m obszarem otuliny parku
krajobrazowego [ha]

447416

Diugosc przeciecia linii zobszarem chronionego
krajobrazu [km]

Fokrycie buforu 500 m obszarem MNatura 2000
SO0 [ha]

Pokrycie buforu 500 m obszarem Natura 2000
050 [ha]

Pomniki przyrody w buforze 100 m [liczba]

Gtazy narzutowe w buforze 100 m [liczbal

UzZytki ekologiczne wbuforze 100 m[ha]

Liczba ujed wodnych w buforze 100 m

Obszary zagrozone podtopieniami w buforze 100
m[ha]

Stanowiska dokumentacyjne w buforze 100 m

SUMA

Zrédto: WSPP dlla projektu pn. budowa linii kolejowej Zegrze-Przasnysz

Do analizy uzyto wag przyjetych dla warstw
odpowiadajacych wrazliwosci srodowiska.

Dla m.in. parku narodowego, rezerwatu przyrody czy
obszaru natura 2000 przyjeto wartosc¢ 10, dla Obszaru
Chronionego Krajobrazu - 8.

1

Analiza wyznacza wariant 1 (czerwony) jako najmniej Se'rOCk
ingerujacy w srodowisko naturalne.
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Kolizje

z drogami I infrastrukturg techniczng

Tabela 17. Zestawienie diugosci korytarzy oraz liczby kolizji z istniejaca Infrastruktura drogowa

i techniczng Tabela 27. Zestawienie rodzajow kolizji z ukladem drogowym

3
Liczba skrzyzowan Liczba kolizji z istniejacym
Wariant Diugosc Drogi Drogi Linie energetyczne Linie energetyczne Nr dwupoziomowych Liczba przejazdéw ukiadem drogowym
trasy [km] krajowe wojewddzkie Sredniego napigcia wysokiego napiecia wariantu (bezkolizyjnych) z drogami drogowych (objazdy i budowa nowych
krajowymi i wojewodzkimi drog)
1 80,0 5 3 58 14 1 1" 14 73
2 72,5 11 3 51 8 2 18 15 44
3 83,4 3 3 56 5 3 10 20 65
Zrodto: WSPP dla projektu pn. budowa linii ul

kolejowef Zegrze-Przasnysz Zrodto: WSPP dla projektu pn. budowa linii

kolejowej Zegrze-Przasnysz

)) wariant 2 - najkrétszy, wariant 3 - najdtuzszy.
Skrzyzowania bezkolizyjne (dwupoziomowe) zaplanowano na przecieciu z drogami
Krajowymi i Wojewddzkimi ze wzgledu na ich tranzytowy charakter a takze w szczegdlnych
przypadkach na drogach powiatowych

)) przejazdy kolejowe (przeciecia jednopoziomowe) zastosowano na wigkszosci drég powiatowych
i czedci drég gminnych

)) kolizje drogowe z drogami o charakterze lokalnym beda rozwigzywane najczesciej przez przebudowy
i realizacje drdg serwisowych ;

) Serock



Proghozy ruchu

pasazerskiego

w ramach opracowania dokonano identyfikacji popytu
pasazerskiego

>> do prognozy postuzyty: pomiary wtasne natezenia ruchu
(20 punktdw pomiarowych), Pasazerski Model Transportowy ‘
CPK z uwzglednieniem prognostycznej sieci transportowej

>> symulacje wykonano dla horyzontu czasowego 2030 r. i 2040 r.

dla wariantéw bezinwestycyjnego, wariantdw inwestycyjnych
W1, W2 i W3 oraz dla 4 ofert przewozowych: maksymainej,
posredniej, deklarowanej (UM) i minimalnej >

>> oferty przewozowe wykorzystane do prognoz:
- Minimalna - 4 pary pociggéw

Izochrony 20min pieszo
I Izochrony W2

- Deklarowana (UM) - 14 par pociggéw - oferta f}vd S . Praystarki W2 L
przedstawiona przez Urzad Marszatkowski Wojewdédztwa Sl i Nl T 2
Mazowieckiego Rysunek 25. Lokalizacja izochron dojscia pieszego do istniejagcych

oraz planowanych przystankéw kolejowych dla wariantu 2 LK28
- posrednia - 19 par pociaggow

- maksymalna - 28 par pociggow '

7)) Serock



(O
Wyniki prognozy ruchu pasazerskiego - oferta @ SeTOCk
deklarowana rok 2030 (14 par pociagéw) S

LK 28 (Zegrze - - z i Model T

Tabela 37. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2030 W2 dla réznych ofert przewozowych | ' /.
lzochrona ' a2y \

» 20min 2030_wz2 2030_W2z2 2030_Wwz2 2030 W2 )
Nazwa stacji - Rekomendacja

pieszo MAX [pas] UM [pas] SR [pas] MIN [pas]
[ludnosc]

Warszawa Gdanska® 56575 nd nd nd nd nd

Legionowo 34294 nd nd nd nd nd 5
Legionowo Piaski 28369 nd nd nd nd nd g y
Michatow-Reginow 2961 nd nd nd nd nd 0 {'\
Wieliszew 2797 nd nd nd nd nd FINEE
Zegize 1709 817 547 580 622 nd /k"l

Jadwisin 3021 521 370 411 225 1 &5@ -:'
Serock 3014 944 B66 719 457 1 J
Wierzbica 1199 455 321 346 233 1 ) 8 3
tubnica-Superunki 521 117 85 a2 73 1 ‘;_}

Jezewo 3834 511 357 405 286 1 “\:

Puttusk 7710 725 484 564 377 1 \/'

Puttusk Potnocny 2968 362 243 284 180 1 /ﬂ

Kleszewo 1542 209 133 155 102 1 ‘:3» (

Makow Mazowiecki 5800 861 521 633 395 1 \

Szlasy Bure 1738 404 239 291 180 1

Przasnysz 3968 630 385 460 294 1

Dobowe kolej i 2 ie [pas/doba] - 2030_w1cpk_inw-w2_um.ver

Wariant W2 (fioletowy)

Przy ofercie maksymalnej (28 par pociggdw) prognozowana wymiana pasazerska na stacji Serock
wynosi 944 osoby.

Dobowa liczba pasazeréw na granicy gminy Serock przy wariancie W2 waha sie od ok. 2800 do
3900 w zaleznosci od oferty przewozowe;.



'

Prognoza wymiany pasazerskiej — oferta maksymalna na rok 2030 (28 par pociagow)

najwigkszg liczbe pasazerdw obstuzy
przystanki Serock, Puttusk, Makdw
Mazowiecki i Przasnysz (wszystkie warianty
trasowania)

ich liczba w wariancie maksymalnym waha sie
od ok. 700 do ponad 1000 pasazerdw na dobe

z analiz WSPP rekomendowana oferta
przewozowa to oferta maksymalna

(28 par pociggow, czestotliwos¢ kursowania
pociggéw w godzinach szczytu - 30 min,
poza szczytem - 60 min)

) Serock

ysSz) - l"asaierski Model Transportowy

LK 28 (Zegrze - Pi

3

=lo

| Volume-TEyz [Fers] (KPaz_EIP.AF)
| 20000

=

Natezenle ruchu pasazersklego

Volume-TEys [Pers] )KPaz_RAF)
30000

So00!
2500

Volume-TEys [(Pers] KPaz_MRAF)
50000

So0|
2200

o

sooo|
2500

o

potoki ] - 2030_wicpk_inw-w2_max.ver

Wariant W2 (fioletowy)



Analiza ruchowo-eksploatacyjna

w toku analiz przewozowo-ruchowych
) opracowano model mikrosymulacyjny

. . . 54,5 50,5 60
oraz dokumentacje dla trzech zdefiniowanych
w Etapie 1 wariantdw infrastruktury 555 50,5 61
. v . . . . 61 62 64
) wariant W1: 12 punktdw obstugi pasazerskiej,
) , . s 7 86,4 85,2 81,3
srednia predkosc handlowa 85,2 km/h.
. P . . .. 13 12 15
Wariant W2: 13 punktdw obstugi pasazerskiej,
. . . . .. 29,4 26,5 31,5
Wariant W3: 15 punktéw obstugi pasazerskie;
121 1:16 1:26
)) najkrétSZy Cczas przejaZdu w relacji Zrédto: WSPP dla projektu pn. budowa linii
Przasnysz-Warszawa umozliwia wariant W2 olelouie] zegrze-Preasnysz

) Serock



Wycena wariantéw

Tabela 100. Zestawienie kosztow inwestycyjnych w rozbiciu na warianty. Zrodio: opracowanie wiasne

Budowa nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz

p. Nazwa pozycji W1 = 1,155 w2 W2 x 1,155 W3 = 1,155
1| Roboty ziemne 327 185 694,00 1| 377 899 476,57 2| 265 400 000,00 2| 306 537 000,00 zt] 323 859 020,00 | 323 859 020,00 zt
2 Z”i‘;ﬁgg:i’::ieﬁ'ei°w”’az 332 833 412,00 zt| 384 422 590,86 z+| 299 850 400,00 zt| 346 327 212.00 =] 383 084 918,00 #| 323 859 020,00 #
3| Obiekty obstugi podréznych 34 900 000,00 zt 40 309 500,00 =t 31980 000,00 zt 36 936 900,00 2t 26 820 000,00 | 323 859 020,00 zt
4| Drogi 104 452 500,00 21| 120 642 637.50 zt| 126 094 060,00 zt| 145 638 639.30 | 143 656 307,00 zt| 323 859 020,00 zt
5 Eﬁ:kw inzynierskie | inzynie- 143 243 610,00 24| 165446 369.55 21| 132 619 514.00 24| 153 175 538.67 2| 128 450 834,00 2| 323 859 020,00 2
6| SRK i teletechnika 188 506 000,00 zt| 217 724 430,00 | 204 800 000,00 zt| 236 544 000.00 =] 209 784 000,00 zt| 323 859 020,00 zt
7| System zasilania i sie¢ trakcyjna | 223 200 000,00 zt| 257 796 000.00 z+| 197 480 000,00 | 228 089 400,00 | 228 960 000,00 | 323 859 020,00 =t
8| Wykup nieruchomosci 263 610 784,00 zt| 304 470 45552 4] 151094 026,00 zt| 174 513 600.03 | 247 008 921,00 zt| 323 859 020,00 z
9| Ochrona $rodowiska 123 680 000,00 zt| 142 850 400,00 t] 110 630 000,00 zt| 127 777 650.00 | 128 165 000,00 zt| 323 859 020,00 z*

Koszty budowlane razem

1741 612 000,00 zt

2 011 561 860,00 zt

1519 948 000,00 zt

1755 539 940,00 zt

1 819 789 000,00 zt

2914 731 180,00 zt

Opracowanie dokumentacji

104 436 720,00 z¢

120 693 711,60 z

91 196 880,00 z¢

103 332 396,40 =t

109 187 340,00 z¢

174 883 870,80 z¢

Rezerwa na wydatki nieprzewidzia-
ne —15%
SUMA

261 241 800,00 =z

2107 350 520,00 zt
21797 396,73

301 734 279.00 =

2 433 989 850,60 zt
25175 993,24 =

227 992 200,00 =z

1839 137 080,00 zt
20 964 800,00 =z

263 330 991,00 =

2124 203 327,40 zt
24 214 344,00 =

272 968 350,00 =z

2 201 944 690,00 zt
21820 011,99 z

437 209 677.00 =

3 526 824 727,80 zt
34 948 815,11

Szacunkowy koszt robot/kilometr

Zrodfo: WSPP dla projektu pn. budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz

Wedtug oszacowanych kosztdw inwestycyjnych, najtariszym wariantem jest wariant W2.

Catosc kosztéw realizacji projektu wedtug wariantu W2, po uwzglednieniu wspdtczynnika 1,155
(wspotczynnik waloryzacji) jest szacowana na ponad 2 mid zt.

W ramach programu Kolej + planowane jest opracowanie dokumentacji projektowej oraz wykup
nieruchomosci na szacowang kwote ok. 280 min zt (wariant W2).

90198 &
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Wybor preferowanego wariantu

wybdr preferowanego wariantu zostat okreslony na Tabela 102. Wskaznik efektywnosci ekonomicznej inwestycji. Zrodto: opracowanie wiasne
podstaywe analizy Wlel‘okryterlalnej wariantéw Wariant dkla ofer;v MAX T T T
(zgodnie z wytycznymi PKP PLK S.A)). (rekomendowanej)
w1 0,0304 0,0230 0,0267

Dane wykorzystane do analizy:
, . . . B w2 0,0305 0,0251 0,0278
Srednia z dobowego przyrostu liczby pasazeréw w
dwdch przekrojach: na wyjezdzie z Miasta i na w3 0,0284 0,0237 0.02605
wjezdzie do miasta wojewddzkiego dla — : —

, . , . Zrédto: WSPP dla projektu pn. budowa linii
poszczegdlnych wariantéw oraz dla wariantu kolejowej Zegrze-Przasnysz

bezinwestycyjnego (kryterium to stosunek sredniej dla

wariantu inwestycyjnego i wariantu . . - -
bezinwestycyjnego) ,Biorac pod uwage dane zebrane w toku analiz, mozna dokonac

nastepujacego uszeregowania wariantéw pod katem efektywnosci
ekonomicznej: W2>W1>W3. Stad wariantem, ktéry mozna
wskazac jako najlepszy (charakteryzuje sie najwigeksza
wartoscig wskaznika We) jest wariant W2.”

szacunkowe koszty inwestycji dla kazdego wariantu

stosunek szacunkowych kosztéw inwestycji w
przeliczeniu na 1 rok (suma kosztéw inwestycji
podzielona na 30 lat) do rocznego przyrostu liczby
pasazerdow dla danego wariantu

)81\ Serock
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Wariant W2A

wariant W2A jest modyfikacja wariantu
W2 zaproponowang przez przedstawicieli
samorzadow Serocka i Puttuska

na terenie miast Serock i Puttusk
planowana linia kolejowa przebiega
wzdtuz obwodnicy Serocka (droga
krajowa nr 61) oraz projektowanej
obwodnicy Puttuska, po zachodniej
stronie tych drég

wariant pozwala ograniczy¢ ingerencje
w tereny istniejgcej i planowanej

zabudowy
Tabela 101. Szacunek kosztow dla wariantu W2A. Zrédto: opracowanie wlasne

Budowa nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz — Wariant W2A . . .

T e—— szanowane koszty realizacji wariantu W2A
1| Roboty ziemne 292 002 000,00 21 ) uwzgledniajac wspoétczynnik waloryzacji
2| Nawierzchnia kolejowa wraz z odwodnieniem 303 125 000,00 z 1 155 WVNOSZ Ok 2 17 mld zl, | |asu'e
3| Obiekty obstugi podréznych 31 340 000,00 = (_’ ) y . Q L. © o p J
4| Drog 131 464 000,00 2 sie na drugim miejscu pod wzgledem
5| Obiekty inzynierskie i inzynieryjne 138 952 000,00 z szacowa nych kosztow
6| SRK i teletechnika 191 220 000,00 =z
7| System zasilania i siec trakcyjna 219 450 000,00 zt
8| Wykup nieruchomosci 194 774 000,00 zt
9| Ochrona srodowiska 115 244 000,00 zt

Koszty budowlane razem 1617 571 000,00 zt ' ‘

Opracowanie dokumentac)i 97 054 260,00 zt

Rezerwa na wydatki nieprzewidziane — 15% 161 757 100,00 zt SeTOCk
SUMA 1876 382 360,00 zt MIASTO | GMINA
Szacunkowy koszt robét/kilometr 25511 656,83 zt D
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