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Ponizej przedstawiono liste skrotow uzytych w dokumencie:

Skrot

Zamawiajgcy

Znaczenie

Urzad Miasta i Gminy w Serocku

Opracowanie

Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii kolejowej
Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei Pétnocnego Mazowsza”

Program Program uzupetniania lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej —

Kolej+ Kolej+ do 2028 roku

WSPP/wspp Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne

PKP PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zarzadca narodowej sieci linii
kolejowych

OSO Natura Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow

2000

SOO Natura Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk

2000

OChK Obszar Chronionego Krajobrazu

EECONET European ECOlogical NETwork

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GDOS Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

DK Droga Krajowa

JCWPd Jednolite Czesci Wéd Podziemnych

JCWP Jednolite Czesci Wéd Powierzchniowych

GZWP Gtéwny Zbiornik Wod Podziemnych

MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

SUIKZP Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego

KPP/kpp Koncepcja programowo-przestrzenna

SRK/srk Sterowanie ruchem kolejowym
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Skrét Znaczenie

WT Warunki techniczne

Standardy Standardy Techniczne. Szczegétowe warunki techniczne dla

techniczne modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h
(dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym
pudfem)

DK Droga krajowa

DwW Droga wojewoddzka

ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ang. European Rail
Traffic Management System)

ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem (ang. European Train Control
System)

GSM-R Kolejowa sie¢ GSM (ang. GSM for Railways)
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1. Wprowadzenie

Idea budowy ,Kolei Pétnocnego Mazowsza” zrodzita sie jako préba odpowiedzi na wyzwania
jakie niesie ze sobg istniejgcy ukfad funkcjonalno-przestrzenny, w tym komunikacyjny
miejscowosci i regionu pomiedzy Zegrzem a Przasnyszem.

Zawarta w ,Strategii rozwoju wojewodztwa mazowieckiego do 2030 roku” (uchwalonej
28 pazdziernika 2013 roku) wizja rozwoju stanowi, ze ,Mazowsze do 2030 roku, stanie sie
regionem spojnym terytorialnie, konkurencyjnym, innowacyjnym, zapewniajgcym
mieszkahcom bardzo dobre warunki zycia”. Gtéwnym celem na drodze do spetnienia tej wizji
jest ,spojnos¢ terytorialna, rozumiana jako zmniejszenie dysproporcji rozwoju w
wojewoddztwie mazowieckim oraz wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w
Europie”, natomiast jako cel strategiczny w obszarze Przestrzen i transport wskazano
.poprawe dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie fadu
przestrzennego”, ktéry w wymiarze konkurencyjno$c¢ okresla nastepujgce kierunki dziatan:

o Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu,
e Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie fadu przestrzennego,

natomiast w wymiarze sp6jnosc:

o Rozwdéj form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkahcow,
e Udroznienie systemu tranzytowego.

Przyjete przez gminy i powiaty dokumenty strategiczne wpisujg sie w cele i kierunki
wskazane w ,Strategii rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku”, jak réwniez
podkreslajg ich znaczenie. W dokumencie ,Zmiana studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Serock” (stanowigcym zatgcznik nr 1 do
Uchwaty nr 386/XXXIV/2021 Rady Miejskiej w Serocku z dna 17 marca 2021 r.), Urzad
Miasta i Gminy Serock wskazuje, ze: ,Miasto i gmina pozbawione sg mozliwosci obstugi
transportem szynowym, co powoduje, ze catos¢ obstugi komunikacyjnej musi by¢
wykonywana transportem drogowym prowadzonym ukfadem drogowym o ograniczonej
przepustowoséci. Stanowi to wyrazne ograniczenie rozwoju miasta, zwtaszcza funkcji
rekreacji i turystyki’. Rada Miejska w Puttusku w dokumencie ,Studium uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Puttusk” (tekst ujednolicony
wraz ze zmianami wprowadzonymi Uchwatg nr XLVI11/370/2014 Rady Miejskiej w Puttusku z
dnia 28 sierpnia 2014 r.) wskazuje jako zagrozenia wynikajgce z uwarunkowan
zewnetrznych m.in. ,stabe powigzania komunikacyjne z Warszawg i z innymi osrodkami”.

Kierunki wyznaczone w dokumentach strategicznych szczebla krajowego i wojewddzkiego
znajdujg réwniez odzwierciedlenie w materiatach zarzgdcy narodowej sieci linii kolejowych,
spotki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. W opublikowanym w marcu 2019 roku dokumencie
pt. ,Kierunki rozwoju sieci kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym. Master Plan
dla transportu kolejowego w aglomeracji warszawskiej’, okreslono ze ,Misjg PKP PLK S.A.
w zakresie aglomeracji warszawskiej jest zapewnienie wszystkim mieszkancom i klientom
niezawodnego i przyjaznego systemu transportowego, pozwalajgcego realizowac potrzeby
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komunikacyjne m. st. Warszawy, gmin osciennych, a takze catej Polski”. Realizacje tej misji
ma zapewni¢ m.in. budowa nowych linii kolejowych, co umozliwi skierowany do jednostek
samorzadu terytorialnego i zwigzkéw metropolitalnych Program Kolej+, w ramach ktérego
realizowane jest niniejsze opracowanie.

W dokumencie tym wskazano, ze w Wojewoddztwie Mazowieckim wystepujg najwieksze
potoki w Polsce w ruchu aglomeracyjnymi i regionalnym. Proponuje sie realizacje nowych
linii zapewniajgcych obstuge obszaréw do tej pory nie majgcych dostepu do transportu
kolejowego, zapewniajgcych skomunikowanie z Warszawg takich miejscowosci jak
Nadarzyn, Raszyn, Tarczyn, Gréjec, Serock, Pultusk, Makéw Mazowiecki, czy Przasnysz.
Nalezy przy tym zwrocic uwage, ze nowe linie kolejowe oddzialywaé bedg nie tylko na
mieszkancow wymienionych miejscowosci, ale takze catych gmin i powiatéw Szczegdlna
uwaga zostata zwrdocona na Serock liczacy 4,3 tys. mieszkancow ktéry jest czescig gminy,
zamieszkiwanej przez 14,1 tys. mieszkancow (10 tys. mieszkancéw mieszka po za granicami
administracyjnymi miasta, pozostajagc w obszarze cigzenia potencjalnej linii kolejowe;j).
W propozycji projektow do realizacji w dalszym, blizej nieokreslonym horyzoncie czasowym,
w nowej perspektywie finansowania unijnego 2021-27 zostata wiasnie ujeta linia kolejowa
do Przasnysza. Nazwa tego projektu to: ,Poprawa obstugi pétnocnej czesci wojewddztwa
Mazowieckiego — ETAP Il — budowa linii Zegrze — Makéw Maz. — Przasnysz”. Jako cel
jego realizacji okreslono potrzebe obstugi komunikacyjnej gmin i powiatéw, ktore obecnie nie
majg dostepu do transportu kolejowego.

Zgtoszony w ramach Programu Kolej+ projekt pn. Budowa linii kolejowej Zegrze —
Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei Poéthocnego Mazowsza” wpisuje sie réwniez
w zatozenia dokumentu ,PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na
lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku” opracowanym przez zarzgdce narodowej sieci
linii kolejowych, spétke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., gdzie przedmiotowg linie ujeto
wsrod projektdw regionalnych. Sam dokument wskazuje kierunki rozwoju sieci kolejowej
i poprawy jej parametrow, tak aby mozliwe byto spetnienie rzgdowych wytycznych w zakresie
polityki transportowej panstwa.

Celem Programu Kolej+, w ramach ktérego realizowane jest niniejsze Opracowanie, jest
zgodnie z materiatami spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. ,uzupetnienie sieci kolejowe;j
0 potaczenia kolejowe do miejscowosci o populacji powyzej 10 tysiecy mieszkancow, ktore
nie posiadajg potgczen pasazerskich z miastami wojewddzkimi lub takich, ktére posiadajg
dostep do kolei, ale istniejgce potgczenia wymagajg usprawnienia”.

1.1 Cel i zakres opracowania

Celem tego dokumentu jest sprawdzenie zasadnosci budowy nowego odcinka linii kolejowej
taczacej Zegrze z Przasnyszem. Odcinek ten bedzie miat kluczowe znacznie dla potgczenia
kolejowego Serocka, Puttuska, Makowa Mazowieckiego i Przasnysza ze stolicg Polski
i stolicg wojewodztwa mazowieckiego — Warszawa.
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Realizacja planowanej linii kolejowej bedzie mie¢ pozytywny wptyw na:

e wzrost aktywnosci zawodowej i spotecznej mieszkancéw potnocnego Mazowsza,

e skrécenie czasu bezposredniego dojazdu do Warszawy i poprawe skomunikowania
regionu,

e zwiekszenie bezpieczenstwa i standardu podrézowania,

e zréwnowazony rozwoj systemu transportowego a przez to poprawe jego
niezawodnosci, wiasciwy rozwdj przestrzenny regionu i ksztattowanie fadu
przestrzennego,

o wzrost aktywnosci zawodowej i spotecznej tej czesci wojewodztwa mazowieckiego.
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2. Analizy uwarunkowan spoteczno-gospodarczych
| Srodowiskowych

2.1 Analiza obecnych uwarunkowan i stanu istniejacego

Obszar, przez ktéry przebiega¢ ma planowana linia kolejowa Zegrze — Przasnysz obejmuje
teren czterech powiatow: legionowskiego, puttuskiego, makowskiego i przasnyskiego
oraz dwanascie gmin: Nieporet, Serock, Pokrzywnica, Pultusk, Karniewo, Szelkow,
Czerwonka, Makow Mazowiecki, Krasne, Ploniawy-Bramura, wiejska Przasnysz i miejskg
Przasnysz.

Obecnie pofgczenie z Warszawg realizowane jest transportem indywidualnym
oraz publicznym transportem zbiorowym z wykorzystaniem sieci istniejgcych drog krajowych
nr 57 i nr 61 oraz w mniejszym stopniu pozostatych (wojewddzkich, powiatowych i
gminnych). Wszystkie drogi na analizowanym obszarze majg przekréj 1x2 (jednojezdniowa o
dwodch pasach ruchu), z wyjatkiem drogi krajowej nr 61, ktéra w obrebie gmin Serock i
Nieporet (obwodnica Serocka) oraz na odcinku Warszawa — Legionowo ma przekrdj 2x2
(dwujezdniowa o dwoch pasach ruchu), zas w obrebie Warszawy 2x3 (dwujezdniowa o
trzech pasach ruchu). Na catej dtugosci wymienionych drég krajowych wystepujg liczne
ograniczenia predkosci do 50 km/h spowodowane przejazdami przez tereny zabudowane.
Nalezy podkresli¢, ze czas przejazdu znacznie wydiuza sie w godzinach szczytu porannego i
popotudniowego, z uwagi na korki tworzgce sie na wlotach do miast. Istotnym problemem,
jest rowniez wzrost ruchu w okresie weekenddéw, gdzie kumulacja ruchu nastepuje w
sobotnie przedpotudnie i w niedzielne popotudnie (odpowiednio z i do Warszawy).

Dokumenty planistyczne szczebli gminnych i powiatowych wyraznie wskazujg na problem
jakim jest negatywne oddziatywanie transportu drogowego na srodowisko, bezpieczenstwo
oraz wysokie koszty spoteczne z nim zwigzane (wypadki, koszty odszkodowan). Nalezy przy
tym podkresli¢, ze obowigzujgce dokumenty planistyczne nie uwzgledniajg mozliwosci
budowy linii kolejowej ani tez nie uwzgledniajg rezerwy terenu pod jej ewentualng budowe.

2.1.1 Stan istniejacy w zakresie infrastruktury kolejowej

Obecnie infrastruktura kolejowa na analizowanym odcinku istnieje na odcinku Warszawa
Gdanska — Wieliszew.

e Linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Giéwny jest
normalnotorowa, magistralng, dwutorowg i zelektryfikowang linig znaczenia
panstwowego. Predko$¢ konstrukcyjna linii wynosi 200 km/h.

e Linia kolejowa nr 10 Legionowo — Tiluszcz jest linig normalnotorows,
pierwszorzedng, jednotorowg i zelektryfikowang znaczenia panstwowego. Predko$¢
konstrukcyjna linii wynosi 120 km/h.

e Linia kolejowa nr 20 Warszawa Gféwna Towarowa — Warszawa Praga jest
normalnotorowg, pierwszorzedng, dwutorowg i zelektryfikowang linig znaczenia
panstwowego. Predkos¢ konstrukcyjna linii wynosi 100 km/h.
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e Linia kolejowa nr 456 Warszawa Praga R 95 — Chotoméw jest normalnotorows,
magistralng jednotorowg i zelektryfikowang linig znaczenia pahstwowego. Predkosé
konstrukcyjna linii wynosi 160 km/h.

Powyzsze linie objete zadaniem opracowania dokumentacji przedprojektowej dla projektu
pn.: ,Zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk
(Katne/Swiercze)” (stan na lipiec 2021 r.).

Natomiast linia kolejowa nr 28 Wieliszew — Zegrze jest poddawana modernizacji w ramach
zadania ,Opracowanie dokumentacji projektowej i wykonanie robot budowlanych w ramach
projektu Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze”. Na dzien przekazania niniejszej
dokumentacji, istniejgcy tor wraz z warstwg ochronng zostat rozebrany, za$ zarzadca
infrastruktury kolejowej, spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., jest w trakcie uzgadniania
projektéw budowlanych i uzyskiwania pozwolen na budowe (stan na pazdziernik 2021 r.).
Zapisy dotyczgce stanu istniejgcego na odcinku przebudowywanej LK 28 przyjeto
na podstawie Koncepcji Programowo-Przestrzennej z sierpnia 2020 r. zwanej dalej KPP.

Zdjecie 1. Zegrze — widok w kierunku Zdjecie 2. Zegrze — widok w kierunku
potudniowym (Wieliszew) poéinocnym (Serock)
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Wiy

Ponizej przedstawiono maksymalne predkosci pociggéw na odcinku Warszawa Gdanska —
Legionowo — Wieliszew.

Tabela 1. Zestawienie predko$ci maksymalnych na liniach kolejowych nr 9, nr 10, nr 20 i nr 456. Zrédto:
Regulamin sieci 2020/2021, PKP PLK S.A.

Kierunek kilometr Predko$é maksymalna
poczatku { [km/h]

9,300| 10,400

10,400 16,600 160

16,600 22,800 200

N 22,800 23,400 150

23,400 25,500 160

9 Warszawa Wschodnia 25,500 26,200 150
Osobowa — Gdansk Gtéwny 9,300 10,400 100
10,400 16,600 160

16,600 22,800 200

i 22,800 23,400 150

23,400 25,500 160

25,500 26,200 140

-0,853 1,180 60

10 |Legionowo — Tluszcz N

1,180 16,600 120

4,897 11,360 80

N 11,360 11,920 100

20 Warszawa Gtéwna Towarowa — 11,920 12,440 80
Warszawa Praga 12,440 13,805 60
4,899 12,440 80

i 12,440 14,102 60

15,908 22,800 160

22,800 25,500 150

456 \é\/:;tsj;v;jv PragaR 95— N 25500| 25,900 100
25,900 26,200 120

26,200 30,286 160

W kolumnie kierunek uzyto nastepujgcych skrétow:
e N — nieparzysty,
e P — parzysty
Nalezy rowniez wskaza¢, ze przez tereny gmin Makow Mazowiecki, Karniewo, Krasne,

Przasnysz (gmina wiejska) i Przasnysz (gmina miejska) przebiega Mtawska Kolej Dojazdowa
bedaca kolejg wagskotorowg o rozstawie 750 mm. Na trasie nie jest prowadzony ruch.
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2.1.2 Analiza ekonomiczno-gospodarcza

Analizie poddano strukture zatrudnienia w poszczegdélnych sektorach na terenie czterech
powiatow, przez ktére przebiega planowana linia kolejowa. Dla poréwnania wynikéw
przedstawione zostaty réwniez takie dane dla m.st. Warszawy, wojewddztwa
mazowieckiego oraz catego kraju.

Procent zatrudnienia w poszczegolnych sektorach

100

90 86

80

70

70 66

60 55 51 53

50 47

40 34 33 34

30 27

21 20 19 19
20 12 14 13 35
10 8
. 1
O —
legionowski puttuski makowski  przasnyski Warszawa mazowieckie Polska

mrolnictwo ®przemyst © ustugi

Wykres 1. Zobrazowanie struktury zatrudnienia w podziale na sektory. Zrédto: dane GUS

W 2019 r. w catej Polsce ponad potowa (53%) osdb pracujgcych byta zatrudniona w sektorze
ustug, w przemysle 27%, za$ w rolnictwie 19%. Struktura zatrudnienia przedstawia sie
podobnie w wojewodztwie mazowieckim — w ustugach byto zatrudnionych 66% pracujgcych,
przemysle 19%, natomiast w rolnictwie 15%. Zgota inaczej wyglada sytuacja pod tym katem
w stolicy — 86% byto zatrudnionych w ustugach, 13% w przemysle i zaledwie 1%
w rolnictwie. Biorgc pod uwage analizowane powiaty, w trzech z nich dominujgcym sektorem
zatrudnienia jest rolnictwo, jedynie w powiecie legionowskim zdecydowanie przewaza sektor
ustug. Procent zatrudnienia w rolnictwie w powiatach puttuskim, makowskim i przasnyskim
oscyluje na podobnym poziomie w granicach od 47-55%, w powiecie legionowskim wynosi
on tylko 8%. Poziom zatrudnienia w sektorze przemystowym jest najbardziej zblizony
we wszystkich czterech powiatach, spos$réd wszystkich sektoréw. Wynosi on okoto 20%
w legionowskim i puttuskim oraz okoto 13% w makowskim i przasnyskim. Zatrudnienie
w ustugach jest najwieksze w powiecie legionowskim — 70% ogétu pracujgcych, natomiast
w pozostatych trzech powiatach przestawia sie ono na podobnym poziomie, czyli okoto 34%
zatrudnionych.

Porownujac strukture zatrudnienia w poszczegolnych powiatach do struktury Warszawy,
wojewddztwa mazowieckiego i catego kraju zauwaza sie, ze jedynie powiat legionowski
odpowiada dominujgcemu trendowi, w ktorym gtownym sektorem zatrudnienia sg ustugi,
Z rownoczesnie najnizszym poziomem zatrudnienia w rolnictwie. Wynika to z potozenia
powiatu w aglomeracji warszawskiej, przy samych granicach stolicy.
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2.1.3 Analiza dokumentéw planistycznych

Analiza dokumentéw planistycznych jednostek samorzgadow terytorialnych, przez ktérych
terytoria przebiega¢ bedzie projektowana linia kolejowa oraz dokumentéw na poziomie
krajowym ma na celu wskazanie powigzan realizacji nowego przedsiewziecia z zapisami
znajdujgcymi sie w tychze dokumentach.

Gmina Serock

Podstawowym dokumentem planistyczny gminy jest Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Serock przyjete uchwatg nr 386/XXXIV/2021 Rady
Miejskiej w Serocku z dnia 17 marca 2021 r. w sprawie zmiany studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy Serock.

W dokumencie wskazuje sie, ze gtdwnym zrédtem zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego sg produkty uboczne spalania paliw w pojazdach silnikowych oraz hatas,
szczegOlnie dotyczy to ruchu wynikajgcego z przebiegajgcej przez gmine na linii potnoc-
potudnie drogi krajowej nr 61. Projektowana linia kolejowa mogtaby sta¢ sie alternatywnym
srodkiem komunikacji wobec pojazdéw silnikowych, co za tym idzie doprowadzitaby
do zmniejszenia zanieczyszczenia powietrza powodowanego przez te pojazdy, odcigzenia
i zmniejszenia ruchu na drodze krajowej, zwiekszenia bezpieczenstwa oraz zmniejszenia
negatywnego oddziatywania transportu drogowego na srodowisko.

Poruszona jest kwestia prowadzenia polityki sprzyjajgcej osiedlaniu sie nowych
mieszkancow na obszarze Miasta i Gminy Serock. Potrzeba ta podyktowana jest istotnymi
czynnikami ekonomicznymi. Gmina rozwijajgc swoj potencjat gospodarczy oraz pozyskujgc
nowych inwestoréw ponosi koszty. Nie sg one rekompensowane, jezeli nastepuje odptyw
dochoddéw, np. w sytuacji gdy pracownicy firm zlokalizowanych na terenie gminy
odprowadzajg podatki dochodowe na terenach gmin osciennych, w ktorych mieszkaja.
Istotne jest wykorzystanie obecnego i przyszltego potencjatu funkcjonalnego miasta —
wyksztatconej komunikacji, dobrego wyposazenia w infrastrukture techniczng, mozliwosci
wykorzystania integracji srodkéw transportu do podrézy na poziomie lokalnym. Linia
kolejowa moze sta¢ sie waznym ogniwem integrujgcym dotychczas funkcjonujgce na terenie
gminy srodki transportu. Prawidtowo dziatajgca komunikacja jest waznym czynnikiem
sprzyjajacym osiedlaniu sie nowych mieszkancow.

Studium definiuje takze wielorakie i réznorodne problemy spoteczne wystepujgce na terenie
gminy, wsrod ktorych wystepuje miedzy innymi bezrobocie. Mieszkancy majg ograniczone
mozliwo$ci zatrudnienia na terenie gminy, miejsca pracy wystepujg przede wszystkim
w hotelarstwie, drobnym handlu i ustugach. Niestety wiekszo$¢ mieszkahcow pracuje poza
terenem gminy, gtéwnie w Warszawie, co wigze sie z kosztami podrézy. Linia kolejowa
zdecydowanie przyczyni sie do spadku bezrobocia poprzez utatwienie transportu do nowych
rynkow pracy, w szczegolnosci do Warszawy. Kolej jest rowniez zdecydowanie tanszym
niz samochod srodkiem transportu do stolicy.

Nowa linia kolejowa przyczyni sie rowniez do realizacji nadrzednego, zasadniczego celu
rozwoju i przeksztatcen struktury przestrzennej Gminy Serock jakim uznano wykreowanie
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gminy na znaczacy osrodek turystyczny. Nowa wizja gminy ma przyciagng¢ inwestoréw
strategicznych, umozliwi¢ rozwéj ruchu turystycznego pobytowego oraz naptyw nowych
mieszkancow.

Studium okresla rowniez cele strategiczne i operacyjne, ktérych spetnienie moze utatwic
budowa linii kolejowej. Tymi celami strategicznymi sa:

e zwiekszenie atrakcyjnosci Serocka dla lokalizacji roznych form dziatalnoSci
gospodarczej, w tym szeroko rozumianych ustug,

e stworzenie przyjaznej i atrakcyjnej przestrzeni dla obecnych i przysziych
mieszkancow gminy i rozwoj ruchu turystycznego.

Natomiast celami operacyjnymi sa:

e usprawnienie gminnego systemu transportu i powigzanie go z uktadem zewnetrznym
poprzez przebudowe istniejgcych i budowe projektowanych drog,
e udostepnienie terendw dla lokalizacji nowych terenéw dziatalnosci gospodarcze;.

Gmina Pokrzywnica

Podstawowym dokumentem planistycznym gminy jest studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Pokrzywnica przyjete uchwata nr XVII/70/2011
Rady Gminy Pokrzywnica z dnia 29 grudnia 2011 r. w sprawie zmiany studium uwarunkowan
i Kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Pokrzywnica.

Dokument wskazuje, ze mieszkancy gminy mogg korzysta¢é z autobusow PKS
oraz prywatnych przewoznikéw odjezdzajgcych m.in. do Warszawy, Pultuska i Serocka.
Zauwazalne sg znaczgce dysproporcje w dostepie do tego $rodka transportu zbiorowego
i jego jakosci w skali catego obszaru gminy. Najwiecej takich potgczen do sgsiadujgcych
miejscowosci jak i wiekszych miast, szczegdlnie Warszawy, jest dostepnych wzdtuz drogi
krajowej nr 61. Tereny gminy oddalone od drogi krajowej obstugiwane sg przez mniejszg
liczbe potgczen transportu zbiorowego, co stanowi ograniczenie mobilnosci mieszkancow
tych terendw. Jako istotng wade wskazuje sie brak dostepu gminy do infrastruktury
transportu kolejowego. Budowa linii kolejowej, oprécz samego umozliwienia dostepu do
transportu kolejowego, wprowadzi nowego przewoznika transportu zbiorowego, ktory
umozliwi zwiekszenie liczby potgczen do ww. miast. Zwiekszy sie takze z tego wzgledu
mobilnosc¢ terenow, ktdre sg oddalone od drogi krajowej nr 61.

Studium, jako cel generalny polityki transportu, opartej na zasadzie trwate zréwnowazonego
rozwoju, stawia sobie stworzenie warunkéw do sprawnego, bezpiecznego i ekonomicznego
przemieszczania sie osob i towardw, z jednoczesnym ograniczaniem lub eliminacjg
konfliktéw z otoczeniem sSrodowiskowym, przyrodniczym, kulturowym, zabytkowym oraz
spoteczno-gospodarczym. Jako cele szczegoétowe przyjmuje sie: zapewnienie powigzan
z ponadlokalnymi systemami transportowymi oraz integracja z terenami sgsiednimi,
zaspokojenie potrzeb przewozowych mieszkancéw (zapewnienie mozliwosdci dojazdu
i partycypacji w roznych formach aktywnosci — praca, nauka, ustugi, wypoczynek)
oraz gospodarki, poprawe standardéw podrozy (skrocenie czaséw i warunkow podrozy)
tudziez poprawa warunkow bezpieczenstwa ruchu oraz zwiekszenie punktualnosci
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przewoznikbw prowadzgcych miedzygminng komunikacje autobusowg. Ze wzgledu
na strukture przestrzenng gminy i intensywnos$¢ zagospodarowania, za wtasciwe uznaje sie
tworzenie warunkéw dla rozwoju komunikacji z miastami Serock i Puttusk. Realizacja linii
kolejowej w znacznym stopniu pozwoli osiggng¢ zatozone cele szczegdétowe oraz rozwingc
komunikacje z Serockiem i Pultuskiem.

Gmina Pultusk

Obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy
Puttusk zostato uchwalone uchwatg nr XLVIII/370/2014 Rady Miejskiej w Puttusku z dnia
28 sierpnia 2014 roku w sprawie zmiany studium uwarunkowah i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy Puttusk.

Studium dostrzega problem mieszkancéw terendw wiejskich, ktérzy majg utrudniony dostep
do ustug. Muszg oni bowiem pokona¢ odlegto$s¢ miedzy swojg wsig i miastem korzystajgc
Zz komunikacji autobusowej lub wtasnego srodka transportu. Poniewaz jednak niewielu
mieszkancow wsi dysponuje wlasnym samochodem dostepnos$¢ zalezy w tym przypadku
od odlegto$ci miejsca zamieszkania oraz standardu obstugi komunikacji. Zauwazono
rowniez, ze przyrost naturalny i saldo migracji nie wskazujg na mozliwosci wzrostu liczby
mieszkancow. Wymagac to bedzie tworzenia pozarolniczych miejsc pracy na terenie gminy
oraz zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej miasta jako o$rodka pracy i obstugi.
Projektowana linia kolejowa zdecydowanie poprawi dostepnos$¢ miasta z obszarow wiejskich,
zapewni nowy srodek komunikacji oraz stanie sie alternatywng wobec dotychczasowych
Srodkow.

Jako jeden z problemdéw wskazano fakt, ze komunikacja autobusowa jest jedynym Srodkiem
transportu pasazerskiego, ktéry zapewnia powigzanie Pultuska z innymi miejscowosciami
regionu, wojewoddztwa, kraju i miedzy dzielnicami w miescie. Oferta PKS i firm
przewozowych prywatnych jest niewystarczajgca. Najbardziej odczuwalny jest brak
bezposrednich potaczen Puttuska z innymi duzymi miastami Polski poza Warszawg i
Ptockiem. Realizacja linii kolejowej oznaczataby powstanie drugiego Srodka transportu
pasazerskiego oraz poszerzenie dotychczas istniejgcej oferty przewozowej na tym obszarze.
Usprawni ona dojazd do stolicy, ktéra oferuje dogodne potgczenia z innymi duzymi miastami
kraju. Nowa linia kolejowa stworzy rowniez alternatywny szlak na linii potnoc-potudnie,
odcigzy droge krajowg nr 61 przebiegajgca ulicami miasta i powodujgca ucigzliwosci dla
mieszkahcow.

Nowa linia kolejowa umozliwi rowniez rozwdj turystyki poprzez umozliwienie tatwiejszego
dojazdu turystow do Pultuska, ktéry posiada atrakcyjne zabytki kultury materialnej, duzag
liczbe obiektow zabytkowych z réznych okreséw rozwoju miasta.

Dokument wskazuje podstawowg szanse rozwojowg Puttuska, ktérej wykorzystanie moze
wspomoc nowa linia kolejowa. Stanowi ona pofozenie miasta w bliskosci Obszaru
Metropolitalnego Warszawy — najwiekszego i najbardziej chtonnego w kraju rynku, na ktory
bedzie kierowana oferta miasta i gminy (biorgc pod uwage produkcje przemystowg i rolniczg,
jak i oferte ustugowa). Jako szansa okreslone zostato potozenie w bliskosci dynamicznie
rozwijajgcej sie Warszawy i Mazowieckiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j.
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Realizacja linii kolejowej pomoze rozwigza¢ problem wynikajgcy ze zidentyfikowanego
w studium zagrozenia jakim jest stabe powigzanie komunikacyjne z Warszawg i z innymi
o$rodkami.

Gmina Szelkéw

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Szelkow
zostato przyjete uchwatg nr XIX/96/2012 Rady Gminy Szelkéw z dnia 28 czerwca 2012 r. w
sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowahn i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego gminy Szelkow.

W dokumencie wskazano, ze pozytywnym czynnikiem wptywajacym na rozwéj gospodarczy
gminy sg jej wielkoS¢ i potozenie w poblizu Makowa Mazowieckiego, Puttuska, Ostroteki
oraz Warszawy. Potozenie gminy w bliskim sgsiedztwie miast jest duzym atutem, gdyz wigzg
sie z tym takie korzysci, jak: tatwos¢ dostepu rynku do pracy i ustug zlokalizowanych w
miescie, wieksza atrakcyjnos¢ inwestycyjna terenu gminy w odniesieniu do réznych form
aktywizacji gospodarczej oraz duzy rynek zbytu, np. na produkty rolne. Realizacja linii
kolejowej usprawni komunikacje z sgsiednimi osrodkami, co poprawi warunki rozwoju
gospodarczego gminy.

Prognozy wskazujg, ze w gminie Szelkow nastgpig jedynie niewielkie zmiany ludnosciowe,
majgc jednak na uwadze dobre powigzanie gminy z centrum Polski wynikajgce z potozenia
przy waznych drogach krajowych, blisko$¢ Puttuska, a takze Ostroteki i Warszawy
oraz bezposrednie sgsiedztwo Makowa Mazowieckiego, gmina moze zaoferowaé korzystnie
potozone tereny pod inwestycje produkcyjno-ustugowe oraz rekreacyjne.

Gmina Karniewo

Obowigzujgce studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Karniewo zostato przyjete uchwatg Nr XXXI/172/2013 Rady Gminy Karniewo z dnia 30
grudnia 2013 r. w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego gminy Karniewo.

Dokument wskazuje, ze gmina posiada szerokie powigzania ustug publicznych z Makowem
Mazowieckim, Pultuskiem i Przasnyszem, ktére mogg zosta¢ wzmocnione poprzez budowe
linii kolejowej, zwiekszajgcej dostepnos¢ do ww. miast i utatwiajgcej do nich dojazd.

Mocnymi stronami gminy, ktére jeszcze bardziej uwydatni budowa linii kolejowej sa:
korzystne potozenie geograficzne gminy (ok. 100 km od Warszawy) oraz sgsiedztwo takich
miast jak Makow Mazowiecki, Puttusk i Ciechanéw oraz korzystne warunki dla rozwoju mate;j
i Sredniej przedsiebiorczosci na terenie catej gminy.

Gtéwnymi celami polityki przestrzennej gminy, ktérych osiggniecie wspomoze budowa linii
kolejowej sg tworzenie korzystnych warunkéw dla rozwoju pozarolniczych funkcji
gospodarczych tj. matej i Sredniej przedsiebiorczosci oraz ustug, a takze poprawa warunkow
zycia i pracy mieszkancow gminy w tym dostepnosé do urzgadzen infrastruktury technicznej
i spotecznej.
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kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei o
Serock Pétnocnego Mazowsza” spdikazoo.

Gmina Makow Mazowiecki

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Makow
Mazowiecki zostato przyjete uchwatg nr XXIll/141/2012 Rady Miejskiej w Makowie
Mazowieckim z 4 pazdziernika 2012 r. w sprawie zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Makéw Mazowiecki.

W dokumencie wskazuje sie, ze Makéw Mazowiecki to ponadlokalny osrodek koncentracii
produkcji przemystowej, handlu i ustug oraz infrastruktury publicznej w zakresie opieki
zdrowotnej, odwiaty ponadpodstawowej i kultury oraz koncentracji mieszkalnictwa i ustug
podstawowych. Nalezy wskazac, ze realizacja linii kolejowej wzmocni te funkcje.

Studium zawiera informacje o tym, ze droga krajowa nr 57 tgczgca Makéw Mazowiecki
zWarszawg i Przasnyszem, przebiegajgca przez centrum miasta, generuje szereg
problemow: od zitego funkcjonowania uktadu komunikacyjnego, po liczne ucigzliwosci
i zagrozenia dla ludnosci oraz srodowiska. Budowa nowego szlaku komunikacyjnego, ktérym
jest linia kolejowa stanowitaby bezpieczniejszg i wygodniejszg alternatywng droge dojazdu
do tych miast, odcigzy réwniez krajowag nr 57 z racji réwnolegtego przebiegu obu szlakdéw
wobec siebie.

Budowa nowej linii kolejowej do stolicy pomoze rozwigza¢ kwestie niewykorzystania
potozenia miasta z tytulu wzglednej bliskosci aglomeracji warszawskiej na poprawe
dostepnosci kapitatowej i pobudzenie przedsiebiorczosci lokalnej, zdefiniowanej w
dokumencie jako staba strona. Kolej moze takze pomoc wykorzystaé szanse, ktore upatruje
sie w rozwoju turystyki, pozyskaniu inwestorow spoza miasta oraz dalszym rozwoju
zaktadow ustugowych.

Wzmocnione mogg takze zosta¢ mocne strony Makowa Mazowieckiego, tj. dobra
komunikacja z ukfadem drog krajowych oraz rozwinieta sie¢ autobusowa, wynikajgce z
mozliwego podtgczenia miasta do krajowego systemu linii kolejowych oraz mozliwg
integracje komunikaciji kolejowej z autobusowa.

Gmina Krasne

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Krasne zostato
przyjete uchwatg nr XXXIV/253/2021 Rady Gminy Krasne z dnia 29 stycznia 2021 r. w
sprawie uchwalenia zmiany nr 4 Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego gminy Krasne.

Realizacja linii kolejowej wpisuje sie w realizacje zawartych w dokumencie celow
strategicznych tj.: poprawa dostepnosci komunikacyjnej gminy i jakosci infrastruktury
transportowej na jej terenie oraz podejmowanie i kontynuowanie dziatah wspierajacych
turystyczng atrakcyjno$¢ gminy traktowang jako jeden z gtéwnych zasobéw gospodarczych
(i spotecznych) wspdlnoty gminne;.

Studium zaktada rozwoj komunikacji zbiorowej i jako najwazniejszy cel takiego dziatania
definiuje zapewnienie mozliwosci korzystania z niej przez wszystkich mieszkancéw gminy.
Podstawowymi kierunkami przewozow w lokalnej komunikacji zbiorowej bedg Ciechandw,
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Przasnysz i Makéw Mazowiecki. Nowa linia kolejowa spetnia postulat realizacji przewozow
wiasnie do Przasnysza oraz Makowa Mazowieckiego.

Dokument zaktada réwniez rozwdj komunikacji kolejowej w zakresie dziatan dotyczacych
adaptacji oraz zapewnienia mozliwosci przestrzennych dla rozbudowy i przebudowy linii
waskotorowej Mtawskiej Kolei Dojazdowej o przebiegu Mtawa — Krasne — Makéw
Mazowiecki. Nalezy podkresli¢, ze budowa nowej, normalnotorowej linii kolejowej wpisuje sie
w zatozenia dokumentu, jak réwniez umozliwia rozwdj transportu publicznego poza
wskazany obszar.

Gmina wiejska Przasnysz

Obowigzujgce studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy
Przasnysz zostato przyjete uchwatg nr XXXII/242/2017 Rady Gminy Przasnysz z dnia
31 pazdziernika 2017 r. w sprawie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Gminy Przasnysz.

W dokumencie wskazano, ze dostepnosé komunikacyjna jest jednym z czynnikéw, ktory
moze wptyng¢ na rozwdj demograficzny gminy Przasnysz. Dogodne potgczenie z Warszawg
zacheci mieszkancow do pozostania w gminie. Nowa linia kolejowa zdecydowanie umozliwi
dogodny dojazd do stolicy, a co z tym idzie powstrzyma emigracje zarobkowg i wptynie
pozytywnie na sytuacje demograficzng gminy.

Polityka transportowa Gminy Przasnysz powinna by¢ oparta na zasadach zréwnowazonego
rozwoju. Gtéwnym zadaniem jest usprawnienie i rozwdj systemu transportowego w celu
poprawy przemieszczania osob i towarow przy ograniczeniu ucigzliwosci dla srodowiska.
Warunkiem realizacji zadania gtéwnego jest dazenie do: poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego i zmniejszania negatywnego oddziatywania transportu na warunki Zzycia
mieszkancow. Realizacja linii kolejowej wpisuje sie w zatozenia zréwnowazonego transportu,
bedzie stanowita alternatywng trase umozliwiajgc odcigzenie drogi krajowej nr 57 na odcinku
Przasnysz — Makow Mazowiecki oraz w kierunku Warszawy.

Gmina miejska Przasnysz

Obowigzujgce studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta
Przasnysz zostato przyjete uchwatg Nr XXII/170/2016 Rady Miejskiej w Przasnyszu z dnia
30 czerwca 2016 r. w sprawie uchwalenia studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego miasta Przasnysz.

Dokument definiuje drogi krajowe i wojewddzkie jako najwazniejsze szlaki dla zewnetrznych
powigzan gminy, w tym zawiera sie¢ droga krajowa nr 57 przechodzgca przez miasto
w kierunku potudniowy wschdéd — poétnoc, obstugujgca bezposrednie powigzania
m.in. z Makowem Mazowieckim oraz wyprowadza ruch w kierunku Warszawy. Budowa
nowej linii kolejowej zapewni alternatywe w postaci komfortowego $rodka transportu
do wymienionych wczesniej miast. Wskazuje sie takze, ze w potudniowej czesci miasta,
ktora ma dostep do sieci drog krajowych, znajdujg sie osrodki stanowigce generatory ruchu
towarowego, ktore potencjalnie mogg by¢ obstugiwane koleja.
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kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei o
Serock Pétnocnego Mazowsza” spdikazoo.

W zakresie ochrony powietrza atmosferycznego studium postuluje ograniczenie emisji
ze zrédet komunikacyjnych poprzez stosowanie zintegrowanego systemu transportowego,
na ktéry sktadaé majg sie: rozwdj sciezek rowerowych, budowa wzdluz ciggow
komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu pasa zieleni izolacyjnej, a takze modernizacja i
budowa drog oraz parkingdw w oparciu o materialy i technologie ograniczajgce emisje pytu.
Realizacja linii kolejowej wpisuje sie w strategie ochrony srodowiska stanowigc jej
uzupetnienie.

Celem generalnym polityki rozwoju transportu, opartej na strategii zrownowazonego rozwoju
jest stworzenie warunkéw dla sprawnego, bezpiecznego i ekonomicznego przemieszczania
sie 0sob i towardw, z jednoczesnym ograniczaniem konfliktéw z otoczeniem przyrodniczym,
kulturowym oraz spoteczno-gospodarczym. Celami szczegdtowymi takiego dziatania sa:

e zapewnienie sprawnosci funkcjonowania transportu,

e zapewnienie powigzanh zewnetrznych,

e zaspokojenie potrzeb transportowych mieszkancéw, gospodarki oraz dotarcia
pomocy, poprawa warunkow i bezpieczenstwa ruchu,

e racjonalizacja kosztéw rozwoju i eksploatacji poprzez maksymalne wykorzystanie
istniejacych urzadzen transportowych

o ksztaltowanie racjonalnych zachowah komunikacyjnych poprzez zapewnienie
warunkow dla korzystania z komunikacji zbiorowej, ruchu pieszego i rowerowego.

Budowa linii kolejowej w znacznym stopniu wpisuje sie w realizacje ww. celéw
szczegotowych.

Powiat legionowski

Strategia Rozwoju Powiatu Legionowskiego na lata 2016-2025 zostata przyjeta uchwatg
nr 134/XVI1/2020 Rady Powiatu w Legionowie z dnia 9 kwietnia 2020 r. w sprawie aktualizacji
Strategii Rozwoju Powiatu Legionowskiego na lata 2016-2025.

W dokumencie wskazano, Zze najwiekszy odsetek bezrobotnych w stosunku do liczby
ludnosci w wieku produkcyjnym w powiecie odnotowano w Serocku, zas najkorzystniejsza
sytuacja przedstawia sie w gminach Jabtonna i Nieporet. Jako bariery rozwoju okre$lone
zostaty: ograniczony lokalny rynek pracy oraz staba dostepno$¢ komunikacyjna centrum
aglomeracji. Nowa linia kolejowa przyczyni sie do spadku odsetka bezrobotnych w Serocku,
stanowigc sprawny $rodka komunikacji umozliwiajgcego dostep do rynkdéw pracy (ze
szczegolnym naciskiem na warszawski rynek pracy), przy jednoczesnej poprawie dostepu do
centrum aglomeraciji.

Dominujgcym osrodkiem turystycznym na obszarze powiatu legionowskiego jest gmina
Serock, charakteryzujgca sie najwyzszymi wskaznikami dostepnosci bazy turystycznej
oraz intensywnosci ruchu turystycznego. Doprowadzenie linii kolejowej do Serocka
stanowigcej szybki i komfortowy srodek transportu, umozliwiajgcy sprawny dojazd z terenu
aglomeracji warszawskiej, wzmocni sektor turystyczny gminy.

Wiekszos¢ gmin powiatu legionowskiego (oprocz Serocka) zawarta porozumienia z
Zarzagdem Transportu Miejskiego w Warszawie i zostala uwzgledniona w Planie
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spétka z 0.0.

Zrownowazonego Rozwoju Transportu Zbiorowego m.st. Warszawa. Jednostkg
odpowiedzialng za nadzér nad komunikacjg autobusowg jest Zarzgd Transportu Miejskiego
w Warszawie. We wszystkich $rodkach transportu w sieci ZTM obowigzuje wspélna taryfa
przewozowa. Mieszkancy Gminy Serock nie majg dostepu do publicznej komunikaciji
autobusowej obstugiwanej przez ZTM. W miescie i gminie wiejskiej funkcjonuje Lokalna
Komunikacja Autobusowa, dzieki ktérej mozna dosta¢ sie do centrum Legionowa. Budowa
linii kolejowej stworzy szanse dla Serocka do wigczenia w sie¢ ZTM Warszawa poprzez
mozliwe potgczenia w ramach SKM, co zapewni prawidtowe i sprawnie funkcjonujgce
potgczenie Serocka ze stolicg oraz resztg powiatu.

Dostrzega sie réwniez problem zidentyfikowanych barier rozwojowych tj.: niewydolnos¢
i niewystarczajgcg przepustowo$¢é waznych szlakow komunikacyjnych (drogowych
i kolejowych) przebiegajgcych przez teren powiatu. Nowa linia kolejowa przyczyni sie
do poprawy jakosci systemu transportowego na terenie powiatu.

Budowa linii kolejowej wpisuje sie takze w realizacje celu operacyjnego jakim jest dziatajacy
efektywnie i zapewniajgcy optymalng komunikacje wewnetrzng i zewnetrzng powiatu system
transportowy. Ma on za zadanie wspieranie efektywnego systemu komunikacji zbiorowej
poprzez gtéwne dziatania takie jak:

e analiza przeptywdw pasazerskich oraz potrzeb transportowych,

e podejmowanie dziatan na rzecz rewitalizacji linii kolejowej Wieliszew— Zegrze,

e podejmowanie dziatan na rzecz rozwoju publicznego transportu zbiorowego na rzecz
powiatu,

e dziatania wspierajgce polityke aglomeracyjnej — rozbudowa szybkiej kolei
aglomeracyjnej do Zegrza, parkingdw ,Park and Ride” i systemu zintegrowanego
biletu obejmujacego caty powiat

e monitorowanie oraz konsultowanie przebiegu tras komunikacji zbiorowej
z uwzglednieniem tras nieekonomicznych, a waznych spotecznie.

Powiat puttuski

Podstawowym dokumentem strategicznym powiatu puttuskiego jest Strategia Rozwoju
Powiatu Puttuskiego na lata 2016-2030 przyjeta uchwatg nr XXV/143/2016 Rady Powiatu
w Puttusku z dnia 28 grudnia 2016 r. w sprawie Przyjecia Strategii Powiatu Pultuskiego na
lata 2016-2030.

Jako mocne strony powiatu, wskazano: zwiekszajgcy sie ruchu turystyczny oraz komunikacja
miejska. Zdefiniowanymi stabymi stronami sg: niska aktywnos$¢ oséb bezrobotnych w tym
os6b mtodych, niedostateczna jako$¢ sieci drogowej oraz brak transportu kolejowego,
umozliwiajgcych sprawny dojazd do pracy, np. na odcinku Pultusk — Warszawa, niska
jakosé¢ infrastruktury drogowej oraz staba wewnatrz powiatu dostepnos¢ potaczen z terendw
wiejskich do Puttuska, co jest szczegdlnie widoczne wsréd ucznidw osciennych gmin.
Budowa linii kolejowej umozliwi wzmocnienie atutéw miasta, jak rowniez pomoze zniwelowaé
wskazane stabe strony.
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Szansami, ktorych wykorzystanie wspomoze linia kolejowa sg: bliskos¢ miasta stotecznego
Warszawa, mozliwos¢ pozyskania srodkéw zewnetrznych, stworzenie strefy ekonomicznej,
pozyskanie nowych przedsiebiorcow z zewnatrz oraz wzrost znaczenia turystyki. Nalezy
réwniez wskazaé, ze zagrozeniami, ktére kolej pomoze zniwelowaé sa: niz demograficzny,
emigracja zarobkowa oraz wzrost natezenia ruchu samochodowego.

Dokument stwierdza, Zze walory Srodowiska przyrodniczego i kulturowego mozna
wykorzysta¢ dla szerszego rozwoju turystyki, agroturystyki i rekreacji, jako dodatkowego
zrodfa dochodu dla czesci spotecznosci powiatu. Powiat moze stanowi¢ miejsce turystyki
weekendowej, np. jako zaplecze dla mieszkancow Warszawy oraz turystyki pobytowej, np.
dla Polonii. Linia kolejowa zdecydowanie utatwi dojazd turystom, szczegélnie ze stolicy.

Dokument wskazuje roéwniez potrzebe zaciesniania wspotpracy z sgsiednimi gminami
powiatu i innymi partnerami, w celu realizacji wspodlnych przedsiewzie¢. Projektowana linia
kolejowa znaczgco utatwi dostep do sgsiednich jednostek.

Powiat przasnyski

Strategia Rozwoju Powiatu Przasnyskiego na lata 2008-2020 zostata przyjeta uchwatg
nr 17/130/08 Rady Powiatu Przasnyskiego z dnia 27 maja 2008 r.

Dokument definiuje mocne strony, ktérymi sg: atrakcyjnie potozone, uzbrojone tereny
inwestycyjne bedgcych wilasnoscig powiatu przasnyskiego, niskie ceny dziatek
inwestycyjnych oraz relatywnie niskie koszty dziatalnosci gospodarczej w poréwnaniu do
duzych aglomeracji. Jako stabe strony powiatu wskazano: zbyt maty (w stosunku do
mozliwosci powiatu) naptyw inwestycji zewnetrznych, w tym kapitatu zagranicznego, brak linii
kolejowej  szerokotorowej, niewystarczajgca  przepustowos¢  gidwnych  szlakow
transportowych tgczacych powiat z aglomeracjg warszawskag, niski poziom ustug
transportowych, staba wewnatrzregionalna dostepnos¢ komunikacyjna, migracja ludnosci,
zwtaszcza mitodej i dobrze wyksztatconej kadry specjalistéw oraz nasilajgcy sie proces
emigracji osdb z terenu powiatu do duzych osrodkéw (Warszawa, Olsztyn, Ptock). Budowa
nowej linii kolejowej pomoze ograniczy¢ wptyw czynnikdw negatywnych, jednoczesnie
podkreslajgc atuty powiatu.

Szansami, ktérych wykorzystanie wspomoze linia kolejowa sg: wzrost atrakcyjnosci
inwestycyjnej Polski i zaufania inwestorow — zwiekszenie zainteresowania inwestoréw
lokalizacjg inwestycji na terenie powiatu oraz graniczenie emisji hatasu i zanieczyszczen
powietrza poprzez upowszechnianie transportu zbiorowego. Zagrozeniami, ktérym budowa
linii kolejowej pomoze przeciwdziataé sg: brak wplywu na jakos¢ transportu zbiorowego
zwigzany z prywatyzacjg przewoznika autobusowego w powiecie, degradacja
niemodernizowanych i nieremontowanych linii kolejowych szeroko i waskotorowych, stan
krajowej i lokalnej infrastruktury technicznej, ograniczajgcy szybki wzrost inwestycji
oraz wptywajgcy na niskg jakosc¢ zycia spoteczenstwa, ujemne saldo migracji — odptyw ludzi
mtodych do wiekszych osrodkow miejskich oraz ryzyko stopniowego wyludniania sie
powiatu.
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Realizacja linii kolejowej jest zbiezna z realizacjg celu strategicznego jakim jest zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz powiatu przez dziatania prowadzace do zwiekszenia
konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego, w tym poprzez wspieranie
poprawy jakosci infrastruktury, taboru i ustug, integracje systeméw transportowych oraz
rozwoj transportu kombinowanego towaréw, wspieranie rozwoju infrastruktury transportowe;j
0 znaczeniu ponadregionalnym tudziez rozwdj transportu szynowego, w tym wspieranie
budowy nowych linii. Warto tez wspomnieé, ze samorzad powiatu podjat starania majgce
na celu uruchomienie na terenie powiatu transportu kolejowego polegajgcego na reaktywaciji
oraz modernizaciji linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka — Chorzele oraz budowy linii
kolejowej taczgcej linie nr 35 z linig nr 9 na odcinku Ciechanéw — Przasnysz — Chorzele.
Zadanie zostato wpisane do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku
oraz do Kontraktu Terytorialnego dla Wojewddztwa Mazowieckiego, podpisanego przez
strone rzagdowg i samorzgdowg, co zabezpieczy finansowanie inwestycji. Ponadto, powiat
wykona we wlasnym zakresie, przy udziale srodkéw unijnych, bocznice kolejowg przy strefie
gospodarczej w Chorzelach. Nowa linia kolejowa do Warszawy wraz z realizacjg linii
kolejowych zawartych w dokumencie stworzy nowy uktad komunikacyjny w regionie
dotychczas pozbawionym dostepu do kolei.

Wojewoddztwo mazowieckie

Na szczeblu wojewddzkim najwazniejszym dokumentem transportowym jest ,Plan
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Mazowieckiego”.

W dokumencie zwraca sie uwage na to, ze scentralizowany ukfad linii kolejowych pomimo
matej gestosci sieci powoduje, ze kolej stanowi atrakcyjng oferte dla oséb dojezdzajgcych
do Warszawy. Wzrastajgce zattoczenie na drogach dojazdowych do stolicy powoduje
konieczno$¢ poszukiwania alternatywnych s$rodkéw transportu zapewniajgcych wysokg
niezawodnos¢ podrézy oraz pewnos¢ dotarcia do celu. Wysoka czestotliwosé kursowania
pociggéw oraz wzrastajgca jakos¢ oferowanych ustug wptywa na cigglty wzrost liczby
pasazeréw. Nowa linia kolejowa stanie sie atrakcyjng ofertg dla osob dojezdzajgcych
do Warszawy z obszaréw dotychczas pozbawionych takiej mozliwosci.

Realizacja nowej linii kolejowej takze wpisuje sie w realizacje dwdch z trzech priorytetéw
dziatan organizatora transportu zbiorowego i sg to: zapewnienie potgczen komunikacyjnych
miast powiatowych oraz osrodkéw gminnych lezgcych w przebiegu gtdwnych linii kolejowych
z Warszawg za posrednictwem $rodkéw transportu kolejowego oraz zapewnienie potgczen
komunikacyjnych miast powiatowych oraz osrodkéw gminnych lezgcych w przebiegu
regionalnych linii kolejowych 2z os$rodkiem regionalnym/subregionalnym i/lub weztem
komunikacyjnym/punktem przesiadkowym lezgcym w przebiegu gtéwnej linii kolejowej,
celem dojazdu do Warszawy srodkami transportu kolejowego.

Dokumenty na szczeblu krajowym

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 r. jest $redniookresowym
dokumentem planistycznym, wskazujgcym cele oraz kierunki rozwoju transportu. Wizjg
strategii jest Polska charakteryzujgca sie w 2030 r. nowoczesnym systemem transportowym,
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zapewniajgcym wysokg dostepnosé transportowg. W tym horyzoncie zaktada sie osiggniecie
przepustowosci transportowej umozliwiajgcej efektywne funkcjonowanie catego systemu
transportowego poprzez uzyskanie efektu sieciowego w ujeciu miedzygateziowym.
Zapewniajgcego sprawng obstuge transportowg spoteczenstwa i gospodarki, we wszystkich
obszarach  kraju, oraz przechodzgcych przez Polske korytarzy transportu
miedzynarodowego, a takze przyczyniajgcego sie do obnizenia negatywnego oddziatywania
na $rodowisko oraz zdrowie i jakos¢ zycia. Misjg jest nakreslenie kierunkéw rozwoju
transportu tak, aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwiekszenie dostepnosci transportowej,
zapewnienie zrownowazonego rozwoju poszczegoélnych gatezi transportu oraz poprawa
warunkéw $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towarow i pasazerow. Gtéwny cel
odnosi sie zaréwno do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego, m.in. poprzez
inwestycie w infrastrukture transportowa, jak i wykreowania sprzyjajgcych warunkow
dla sprawnego funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systemow
przewozowych, zapewniajgcych tworzenie potgczen umozliwiajgcych dostawy produktéw
i surowcéw dla przedsiebiorstw oraz utatwiajgcych przemieszczanie sie uzytkownikéw
infrastruktury. Przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci
sektora transportowego przez tworzenie spdjnego, systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym. Realizacji linii kolejowej na odcinku Zegrze — Przasnysz
wpisuje sie w realizacje gtdwnego celu oraz w realizacje szesciu kierunkow rozwoju
ti.. budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce; poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem
transportowym; zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci; poprawa bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardw; ograniczanie negatywnego wptywu
transportu na Srodowisko oraz poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkow
na przedsiewziecia transportowe. Program ma umozliwi¢ takze potgczenie najwazniejszych
osrodkéw wzrostu z obszarami o nizszej dynamice rozwoju, a takze zapewni¢ wtgczenie ich
w sie¢ transportu europejskiego (TEN-T).

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 jest Sredniookresowym
dokumentem programowym dotyczgcym poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego przez
inwestycje w infrastrukture na drogach krajowych zarzgdzanych przez Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad. Zaréwno w tresci, jak i planie finansowania odnosi sie
do zapisow Programu Budowy Drog Krajowych i Autostrad. Cel gtéwny programu obejmuje
poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych bedacych w zarzadzie
GDDKiA. Celami szczegolowymi sg zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu
oraz zapewnienie infrastruktury drogowej, majgcej wptyw na wzrost bezpieczenstwa ruchu
drogowego (redukcja liczby wypadkéw i ich ofiar). Cele programu mozna powigzaé
z realizacjg budowy linii kolejowej na odcinku Zegrze — Przasnysz, linia ta mogtaby
poprawi¢ bezpieczenstwo na odcinkach drog krajowych nr 61 i 57 wobec ktorych biegnie
réwnolegle. Odcigzytaby ww. drogi z liczby uzytkownikéw, a co za tym idzie zmniejszytaby
liczbe wypadkdéw odnoszonych przez uczestnikow ruchu drogowego.

Program Budowy Obwodnic na lata 2020-2030 jest sredniookresowym dokumentem
programowym w sektorze infrastruktury drég krajowych. Niniejszy dokument jest pierwszym
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dokumentem rzgdowym dedykowanym jednemu rodzajowi inwestycji, tj. okresla cele
i priorytety inwestycyjne w zakresie budowy obwodnic miejscowosci. Celem programu jest
budowa drogowych obejs¢ miejscowosci zapewniajgcych efektywne funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i towarowego, a takze poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego i jakosci zycia mieszkancow. Rozbudowa sieci drog krajowych przez budowe
obwodnic wptynie korzystnie na szerokie spektrum czynnikow warunkujgcych sprawne
funkcjonowanie panstwa oraz rozwoj jego regionow. Z obszaru oddziatywania linii kolejowe;j
z Zegrza do Przasnysza, w ramach tego programu planowana jest budowa obwodnicy
Puttuska w ciggu drogi krajowej nr 61. Obwodnica ma na celu wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z miasta i wspdlnie z projektowang linig kolejowg w znaczgcym stopniu
odcigzy miasto Pultusk z ruchu samochodowego oraz zmniejszy negatywne skutki
oddziatywania transportu drogowego. Przy realizacji linii kolejowej, nalezy wzigé pod uwage
przebieg projektowanej obwodnicy, gdyz proponowane warianty kolejowe przebiegaja
w okolicy nowej trasy. Wymusza to koniecznos¢ wspotpracy organdéw odpowiedzialnych
za oba przedsiewziecia w zakresie wtasciwego ich zaprojektowania i trybu realizacji.

Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnos¢ — Centralny Port
Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej jest gtdwnym dokumentem strategicznym
dla planowanego gtéwnego portu lotniczego w kraju. Misjg koncepcji jest stworzenie
uniwersalnego systemu transportu pasazerskiego poprzez wybudowanie i eksploatacje
rentownego innowacyjnego wezta transportowego, ktéry z jednej strony uzyska miejsce
w pierwszej dziesigtce najlepszych portow lotniczych $wiata, z drugiej doprowadzi
do przebudowy krajowego systemu transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy
dla transportu drogowego i obejmujgcego wszystkie obszary Polski, zapewniajgc
jednoczesnie rozwdj i trwatg integracje aglomeracji warszawskiej i todzkiej. Wizjg jest
uczynienie CPK gtéwnym weztem komunikacji lotniczej w regionie Europy Srodkowo-
Wschodniej. Polska jest krajem o najwiekszych predyspozycjach do budowy takiego lotniska
wsrod krajéw Europy Srodkowej. Rynek lotniczy Europy Srodkowo-Wschodniej nie zostat
jeszcze skutecznie skonsolidowany, a proces konsolidacji bedzie dynamicznie postepowat
w najblizszych latach. Interesy gospodarcze Polski oraz innych panstw regionu przemawiajg
za scenariuszem zaktadajgcym powstanie silnego osrodka lotniczego, w postaci hubu,
agregujgcego znaczgcg cze$¢ ruchu do/z regionu, w tym przede wszystkim ruchu
miedzykontynentalnego. Port Solidarnos¢ to jednak nie tylko port lotniczy, to rowniez gtéwny
wezet krajowego transportu kolejowego Rzeczypospolitej Polskiej. Budowa wezia musi
zaktada¢ pojawienie sie nowych srodkéw transportu, a takze petng integracje z krajowym
systemem transportu. Celami strategicznymi, ktére zapewnig rentowno$c¢ te przedsiewziecia
sg: zapewnienie koniecznego rozwoju lotniczego ruchu transferowego do momentu otwarcia
CPK, rozwdj miedzykontynentalnych potgczen lotniczych na okreslonych kierunkach
i zapewnienie dostatecznej przepustowos$ci Lotniska Chopina. Wsrdd celéw odnoszacych sie
do sektora kolejowego, zatozono ze CPK powinien umozliwia¢ komunikacje do najwiekszych
miast w zasiegu 2-2,5 h od wezta oraz poprawi¢ skomunikowanie Warszawy i todzi.
W ramach CPK planowana jest realizacja tzw. ,szprych” kolejowych, odchodzgcych
promieniscie od portu, ktére witasnie zapewnig prawidtowg komunikacje do reszty miast
kraju. Co prawda linia kolejowa z Zegrza do Przasnysza nie jest ujeta jako jedna ze szprych,
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jednakze mogtaby petni¢ takg role jako podstawowy $rodek transportu komunikujgcy
potnocne Mazowsze z aglomeracjg warszawskg i CPK. Wpisuje sie ona w misje przebudowy
krajowej sieci kolejowej, stanowigcej alternatywe dla transportu drogowego oraz integracji
i rozwoju aglomeracji warszawskiej.

2.2 Analiza uwarunkowan spotecznych
2.2.1 Analiza demograficzna

W niniejszej czesci opracowania poddano analizie obszar powiatow i gmin, przez ktory
przebiega¢ ma planowana linia kolejowa. Dla porownania wynikow przeanalizowano rowniez
dane dla wojewddztwa mazowieckiego i miasta stotecznego Warszawa.

2.2.1.1 Podstawowe dane demograficzne wojewodztwa mazowieckiego i Warszawy

Wojewddztwo mazowieckie zamieszkane jest przez 5,43 min oséb (co stanowi 14,18%
ludnosci Polski), natomiast powierzchnia wynosi 35 559 km? (co stanowi 11,37% powierzchni
kraju), co daje mu pierwsze miejsce pod wzgledem powierzchni i liczby mieszkancéow.
Srednia gesto$é zaludnienia wynosi 153 osoby/km®. W wieku produkcyjnym jest 3,18 min
mieszkancow (58,6% ogotu), przedprodukcyjnym 1,05 min osoéb, natomiast w
poprodukcyjnym 1,2 min osab.

Miasto stoteczne Warszawa zamieszkane jest przez 1,75 min oséb (53,9% to kobiety)
i posiada powierzchnie 517 km? Gesto$é zaludnienia wynosi 3 469 osdéb/km?. W wieku
produkcyjnym jest 1,02 min mieszkancow (56,9% ogétu), przedprodukcyjnym 0,33 min
mieszkancow, natomiast w poprodukcyjnym 0,44 min mieszkancow.

2.2.1.2 Analiza demograficzna obszaru objetego Opracowaniem

Opierajgc sie na danych opublikowanych w Banku Danych Lokalnych GUS do konca 2020
roku, przedstawiono liczbe ludnosci zamieszkujgcej obszar Opracowania i objety analizg
spoteczna.

Powiat legionowski

Ze wzgledu na obszar Opracowania, na terenie powiatu legionowskiego analizie poddano
gminy Nieporet oraz Serock.

Gmina Nieporet jest gming wiejskg, zamieszkang przez 14,8 tys. oséb (51,4% to kobiety),
posiadajgcg powierzchnie 96 km?. Gesto$é zaludnienia wynosi 155 oséb/km?. Gmine
zamieszkuje 8,8 tys. osob w wieku produkcyjnym (ok. 60% ogotu), grupa osob w wieku
przedprodukcyjnym liczy 3,2 tys., natomiast w wieku poprodukcyjnym 2,8 tysigca.

Gmina Serock jest gming miejsko-wiejskg zamieszkang przez 15,3 tys. oséb (50,8%
to kobiety), posiadajgcg powierzchnie 110 km?. Gesto$é zaludnienia wynosi 139 oséb/km?
(na obszarze miejskim jest to 347 oséb/km? za$ na wiejskim 111 oséb/km?). Gmine
zamieszkuje 9,2 tys. osob w wieku produkcyjnym (60% ogotu), grupa oséb w wieku
przedprodukcyjnym liczy 3,1 tys., natomiast w wieku poprodukcyjnym 3 tys. oséb.

Powiat puttuski
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Ze wzgledu na obszar Opracowania, na terenie powiatu puttuskiego analizie poddano gminy
Pokrzywnica oraz Puttusk.

Gmina Pokrzywnica jest gming wiejskg zamieszkang przez 5 tys. osob (49,4% to kobiety),
posiadajgca powierzchnie 121 km?. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 42 osoby/km?. Gmine
zamieszkuje 3 tys. oséb w wieku produkcyjnym (60% ogotu), natomiast grupy oséb w wieku
przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym liczg okoto 1 tys. os6b kazda.

Gmina Puftusk jest gming miejsko-wiejskg zamieszkang przez 24,6 tys. oséb (51,8%
to kobiety), posiadajgcg powierzchnie 134 km?® Gesto$¢ zaludnienia wynosi 184 osoby/km?
(na obszarze miejskim jest to 836 osdb/km? za$ na wiejskim 48 oséb/km?). Gmine
zamieszkuje 14,8 tys. os6b w wieku produkcyjnym (60% ogoétu), grupa osob w wieku
przedprodukcyjnym liczy 4,6 tys., natomiast w wieku poprodukcyjnym 5,1 tys. oséb.

Powiat makowski

Ze wzgledu na obszar Opracowania, na terenie powiatu makowskiego analizie poddano
gminy Karniewo, Szelkow, Czerwonka, Ptoniawy-Bramura i Makow Mazowiecki

Gmina Karniewo jest gming wiejskg zamieszkang przez 5,1 tys. oséb (50,2% to kobiety),
posiadajgcg powierzchnie 129 km? Gesto$¢ zaludnienia wynosi 40 oséb/km?. Gmine
zamieszkuje 3,1 tys. oséb w wieku produkcyjnym (60,1% ogétu), natomiast grupy osob
w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym liczg okoto 1 tys. osob kazda.

Gmina Szelkoéw jest gming wiejskg zamieszkang przez 3,6 tys. osob (48,3% to kobiety),
posiadajgcg powierzchnie 113 km?. Gesto$¢ zaludnienia wynosi 32 osoby/km? Gmine
zamieszkuje 2,1 tys. os6b w wieku produkcyjnym (59,5% ogo6tu), natomiast grupy osob
w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym liczg okoto 700 os6b kazda.

Gmina Czerwonka jest gming wiejskg zamieszkang przez 2,6 tys. oséb (49,4% to kobiety),
posiadajgcg powierzchnie 110 km? Gesto$¢ zaludnienia wynosi 24 osoby/km? Gmine
zamieszkuje 1,6 tys. oséb w wieku produkcyjnym (61,7% ogétu), natomiast grupy osob
w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym liczg okoto 500 oso6b kazda.

Gmina Makdéw Mazowiecki jest gming miejskg zamieszkang przez 9,6 tys. oséb (52,6%
to kobiety), posiadajgcg powierzchnie 10,3 km?. Gesto$é zaludnienia wynosi 931 oséb/km?.
Gmine zamieszkuje 5,5 tys. oséb w wieku produkcyjnym (57,6% ogétu), grupa oséb w wieku
przedprodukcyjnym liczy 1,7 tys., natomiast w wieku poprodukcyjnym 2,4 tys. oséb.

Gmina Ptoniawy-Bramura jest gming wiejskg zamieszkang przez 5,2 tys. oséb (48,3%
to kobiety), posiadajgcg powierzchnie 135 km?. Gesto$é zaludnienia wynosi 39 oséb/km?.
Gmine zamieszkuje 3,2 tys. oséb w wieku produkcyjnym (61,4% ogétu), grupa osoéb w wieku
przedprodukcyjnym liczy okoto 900 osob, natomiast w wieku poprodukcyjnym 1,1 tys. osob.

Powiat przasnyski

Ze wzgledu na obszar Opracowania, na terenie powiatu przasnyskiego analizie poddano
gminy Krasne, wiejska Przasnysz i miejska Przasnysz.
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Gmina Krasne jest gming wiejskg zamieszkang przez 3,6 tys. osob (49,4% to kobiety),
posiadajgcg powierzchnie 101 km? Gesto$¢ zaludnienia wynosi 35 oséb/km?. Gmine
zamieszkuje 2,1 tys. os6b w wieku produkcyjnym (59,3% ogoétu), grupa oséb w wieku
przedprodukcyjnym liczy okoto 700 osb6b, natomiast w wieku poprodukcyjnym okoto 800
0sOb.

Gmina wiejska Przasnysz jest gming wiejskg zamieszkang przez 7,2 tys. osob (49,4%
to kobiety), posiadajgcg powierzchnie 184 km?. Gestosé¢ zaludnienia wynosi 39 oséb/km?.
Gmine zamieszkuje 4,4 tys. oséb w wieku produkcyjnym (60,7% ogétu), grupa osob w wieku
przedprodukcyjnym liczy 1,5 tys., natomiast w wieku poprodukcyjnym 1,3 tys. oséb.

Gmina miejska Przasnysz jest gming miejskg obejmujgcg teren miasta Przasnysz,
zamieszkang przez 17,1 tys. oséb (52,1% to kobiety), posiadajgcg powierzchnie 25 km?.
Gestosé zaludnienia wynosi 678 osob/km?. Gmine zamieszkuje 9,7 tys. oséb w wieku
produkcyjnym (56,6% ogotu), grupa oséb w wieku przedprodukcyjnym liczy 3,4 tys.,
natomiast w wieku poprodukcyjnym 4 tys. osob.

2.2.1.2.1 Bezrobocie

Stopa bezrobocia w grudniu 2020 r. w skali kraju wyniosta 6,2%, natomiast na terenie
wojewodztwa mazowieckiego 5,2%. Ws$réd gmin objetych Opracowaniem stopa bezrobocia
prezentuje sie nastepujgco:

Stopa bezrobocia w podziale na gminy
objete Opracowaniem
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Wykres 2. Zobrazowanie stopy bezrobocia w podziale na gminy. Zrédto: dane GUS
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Wynik ponizej sredniej krajowej i wojewddzkiej zanotowano jedynie w gminie Nieporet.
Gminy Serock i Krasne majg stope bezrobocia na poziomie zblizonym do poziomu
wojewddztwa. Pozostate gminy cechujg sie wiekszg stopg bezrobocia niz srednia krajowa,
przy czym nalezy wskaza¢, ze w gminach Szelkéw, Czerwonka, Makéw Mazowiecki i
Ptoniawy-Bramura sg to wyniki dwukrotnie wyzsze niz w przypadku wojewdédztwa.

2.3 Analiza uwarunkowan srodowiskowych regionu
Celem analiz uwarunkowan s$rodowiskowych regionu jest waloryzacja terenu w obrebie
rozpatrywanego przebiegu linii kolejowej na relacji Zegrze — Przasnysz jako realizacja

szlaku ,Kolei Potnocnego Mazowsza” pod wzgledem topografii, geologii, hydrogeologii i
warunkéw przyrodniczych.
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2.3.1 Przeglad map
2.3.1.1 Topografia

Analiza topograficzna przebiegu linii kolejowej relacji Zegrze-Przasnysz obejmuje swym
zasiegiem nastepujgce arkusze mapy topograficznej w skali 1:25 000, uktad 1992:

e N-34-102-D-c,
e N-34-102-D-d,
e N-34-114-B-Db,
e N-34-115-A-a,
e N-34-114-B-d,
e N-34-115-A-c,
e N-34-115-A-d,
e N-34-115-C-a,
e N-34-115-C-b,
e N-34-115-C-c,
o N-34-127-A-a,
e N-34-127-A-c,
e N-34-127-C-a,
e N-34-126-D-b.

Potudniowy fragment analizowanego obszaru obejmuje miejscowos¢ Zegrze Potudniowe.
Jest to wies potozona w wojewddztwie mazowieckim, w powiecie legionowskim, w gminie
Nieporet. Na przedmiotowym obszarze znajduje sie Jezioro Zegrzynskie wraz z rzekami
Narew i Bug a takze rzeka Rzadza i kanat Zeranski uchodzacy do jeziora. Wiekszo$¢ terenu
po stronie potudniowej od rzeki Narew potozona jest na wysokosci 79-80,5 m n.p.m., po
stronie pétnocnej od rzeki wysokos¢ terenu znajduje sie w granicach 105,6-108,1 m n.p.m.
(najwyzszy punkt zlokalizowany w obrebie wsi Jadwisin). Na obszarze wystepujg skupiska
leSne obejmujgce m.in. obszar poligonu wojskowego, Wieliszewskie tegi, Wawdz
Szaniawskiego, Rezerwat Jadwisin, znajduje sie takze most na Narwi.

Kierujgc sie dalej na pdétnoc do miejscowosci Serock wysokos¢ terenu ksztattuje sie
na poziomie 106,2 m n.p.m. powyzej wsi Jadwisin do 110,17 m n.p.m. (punkt potozony
w miescie Serock). Zachodnia oraz potnocno-zachodnia czes¢ terenu do Serocka wznosi sie
pomiedzy 102-110 m n.p.m. Wschodnia czes¢ tego terenu to ujscie rzeki Bug do Narwi
oraz liczne starorzecza, wysokos¢ terenu ksztattuje sie na poziomie 77-85 m n.p.m.
Najnizszy punkt w dolinie Narwi koto Serocka znajduje sie na wysokosci 74,0 m n.p.m. W
czesci zachodniej gminy Serock znajdujg sie liczne zalesienia z dominujgcymi gatunkami
sosny i debu.
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Rysunek 1. Zestawienie arkuszy mapy topograficznej analizowanego obszaru skala 1:25 000, ukfad 1992,
Z naniesionymi nazwami gmin. Zrédto: Geoportal.gov.pl (stan na 04.06.2021)

Obszar analizowanego terenu na pétnoc od Serocka w kierunku wsi Pokrzywnica (gmina

Pokrzywnica) charakteryzuje sie wysokoscig terenu od 90 m n.p.m. (wschodnia czes¢
terenu, okolice wsi Karniewek) do 119,8 m n.p.m. (zachodnia cze$¢ terenu, okolice wsi
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Domostaw). Na obszarze tym wystepujg liczne skupiska lesne, gatunkiem dominujgcym jest
sosna. Na terenie tym znajduje sie takze rzeka Kluséwka (o dtugosci 18,67 km) uchodzgca
do Narwi w miejscowosci Wierzbica, a takze rzeka Pokrzywnica (o dtugosci 16,27 km), ujscie
w miejscowosci Karniewek, stanowi takze prawy doptyw Narwi. Sezonowo obie rzeki
oraz liczne starorzecza Narwi mogg powodowaé wystepowanie mokradet na tym odcinku
analizowanego terenu.

Analizujgc obszar w kierunku pétnocnym od Pokrzywnicy do Pultuska wysokosé terenu
miesci sie w granicach m n.p.m. 100-110 m n.p.m.. Wschodnia cze$¢ analizowanego terenu
obniza sie przy rzece Narew, na obszarze licznych jej starorzeczy, osiggajgc momentami
wysokos¢ 80 m n.p.m. (tereny wschodniej czesci Pultuska, zakola i starorzecza rzeki
Narew). Im bardziej na zachdd od doliny rzeki Narew tym bardziej wznosi sie teren do
wysokosci 110 m n.p.m. Na terenie tym wystepujg nastepujgce rzeki: Niestepoéwka (dlugos¢
na terenie powiatu puituskiego — 16 km, ujscie w miejscowosci Radzice), Struga (na
potudnie od Puttuska, ujscie w miejscowosci Kacice) oraz Przewodéwka i Pefta (dtugosé na
terenie powiatu puttuskiego — 8,8 km, ujécie w miejscowosci Kleszewo) stanowigce doptyw
Narwi na potnoc od Pultuska. Na analizowanym odcinku wystepujg nieliczne zespoty leéne,
gatunkiem dominujgcym jest olcha, sosna.

Wiekszo$é obszaru od Pultuska do Makowa Mazowieckiego potozona jest na wysokosci
100-113 m n.p.m. (tereny Gminy Karniewo), 85-111 m n.p.m. (tereny gminy Szelkéw),
102-111 m n.p.m. (Makoéw Mazowiecki). Rzeki znajdujace sie na tym odcinku analizowanego
terenu to: Pelta i Orzyc. Petta jest prawobrzeznym doptywem Narwi o dtugosci 50,7 km.
Powierzchnia zlewni wynosi 368,7 km?. Wyplywa na wschodnich stokach Krawedzi
Opinogorskiej na poétnocny wschod od miejscowosci Laguny. Petta uchodzi do Narwi poprzez
pofgczenie z rzekg Przewoddwka, w poblizu miejscowoséci Kleszewo. W granicach powiatu
makowskiego ptynie na dtugosci 19,65 km, z czego uregulowanych jest 10,83 km. Orzyc jest
prawostronnym doptywem Narwi Il rzedu. Do Narwi wpada w rejonie miejscowosci
Przeradowo na 42,5 km jej biegu. Ogodlna diugos¢ rzeki wynosi 145,9 km, w obszarze
wojewddztwa mazowieckiego ptynie na dlugosci 129,4 km, przez powiat makowski na
dtugosci 16 km. Uregulowana jest na tym odcinku na dtugosci 14,16 km. Jej zrédta stanowig
podn6za Wzniesien Mtawskich, w okolicach miejscowosci Kurdejewo. Powierzchnia zlewni
Orzyca wynosi 2 144,0 km® Na terenie miasta Makéw Mazowiecki znajduje sie sztucznie
utworzony w latach 70. XX wieku zalew (Zalew Makowski) na rzece Orzyc o pow. ok. 17 ha.
Na analizowanym obszarze wystepujg zespoty lesne, mieszane, gatunkiem dominujgcym
jest grab, brzoza, sosna.

Teren od Makowa Mazowieckiego do Przasnysza na obszarze gminy Karniewo
charakteryzujg sie wysokoscig 110-120 m n.p.m., tereny gminy Ptoniawy-Bramura
charakteryzuje wysokos¢ 107-120 m n.p.m., natomiast tereny gminy Krasne charakteryzujg
sie wysokoscig110-119 m n.p.m. Gmina i miasto Przasnysz potozone sg na terenach
o wysokosci 109-123 m n.p.m. Rzeki znajdujgce sie na tym terenie to Orzyc, Wegierka,
Sztok, Jacigzka i Morawka. Wegierka przeptywa przez Przasnysz, jest prawobrzeznym
doptywem rzeki Orzyc, do ktérej wpada na 29,1 km jej biegu, w okolicach miejscowosci
Mtodzianowo. Zrédto bierze w okolicach Rzegnowa. Diugo$é rzeki wynosi okoto 45 km.
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Powierzchnia zlewni stanowi 4655 km? Dolina rzeki z lekko zaznaczonym tarasem
zalewowym o szerokosci koryta od 100 do 150 m w gérnym odcinku, a 500 m w dolnym
i ograniczona jest fagodnymi zboczami. Przeptywa przez tereny rolnicze i ma charakter
typowo nizinnego cieku charakteryzujgcego sie ,wolnym biegiem”. Na terenie powiatu
makowskiego ptynie na dtugosé 9,63 km, w tym uregulowana jest na dtugosci 8,2 km. Przez
obszar gminy Przasnysz rzeka Wegierka przeptywa z pétnocnego zachodu na potudniowy
wschod odcinkiem ok. 20 km. W rejonie Dobrzankowa do Wegierki wptywa najwiekszy jej
doptyw, czyli rzeka Morawka. Dtugos¢ rzeki na terenie gminy wynosi ok. 11 km, dlatego tez
rzeka ta odwadnia wschodnig czes¢ gminy. W miejscowosci Karwacz na rzece Morawce
znajduje sie sztuczny zbiornik wodny (retencyjny) o powierzchni 10,2 ha. Jest on
przeznaczony na cele rekreacyjne oraz rolne — petni funkcje nawadniania podsigkowego.
Tereny gminy Ptoniawy-Bramura sg licznie zalesione, gatunek dominujgcy to sosna.

2.3.1.2 Geologia

Analiza badanego obszaru zostata przeprowadzona w oparciu o dostepne mapy w obrebie
rozpatrywanego przebiegu linii kolejowej na relacji Zegrze-Przasnysz. Seryjne cyfrowe mapy
geologiczne Polski w skali 1:50 000 tj. Szczegdtowa Mapa Geologiczna Polski, Mapa
Hydrogeologiczna Polski, Mapa Geosrodowiskowa Polski, Mapa Litogenetyczna Polski;
dla arkuszy Legionowo 487, Radzymin 488, Nasielsk 449, Serock 450, Przewodowo 410,
Pulttusk 411, Bogate 370, Makéw Mazowiecki 371 oraz Przasnysz 330 (zrodto: Panstwowy
Instytut Geologiczny).

2.3.1.2.1 Stratygrafia

Analizowany obszar znajduje sie na Nizinie Srodkowopolskiej, makroregion Nizina
Pdotnocnomazowiecka obejmuje mezoregion Wysoczyzny Ciechanowskiej (kod 318.64)
oraz makroregion Nizina Srodkowomazowiecka obejmujgc mezoregion Kotliny Warszawskiej
(kod 318.73, jej pétnocny fragment — tereny okolic Zegrza Potudniowego). Na terenie
znajduje sie takze wydzielenie mezoregionu Doliny Dolnej Narwi (kod 318.66, makroregion
Nizina Podtnocnomazowiecka), jednakze rozpatrywany przebieg linii kolejowej nie jest
zlokalizowany bezposrednio na jej terenie. Obszar ten usytuowany jest na zapleczu moren
stadiatu warty, zlodowacenia srodkowopolskiego.

Od potudnia obszar przebiegu linii kolejowej obejmuje mezoregion Kotliny Warszawskiej
Z szeregiem teras pradolinnych i rzecznych [5,6]. Otaczajg je wysoczyzny morenowe ptaskie,
miejscami faliste, o do$¢ monotonnej staroglacjalnej rzezbie (Czwartorzed, Plejstocen).
Gtéwne urozmaicenie terenu na tym obszarze to strome zbocza dolin rzecznych, np. Narwi
czy Bugu, z niewielkimi, lokalnie gtebokimi rozcigciami oraz wydmy na terasach
nadzalewowych ipradolinnych. Wystepuja gtébwnie osady eoliczne, piaski i muly
zwietrzelinowe (eluwialne) oraz osady wodnolodowcowe (fluwioglacjalne, rzeczno-
lodowcowe, sandrowe). Gtéwnym surowcem na obszarze pradoliny sg piaski i zwiry rzeczne.
Najstarsze utwory czwartorzedowe na obszarze miasta i gminy Serock to piaski zastoiskowe,
zwiry podmorenowe, glina zwatowa i zwiry wodnolodowcowe, o migzszosci do 30 m
na obszarach wysoczyznowych. Na wysoczyznie, poza dolinami Narwi i Bugu, wystepujg
3 poziomy glin zwatowych, podscielone, rozdzielone i przykryte piaskami
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wodnolodowcowymi. Sg to utwory nalezgce do zlodowacen srodkowopolskich. W stokach
dolin rozcinajgcych wysoczyzny morenowe odstaniajg sie ity warwowe powstate w czasie
tego samego zlodowacenia. Podczas miodszego zlodowacenia (Wisty) tworzyty sie eluwia
piaszczyste glin zwatowych oraz piaski i zwiry rzeczne, tzw. tarasu wydmowego. Te ostatnie
osady wystepujg na duzych obszarach w dolinach Narwi i Bugu. U schytku czwartorzedu na
starszych utworach piaszczystych oraz glinach zwatowych uformowaty sie liczne wydmy.
Zréznicowane morfologicznie typy wydm tworzg obecnie pola piaskow eolicznych.
W holocenie w dolinach rzecznych i starorzeczach powstawaty torfy, namuty torfiaste i piaski
humusowe, zajmujgce znaczne obszary w dolinach Bugu i Narwi oraz wypetniajgc
zagtebienia bezodptywowe na wysoczyznie morenowe;.

Dalsza czes¢ analizowanego terenu na poétnoc to mezoregion Wysoczyzny Ciechanowskie;.
Powierzchnia wysoczyzny stanowi falistg réwnine urozmaicong ostahcami wzgérz
morenowych i kemow, rozcieta dolinami doptywéw Narwi. W krajobrazie wysoczyzny
przewazajg réwniny denudacyjne, wystepujg takze wzgorza i pagérki moren czotowych
(potudniowa czes$¢ wysoczyzny) ma to zwigzek ze zlodowaceniem $rodkowopolskim [5].
Ciaggi wzniesien na pétnoc od Serocka (wysoczyzna morenowa rozciggajgca sie w kierunku
potudniowy zachéd — pétnocny wschdd) pochodzg ze stadiatu mazowiecko-podlaskiego,
fazy wierzbickiej, w ich sktad wchodzg gtazowiska ze zwirami, piaski, gliny i gtazy moren
czotowych. Wzniesienia morenowe osiggajg lokalnie ponad 20 m. tworzgc rozlegte formy
o nachyleniu stokow w granicach 6° [5]. Niemal wszystkie osady wystepujace
powierzchniowo zostaty zaliczone do zlodowacenia warty. Sg to mutki i piaski zastoiskowe,
piaski i zwiry wodnolodowcowe oraz gliny zwatowe. Podczas deglacjacji powstato szereg
form zwigzanych z zanikiem Igdolodu, a istotnych z punktu widzenia surowcowego — w tym
moreny czotowe, moreny martwego lodu, kemy i sandry. Na wysoczyznie wystepujg takze
osady wodnolodowcowe: ozy i kemy w dolinie Petty, piaszczyste réwniny sandrowe, ktérych
powstanie zwigzane jest z miodszymi fazami zlodowacenia warty oraz na pétnocy
wysoczyzny ze zlodowaceniem pétnocnopolskim. Zachodnia krawedz doliny Narwi
na wysokosci Serocka osigga wysokos¢ wzgledng 10-15 m a nachylenie zboczy ok. 30-35°,
natomiast wschodnia krawedz odpowiednio 8-12 m i 20-30°. Dno doliny zajmujg lekko
pochylone zgodnie z biegiem rzek tarasy akumulacyjne, stozki naptywowe, wydmy, nasypy,
Slady dawnych meandrow i starorzecza. W okolicy Puttuska, na prawym brzegu Narwi
osiggajg one wysokos¢ 14-20 m, a nachylenie zboczy dochodzi miejscami do 35°.
W dolinach rzek Orzyca i Wegierki utworzyty sie poziomy taraséw nadzalewowych. Piaski
rzeczne z przewarstwieniami mutkdw nagromadzity sie tez w obrebie obnizenia w pdinocno-
wschodniej czesci obszaru. Wzdtuz wschodniej krawedzi doliny $rodkowego biegu Orzyca
utworzyly sie pokrywy piaskéw eolicznych oraz formy wydmowe. Powiat pultuski to obszar
staroglacjalnej wysoczyzny morenowej i wodnolodowcowej z okresu zlodowacen
srodkowopolskich, rozciety doling Narwi. Powierzchnia wysoczyzny jest silnie zdenudowana,
a rzedne terenu ksztattujg sie na wysokosci okoto 100-150 m n.p.m. o lokalnych
deniwelacjach terenu okoto 20 m. Najwyzsze wzniesienia to wzgorza moreny czotowej,
znajdujgce sie w potudniowej izachodniej czesci powiatu. Teren powiatu puttuskiego
pokrywajg utwory czwartorzedowe o zréznicowanej migzszosci od okoto 20 do 180 m.
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Zbudowane sg z roznowiekowych utworow lodowcowych, wodnolodowcowych,
zastoiskowych zlodowacen potudniowopolskich i srodkowopolskich, podrzednie
z interglacjalnych osadéw rzecznych. Osady czwartorzedu lezg na zréznicowanej
morfologicznie powierzchni utworéw miocenu (itébw pstrych). W okresie zlodowacen
potnocnopolskich akumulowane byly piaski rzeczne taraséw nadzalewowych o migzszosci
okoto 12 m, odstfaniajgce sie w dolinie Wegierki (w okolicach Przasnysza). W holocenie
w dolinach rzecznych i starorzeczach powstawaty torfy, namuty torfiaste i piaski humusowe.
Lokalnie na zboczach moren oraz w dnach suchych dolin deluwia majg migzszosé
dochodzacg do 2 m.

Na obszarze trasowania zlokalizowana jest zwirownia tubienica-Superunki (SE czesci
Wysoczyzny Ciechanowskiej) potozona na zapleczu moren czotowych stadiatu warty, tzw.
fazy wierzbickiej (moreny potozone na pétnoc od Serocka). Moreny czotowe tego stadiatu
znajdujg sie okoto 10 km na potudnie od zwirowni, natomiast kolejne ciggi morenowe
wystepujg na pétnoc od zwirowni — w okolicy Makowa Mazowieckiego i Rézana [8].
Pomiedzy tymi ciggami morenowymi znajduje sie ptaska badz falista powierzchnia moreny
dennej, na ktorej zlokalizowana jest Zzwirownia. Na jej obszarze widoczne sg osady
lodowcowe zlodowacenia warty budujgce potudniowo-wschodnig cze$¢ Wysoczyzny
Ciechanowskiej: ity, mutki warwowe i piaski zastoiskowe, gliny zwatowe, a przede wszystkim
piaski i zwiry wodnolodowcowe [8, 9].
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Rysunek 2. Regiony Fizycznogeograficzne Polski, zrédto: GDOS [2], [3], [4].

Migzszos¢ piaskow i zwirbw miesci sie w granicach 2-20 m izwykle sg one przykryte
nadktadem gliny lodowcowej piaszczystej o niewielkiej migzszosci do 0,6 m. Ogdlnie
wystepujace w zwirowni tubienica-Superunki utwory mozna podzieli¢ na dwa kompleksy:
dolny z przewagg piaskow oraz goérny — piaszczysto-zwirowy [8, 9].

Mezoregion Dolina Dolnej Narwi obejmuje fragment doliny tej rzeki ponizej basenu Wizny
po Zalew Zegrzynski. W jej obrebie poza terasg zalewowg wystepujg terasy nadzalewowa
nizsza i wyzsza zwana wydmowg. Wyzsza terasa wznosi sie okoto 6-9 m ponad Sredni
poziom Narwi iwystepuje po jej wschodniej stronie, rozwinigte sg tam wydmy. Terasa
nadzalewowa nizsza wznosi okoto 3,5-5 m ponad sredni poziom rzeki. Krawedz wysoczyzny
polodowcowej w miejscach podcinanych przez rzeke ma najwiekszg stromos¢ 30-35°,
dochodzgcg w okolicach Serocka, Gzowa i tubienicy do 40° [5]. Zachodnie zbocze doliny,
na odcinku od Rézana do Serocka, szczegdlnie w okolicy tubienicy i na potudnie od niej, jest
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urozmaicone licznymi rozcieciami. Rozciecia sg krotkie, ich dtugos¢ wynosi najczesciej
40-50 m, sg zalesione bgdz zadarnione. Tylko niektére z wgwozéw typu drugiego i trzeciego
majg aktywne czota, w ktérych widoczne sg skutki erozji wstecznej. Dno doliny Narwi
cechuje sie wystepowaniem bardzo wielu starorzeczy wypetnionych wodg oraz starszych
catkowicie zapetnionych [5].

2.3.1.2.2 Rodzaje gruntow

Na obszarze znajdujgcym sie na terenie Zegrza Potudniowego dominujg namuty piaszczyste
oraz piaski, miejscami zwiry, rzeczne taraséw nadzalewowych 5,0-10,0 m n.p. rzeki.
Nastepnie przesuwajgc sie DK61 przez most na rzece Narew wystepujg piaski, zwiry a takze
muiki zwietrzelinowe. Wsréd gleb dominujg gleby srednio- i mato urodzajne: piaskowe
i szczerki (piaszczystogliniaste), wytworzone z piaskéw stabo gliniastych i gliniastych oraz
glin zwatowych, piaski jatowe i wydmowe oraz bielice i szczerki naglinowe i naitowe. Wokét
Zalewu Zegrzynskiego oraz na wydmach, gdzie wystepujg piaski luzne (piaski, piaski ze
zwirem, ity i muty zastoiskowe oraz gliny zwatowe, sg to tereny prawie w catosci zalesione)
moga wystepowac powierzchniowe ruchy masowe, szczegolnie po pozbawieniu terenu szaty
roslinne;.

Obszar pomiedzy DK61 a DK62 (potudniowy zachdod) pokrywajg piaski, mutki zwietrzelinowe
(eluwialne) oraz zwiry i glazy rezydualne na glinach zwatowych. Gliny te reprezentujg grunty
spoiste, nieskonsolidowane lub matoskonsolidowane, znajdujgce sie w stanie potzwartym
lub twardoplastycznym (korzystne warunki budowlane). Na terenach gminy Serock lezacych
na wschéd od DK61 wystepujg takze piaski i mutki zwietrzelinowe (eluwialne), zwiry i gtazy
rezydualne na glinach zwatowych oraz piaski eoliczne na glinie zwatowej, eluwia piaszczyste
gliny zwatowej i gtazowiska ze zwirami moreny czotowej. Natomiast tereny w dorzeczu Narwi
obejmujg na catej dlugosci analizowanego przebiegu linii kolejowej na relacji Zegrze —
Przasnysz grunty piaskow tarasu nadzalewowego, piaskow deluwialnych oraz itow
warwowych. W miejscach prawobrzeznych doptywoéw rzek do Narwi tworzg sie stozki
naptywowe np. stozek naptywowy Orzyca, gdzie grunty majg charakter piaskow, miejscami
piaskow i zwiréw. Doptywy rzek Kluséwka, Pokrzywnica, Niestepowka oraz Petta takze
tworzg podobne stozki naptywowe. Dominujgcym typem gleb na terenie gminy Serock sg
gleby brunatne wytugowane i kwasne, na bazie piaskéw stabo gliniastych (61,4%
powierzchni), gliny lekkiej i lokalnie na piasku luznym. Duzo mniejszy udziat majg czarne
ziemie (3,5%) oraz piaski murszaste (0,9%). Gleby murszowo-mineralne i murszowe
wystepujg w dolinie rzeki Kluséwki. Gleby bielicowe i pseudobielicowe wystepujg w okolicy
miejscowosci: Wierzbica, Serock (Moczydio), Wola Kietpifiska, Ludwinowo Zegrzynskie.
W dolinie Kluséwki miejscowo wystepujg gleby torfowe i murszowo torfowe. W dolinie widet
Bugu i Narwi, w okolicy miejscowosci Kania Nowa, Kania Polska i Cupel wystepujg mady
rzeczne.

Na odcinku Serock — Pokrzywnica wystepujg przewaznie piaski, zwiry i gtazy moren
czotowych, gliny zwatowe, piaski eoliczne i eluwia piaszczyste gliny zwatowej. Wzdtuz doliny
rzeki Wierzbica wystepujg ity warwowe stadiatu mazowiecko podlaskiego, w dolinie rzeki
Pokrzywnica piaski i mutki den dolinnych i tarasu zalewowego. Obszar na odcinku
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Pokrzywnica — Pulttusk, po zachodniej stronie DK61 charakteryzujg gliny zwatowe stadiatu
potnocno-mazowieckiego, rezydua glin zwatowych oraz eluwia piaszczyste gliny zwatowe;j
na glinie zwatowej. Miasto Puttusk gtéwnie potozone jest na itach, mutkach i miejscami
piaskach z domieszkg zwirdw, zastoiskowe a po wschodniej czesci DK61 zlokalizowac
mozna liczne starorzecza, wystepujg tam piaski, miejscami piaski pytowate, pyty i piaski
z domieszkg zwiréw, rzeczne, tarasow zalewowych 0.8-3.1 m n.p. rzeki Narwi. W powiecie
puttuskim wystepujg gtdbwnie nastepujace typy gleb: gleby bielicowe — zajmujg okoto 50 %
powierzchni gruntéw rolnych na obszarach wysoczyzny morenowej, nalezg do 1V lub V klasy
bonitacyjnej; gleby brunatne — wystepujg gtdwnie na obszarach z pokrywg piaskow
wodnolodowcowych i rzecznych, pokrywajgc okoto 30% powierzchni gruntéw rolnych, nalezg
do IV lub V klasy bonitacyjnej; gleby pseudobielicowe — tego typu gleby tworzg sie pod
lasami mieszanymi, lasem swiezym i sporadycznie lasem wilgotnym; gleby bagienne,
torfowe i glejowe — utworzyly sie na utworach organogenicznych i mineralno
organogenicznych (torfach, namutach), w warunkach silnego zawodnienia, wystepuja przede
wszystkim w dolinie Narwi.

Na odcinku od Pultuska do Makowa Mazowieckiego wzdtuz DK57 wystepujg gliny zwatowe,
miejscami rezydua glin zwatowych, piaski drobno i Srednioziarniste miedzymorenowe
oraz piaski zwietrzelinowe na glinach zwatowych. W dolinie rzeki Pefta wystepujg ity, muty
i miejscami piaski z domieszkg zwiréw, zastoiskowe. Okolice Makowa Mazowieckiego
(tereny pomiedzy DK60 a DK57 oraz na pétnoc od DK60) gtdéwnie potozone sg na glinach
zwatowych fazy Mtawy oraz piaskach wodnolodowcowych na glinie zwatowe] stadiatu
potnocno-mazowieckiego i stadiatdw starszych. Natomiast na odcinku wzdiuz DK61
od Puttuska w kierunku miejscowosci Stary Szelkow wystepujg gliny zwatowe, miejscami
rezydua glin zwatowych oraz piaski, miejscami piaski z domieszkg zwiréw. Na odcinku Stary
Szelkow — Makow Mazowiecki — piaski rzeczne z przewarstwieniami mutkéw i mad, gliny
zwatowe, lokalnie gliny zwatowe nierozdzielone na prawym brzegu Orzyca oraz piaski
wodnolodowcowe na glinie zwatowej stadiatu potnocno-mazowieckiego i stadiatow starszych.
W dolinach rzek Orzyca i Wegierki utworzyty sie poziomy taraséw nadzalewowych. Wzdtuz
wschodniej krawedzi doliny srodkowego biegu Orzyca utworzyly sie pokrywy piaskow
eolicznych oraz formy wydmowe. Najmfodsze, holocenskie osady reprezentowane sg przez:
drobno- i $rednioziarniste piaski rzeczne, miejscami muiki, tworzgce tarasy zalewowe rzek,
namuly torfiaste i piaszczyste zagtebien bezodptywowych i den dolinnych oraz torfy
wystepujgce w dolinach wiekszych rzek (Orzyca, Wegierki). Migzszos¢ torfow, przewaznie
turzycowych, turzycowo mszarnych i trzcinowych, wynosi 1-3 m. Najwigkszy obszar powiatu
makowskiego zajmujg gleby brunatne. Sg to gleby $redniej lub stabej kulturze, stabo
strukturalne lub bezstrukturalne, fatwo przewiewne tatwo przepuszczalne. Nieco mniejszg
powierzchnie stanowig gleby nalezgce tez do gleb brunatnych wtasciwych i wytugowanych,
wytworzone z glin niekiedy pylastych oraz z pytéw zwyktych lub ilastych. Sg one strukturalne,
0 sredniej lub dobrej kulturze, w miare przewiewne i przepuszczalne, dosé¢ zasobne
w sktadniki pokarmowe. Gleby pseudobielicowe zajmujg znacznie mniejszg czes¢
powierzchni gmin. Czarne ziemie zdegradowane, wiasciwe i deluwialne wystepuijg
w obnizeniach terenowych badz w sgsiedztwie uzytkdw zielonych. Gleby murszaste (gminy:
Czerwonka, Szelkéw, Krasnosielc, Karniewo, Ptoniawy-Bramura)) wystepujg w postaci

© Biuro Projektow ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 54 z 316



Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei
Serock Pétnocnego Mazowsza”

& BIURO PROJEKTOW

RWNE T ROPFPROTEKT
AT spotka z 0.0.

rozdrobnionych konturéw. Wytworzone sg =z piaskdbw stabo gliniastych ptytko
przechodzacych w piasek luzny.

Odcinek od Makowa Mazowieckiego do Przasnysza wzdtuz DK57 po potudniowo zachodniej
stronie wystepuja: gliny zwatowe, lokalnie gliny zwatowe nierozdzielone na prawym brzegu
Orzyca; piaski wodnolodowcowe nierozdzielone (gtéwnie fazy Mtawy); piaski roznoziarniste
z gtazami akumulacji lodowcowej; gliny zwatowe; piaski wodnolodowcowe; piaski, zwiry
i gliny zwatowe moren czotowych; piaski pylowate i zwiry zwietrzelinowe na glinach
zwatowych. Natomiast po potnocno wschodniej stronie od DK57 wystepujg piaski rzeczne
z przewarstwieniami mutkéw i mad; piaski wodnolodowcowe nierozdzielone (gtéwnie fazy
Miawy); gliny zwatowe fazy Mtawy; piaski wodnolodowcowe; piaski rzeczne na piaskach
wodnolodowcowych; eluwia piaszczyste gliny zwatowej na glinie zwatowej; piaski i zwiry
wodnolodowcowe (sandrowe). Teren Przasnysza i okolic charakteryzuje sie spadkami terenu
ponizej 12%, stabilnoscig podtoza (brakiem zjawisk geodynamicznych) oraz gtebokoscig
wody gruntowej przekraczajgcg 2 m od powierzchni terenu. Sg to rejony wystepowania
gruntéw sypkich zageszczonych i srednio zageszczonych oraz gruntdéw spoistych w stanie
polzwartym i twardoplastycznym. Teren powiatu przasnyskiego charakteryzuje sie
wystepowaniem gleb bielicowych powstatych na podtozu piaszczystym zwigzanym
Z utworami polodowcowymi.
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Rysunek 3. Mapa Geologiczna analizowanego obszaru, zrédio: Szczegétowa Mapa Geologiczna Polski 1:
50 000, Zrodto: Panstwowy Instytut Geologiczny.
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Obszar rozpatrywanego przebiegu linii kolejowej na relacji Zegrze — Przasnysz to region
typowo rolniczy, z mato urozmaicong rzezba terenu. Klasy gleb odczytane z mapy glebowo-
rolniczej od kierunku Zegrza obejmujg kompleks zytni (staby, dobry), okolice Serocka —
kompleks zytni bardzo dobry (pszenno-zytni), oraz zytni staby na zachdéd od Serocka. Tereny
gminy Pokrzywnica to kompleks zytni bardzo dobry (pszenno-zytni), taki kompleks ciggnie
sie przez okolice Puttuska do Makowa Mazowieckiego, z nielicznymi fragmentami kompleksu
zytniego stabego i dobrego na obszarze gminy Karniewo. Po wschodniej stronie do Makowa
Mazowieckiego i na terenie gminy Szelkéw wystepuje takze kompleks pszenny dobry.
Odcinek miedzy Makowem Mazowieckim a Przasnyszem na potudniowy zachdéd od DK57
charakteryzujg kompleksy: pszenny dobry, zytni bardzo dobry (pszenno-zytni), natomiast
na potnocny wschéd od DK57 kompleksy: zytni bardzo dobry i zytni staby.

Teren nie jest zagrozony ruchami masowymi, sporadyczne osuwiska i niewielkie
powierzchniowe ruchy masowe wystepujg w okolicach Serocka i Zegrza, zlokalizowane sg
na wydmach, gdzie wystepujg piaski luzne (piaski, piaski ze zwirem, ity i muty zastoiskowe
oraz gliny zwatowe, sg to tereny prawie w catosci zalesione).
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Rysunek 4. Przykladowy fragment osuwisk i terenéw zagrozonych ruchami masowymi. Opracowanie:
Metroprojekt.
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2.3.1.3 Hydrogeologia

Badany obszar przeanalizowano z uzyciem materiatow — ,Map Hydrogeologicznych Polski”
w skali 1: 50 000 pozyskanych z Panstwowego Instytutu Geologicznego. Analiza objefa
zagadnienia zwigzane z dynamikg woéd podziemnych, wodonosnoscig i hydrogeologig
regionalng, przeanalizowano takze hydroizohipsy, {tj. linie krzywe na mapie
hydrogeologicznej taczgce punkty o tej samej wysokosci zwierciadta wody podziemnej
wzgledem przyjetego poziomu morza.

Zalew Zegrzynski stanowi granice pomiedzy dwoma strefami pietra wodonosnego
czwartorzedowego — pierwszy to Kotlina Warszawska i Réwnina Wotominska, drugi
to Wysoczyzna Ciechanowska. Obszar Zegrza Potudniowego to strefa Kotliny Warszawskiej,
gdzie migzszos¢ utwordw wodonosnych przekracza na ogot 40 m. Przewodnosc
na wiekszosci obszaru miesci sie w przedziale od 1000 do 1500 m®/dobe, a w rejonie Zalewu
Zegrzynskiego moze nawet przekraczaé¢ 1500 m*/dobe. Zwierciadto wody jest swobodne
i na przewazajgcym obszarze ksztaltuje sie na gtebokosci do 5 m. Na Wysoczyznie
Ciechanowskiej czwartorzedowe pietro wodonosne wystepuje w utworach piaszczystych
0 zmiennej migzszosci od 40 m do okoto 50 m w poblizu Zalewu Zegrzynskiego. Utwory
wodonos$ne rozdziela kompleks utworéw stabo przepuszczalnych (gliny zwatowe i osady
zastoiskowe) o0 migzszosci od 5 do 10 m. Pietro czwartorzedowe izolowane jest
od powierzchni terenu glinami zwatowymi o migzszosci od kilku do 40 m w Jadwisinie.
Wydajnosci wszystkich uje¢ czwartorzedowego poziomu wodono$nego waha sie od 30 m*/h,
do ponad 120 m%h (pietro wodono$ne czwartorzedowe, o duzym znaczeniu gospodarczym,
powiat legionowski).

Serock potozony jest w regionie wodnym srodkowej Wisty, w podziale regionalnym zwyktych
wod podziemnych Polski nalezy do regionu mazowieckiego (IX) zaliczanego
do makroregionu poétnocno-wschodniego. Obejmuje obszar dolnego dorzecza Narwi i Bugu,
z dobrze rozbudowang siecig rzeczng. Szczegollnie gesta sie¢ potokow wystepuje
w obszarze zlewni Pokrzywnicy i Kluséwki odwadniajgcych rejony wystepowania
nieprzepuszczalnych osadow ilastych w okolicach Bud Obrebskich i Trzepowa. Wzdtuz
Narwi starorzecza grupujg sie przede wszystkim na jej lewym brzegu. W rejonie
miejscowosci Marynino-Moczydto znajdujg sie jeziora: Chojno o gtebokosé do 3,5 m i pow.
4,3 ha oraz Moczydto (pow. 24,9 ha) — funkcjonujgce obecnie jako okresowe zastoisko
wodne. Uzytkowe poziomy wodonosne na omawianym terenie zwigzane sg z piaszczysto-
zwirowymi osadami czwartorzedu (Q) i piaszczysto-mutkowymi osadami trzeciorzedu (Tr).
Migzszos¢ utworow wodonosnych, osadow aluwialnych powstatych w czasie zlodowacenia
Wisty i w holocenie, wynosi wzdiuz lewego brzegu Narwi 10-12 m. Zwieksza sie do 20-40 m
przy krawedzi z wysoczyzng morenowg i do ponad 40 m w dolinie Bugu. Zwierciadto wody
ma tu charakter swobodny i wystepuje na gtebokosci 1,5-4,8 m. Wydajnos¢ potencjalna
studni w granicach 50-70 m®nh i ponizej 30 m®h w okolicach miejscowosci Pobytkowo Mate,
Pobytkowo Duze. Brak uzytkowego poziomu wodonosnego w osadach czwartorzedowych
wystepuje na terenie gminy Pokrzywnica. Miasto i Gmina Serock potozona jest na obszarze
Jednolitej Czesci Wod Podziemnych (JCWPA) nr 54 oraz obszarze gtdéwnego zbiornika wod
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podziemnych (GZWP) nr 222 Dolina $rodkowej Wisty (Warszawa — Putawy). Zbiornik
charakteryzuje sie duzg zasobnoscig i odnawialnoscig wod podziemnych.

Pultusk poprzez liczne starorzecza Narwi, nad ktorymi jest 12 mostéw nazywany jest
~Wenecjg Mazowsza”. W okolicach Pultuska do Narwi uchodzg doptywy prawobrzezne:
Orzyc, bezimienny ciek uchodzgcy powyzej Chmielewa, Peita z Przewoddéwka i Struga.
Potozenie starej czesci Pultuska na tarasie zalewowym Narwi jest przyczyng zagrozenia
miasta powodziami, pomimo zabezpieczenia watami przeciwpowodziowymi. Najwiekszym
zbiornikiem wod stojgcych (o powierzchni okoto 70 ha) na obszarze arkusza jest
poeksploatacyjne wyrobisko wypetnione wodg, zlokalizowane w zakolu Narwi, w okolicy
Gnojna. Omawiany teren, wedlug regionalizacji stodkich wod podziemnych Polski
W przewazajgcej czesci znajduje sie w obrebie regionu IX mazowieckiego, w subregionie
zachodniomazowieckim. Dominujg tu: czwartorzedowe pietro wodonosne obszarow
dolinnych Narwi i Orzyca oraz trzeciorzedowe pietro wodonosne subniecki warszawskiej.
Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny na omawianym terenie zwigzany jest z pdzno
plejstocenskimi i holocenskimi piaszczystymi aluwiami doliny Narwi. Swobodne zwierciadto
wody wystepuje na og6t na gtebokosci mniejszej niz 5 metrow. Poziom wodonosny doliny
Narwi nie jest izolowany od powierzchni terenu, co ma wptyw na sezonowe wahania
zwierciadta jego wod, zalezne takze od standéw wody w rzece. Wydajnosci potencjalne studni
zlokalizowanych w dolinie Narwi zawierajg sie w przedziale 10-124 m®h, natomiast w dolinie
Orzyca nie przekraczajg 30 m%h. Wydajnoéé potencjalna na obszarze gminy Szelkéw miesci
sie 10-30 m%h, warstwy wodonosne wystepujg przewaznie na gtebokosciach 15-50 m.
Obszar powiatu puttuskiego zlokalizowany jest w obrebie jednolitych czesci wdd
podziemnych (JCWPd) nalezgcych do regionu $rodkowej Wisty: JCWPd nr 54 (potudniowa
cze$¢ powiatu), JCWPA nr 50 (pétnocna czes¢ powiatu), JCWPd nr 51 (pétnocno-wschodnia
cze$¢ powiatu) oraz JCWPd nr 49 (zachodnie fragmenty obszaru powiatu). Struktura
wymienionych JCWPd jest zlozona z wielu pozioméw wodonos$nych: od 2 do 4 poziomow
pietra czwartorzedowego oraz pietra paleogensko-neogenskiego, miejscami rozdzielonego
na 2 poziomy. Poziomy czwartorzedowe na ogoét izolowane sg od siebie warstwami glin
zwatowych i itbw zastoiskowych. Prawie caly obszar powiatu puttuskiego (z wyjatkiem
potnocnego fragmentu) wchodzi w skfad gtéwnego zbiornika wéd podziemnych (GZWP)
nr 215 ,Subniecka Warszawska”. Jest to zbiornik typu porowego. Poziom zbiornikowy tworzg
piaski eocenu, oligocenu i miocenu zalegajgce na gtebokosci 100-150 m. Seria wodonosna
stanowi rozlegtg i ciggta warstwe o migzszosci najczesciej 70-120 m. Szacunkowa
zasobno$¢ zbiornika wynosi 250 tys. m®dobe. Zasilanie wéd podziemnych GZWP nr 215
nastepuje na wychodniach utworéw neogenu i paleogenu na wschod od omawianego
obszaru oraz na drodze infiltracji opadéw atmosferycznych przez utwory czwartorzedowe
w obrebie zbiornika.

Obszar Makowa Mazowieckiego i okolic potozony jest w granicach zlewni trzeciego rzedu
rzek: Orzyc, Petta, R6z i Rézanica, ktére sg prawobrzeznymi doptywami Narwi. Giéwnym
doptywem Orzyca jest Wegierka, ktéra ma ujscie w rejonie Mtodzianowa. Najwiekszym
zbiornikiem wod powierzchniowych jest staw tzw. zbiornik wyréwnawczy w Makowie
Mazowieckim o powierzchni 17 ha. Dwa niewielkie zbiorniki znajdujg sie tez w rejonie wsi
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Jacigzek. Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny wystepuje w utworach czwartorzedowych.
W okolicy Makowa Mazowieckiego, Karniewa znajduje sie na gtebokosciach 40-80 m, pod
zwartg pokrywg glin zwatowych, natomiast na wschodniej czesci gminy Ptoniawy-Bramura
gtébwny poziom uzytkowy wystepuje w piaskach wodnolodowcowych zlodowacen
srodkowopolskich, na gtebokosciach od kilku do 40 m. Obszar pozbawiony poziomu
uzytkowego w osadach czwartorzedowych rozcigga sie od granic arkusza na poétnocnym
zachodzie, nastepnie wzdtuz doliny Orzyca do jego centrum w rejonie Makowa
Mazowieckiego oraz na potudniowo-zachodnim krancu arkusza 371. Ze wzgledu
na regionalizacje hydrogeologiczng, powiat makowski lezy w Regionie Mazowieckim,
podregionie wschodniomazowieckim. Uzytkowe poziomy wodonosne o zmiennych
warunkach wystepowania i zrdoznicowanej charakterystyce wystepujg przewaznie
w piaszczystych osadach czwartorzedu, najczesciej sg to dwie Iub wiecej warstw
wodonosnych wsréd glin zwatowych. W okolicach Makowa Mazowieckiego gtowny uzytkowy
poziom wodonosny wystepuje w trzeciorzedowych piaskach mutkowatych idrobnych
zalegajgcych na gfebokosciach okoto 80-150 m. Najwyzsze wartosci potencjalnych
wydajnosci studni wystepujg w potnocnej czesci gminy Ploniawy-Bramura, gdzie wynosza
50-70 m’h, a lokalnie mogg przekroczy¢é 70 m’/h w zachodniej czeéci Makowa
Mazowieckiego, rejonie Czerwonki Szlacheckiej oraz okolicy Helenowo Nowe —
Wegrzynowo — Bogdalec. Pozostata czesc¢ charakteryzuje sie wydajnosciami potencjalnymi
studni w granicach 10-50 m®h. W dolinie rzeki Narwi wystepuje swobodne zwierciadto wody
gruntowej utrzymujgce sie $rednio na gtebokosci 2-3 m z tym, ze w obnizeniu
przykrawedziowym, jak rowniez w obnizeniach po starorzeczach, poziom wody gruntowej
wystepuje na gtebokosci od 0,2 do 1,0 m. Wystepujg nieraz znaczne wahania, ktoére
uzaleznione sg od ilosci opadow atmosferycznych, a w sgsiedztwie koryta rzeki, rowniez
od stanu wody w rzece.

Odcinek od Wegrzynowa poprzez miejscowosci Bogate, Dobrzankowo w kierunku
Przasnysza gtéwnie przecina rzeka Wegierka z lewobrzeznym doptywem Morawka, kierunek
przeptywu wszystkich gtéwnych ciekow przebiega na potudniowy zachdéd. Na rzece
Morawce, ponizej Karwacza, znajduje sie zbiornik retencyjny, ktory stuzy takze do celéw
rekreacyjnych. Gtéwny uzytkowy poziom wodonosny wystepuje w utworach
czwartorzedowych (Q). Tworzg go piaszczyste osady wodnolodowcowe o zréznicowanej
granulacji, lezgce w spagu serii glacjalnej zlodowacen srodkowopolskich. Poziom
0 migzszosci okoto 20 m, maksymalnie do 40 m, jest izolowany od powierzchni gling
zwatowg o migzszosci 10-50 m i ponad 50 m. Jedynie w czesci pétnocnej, w rejonie
miejscowosci Leszno — Gostkowo, migzszo$¢ utworéw stabo przepuszczalnych jest
mniejsza (ponizej 10 m) lub nie wystepujg w ogdle. Wydajnos¢ potencjalna studni wynosi 30-
70 m*/h. Brak uzytkowego poziomu wodono$nego w osadach czwartorzedowych wystepuje
na okoto 35% powierzchni arkusza mapy nr 370 — gtéwnie w czesci wschodniej oraz na
potnocnym i potudniowym zachodzie.

Obszar okolic Przasnysza pod wzgledem hydrograficznym potozony jest w dorzeczu Narwi,
Zlewni rzeki Orzyc (lll rzedu), natomiast gtéwng rzeka jest Wegierka, prawobrzezny doptyw
Orzyca. Wystepujg takze drobne cieki i kanaty melioracyjne odwadniajgce tereny podmokte.
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Osady czwartorzedowe pokrywajg tereny okolic Przasnysza, poziomy wodonosne zwigzane
sg gtéwnie z miedzyglinowymi przewarstwieniami lub soczewkami piaskéw i zwirow. Wody
gruntowe wystepujg w dolinach Wegierki i Morawki o zwierciadle na gtebokosci 0-2 m p.p.t.,
Zwierciadto wody gtéwnego uzytkowego poziomu wodonosnego ma rzedne 110-150 m
n.p.m, jest o charakterze naporowym, zwigzanym z morfologig terenu, zaznacza sie sptyw
wod podziemnych w kierunku rzek: Wegierki i Morawki. Migzszos¢ gtéwnego uzytkowego
poziomu wodonos$nego przekracza 40 m. Jego wody ujmowane sg przez otwory studzienne
o0 gtebokosciach przewaznie 40-80 m i wydajnosci w przedziale 50-180 m*/h (Przasnysz).

Na analizowanym odcinku od Zegrza do Przasnysza teren jest w niewielkim stopniu
zagrozony podtopieniami. W obrebie rozpatrywanego przebiegu linii kolejowej W1, W2, W3
wystepuje Srednie i niskie ryzyko wystgpienia powodzi, mozliwe sg jedynie podtopienia
w dolinie rzeki Narwi, a takze dolinie jej prawego doptywu, rzeki Orzyc. Niewielki stopien
zagrozenia powodziowego w dolinach rzek obejmuje wariant W3 (wschodni) — ujscie rzeki
Klusbwka, Peftta oraz Orzyc. Zjawiska powodziowe wystepujg na przetomie okresu
zimowego i wiosennego, tj. od marca do potowy kwietnia (zagrozenia roztopowe i zatorowe
spowodowane przez szybko topniejgce $niegi i zatory lodowe) oraz w okresie letnim,
na przetomie czerwca i lipca (ulewne deszcze). Zagrozenie powodziowe moze réwniez
zaistnie¢ w rejonie licznych mniejszych ciekéw wodnych. Giéwne zagrozenie powodziowe
jest wywotywane duzg predkoscig ptyngcej wody i jej energia, kidra powoduje niszczenia
ciezkiej zabudowy koryt (opaski, mury, progi), a takze budowli nad korytem rzek, takich jak
ktadki, przepusty, mosty i innych.
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Rysunek 6. Mapa terenéw zagrozonych podtopieniami i wystgpieniem powodzi. Opracowanie:
Metroprojekt.

Warunki podtoza budowlanego na analizowanym obszarze sg zrdéznicowane. Grunty
wystepujgce na omawianym obszarze sg zréznicowane litogenetycznie, co znaczgco rzutuje
na wartosci i zmienno$ci parametréw fizyczno-mechanicznych. Niekorzystne warunki
geologiczno-inzynierskie zwigzane sg z obszarami wystepowania gruntow stabonosnych
(gruntéw organicznych i gruntdow spoistych miekkoplastycznych) oraz z wszystkimi
obszarami ptytkiego wystepowania wod gruntowych (0—2 m p.p.t.). Grunty piaszczysto-
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madowe oraz grunty organiczne (holocenskie torfy i namuty), zawodnione grunty stabonosne
wypetnia¢ moga rézne odcinki dolin rzecznych. Niekorzystne warunki podtoza budowlanego
stwierdzono tez w miejscach wystepowania niezageszczonych (luznych) piaskéw eolicznych.
Do terenow ktore posiadajg takze niekorzystne warunki geologiczno-inzynierskie zalicza sie
obszary predysponowane do wystepowania ruchéw masowych, o stopniu nachylenia
powyzej 12%, zbudowane z piaskéw, piaskéw ze zwirem, itdbw i mutdow zastoiskowych oraz
glin zwatowych. Dodatkowo obszary na wydmach, gdzie wystepujg piaski luzne (tereny
prawie w catosci zalesione) oraz tereny o sezonowych podtopieniach takze posiadajg
niekorzystne warunki geologiczno-inzynierskie.

Warunki korzystne wystepujg na przewazajgcej czesci obszaru wysoczyznowego
zbudowanego z glin zwatowych nalezgcych do zlodowacen srodkowopolskich (morenowych,
matoskonsolidowanych) oraz na obszarze sandru zbudowanego ze sredniozageszczonych
i zageszczonych piaskéw wodnolodowcowych. Na obszarze sandru zwierciadto wdd
gruntowych wystepuje gtebiej niz 2 m p.p.t.

2.3.2 Przyroda

Rozdziat poswiecony jest analizie warunkow przyrodniczych na terenie objetym wstepnym
Studium Planistyczno-Prognostycznym dla projektu liniowego pn. Budowa linii kolejowej
Zegrze — Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei Péinocnego Mazowsza”. Analiza obejmuje
powiat legionowski, puftuski, makowski i przasnyski ze szczegdétowym omdwieniem gmin
w obrebie rozpatrywanego przebiegu linii kolejowej na relacji Zegrze — Przasnysz.

2.3.2.1 Parki Narodowe, Parki Krajobrazowe i Rezerwaty Przyrody

Na analizowanym obszarze badan nie wystepuje Park Narodowy, natomiast wystepuje
Nadbuzanski Park Krajobrazowy wraz z otuling. Dodatkowo na wyznaczonym obszarze
pomiedzy Zegrzem a Przasnyszem wystepujg nastepujgce Rezerwaty Przyrody:

— Wieliszewskie tegi

— Jadwisin, Jadwisin strefa ochronna rezerwatu przyrody
— Wawoz Szaniawskiego

— Zegrze

— Stawinoga

— Poptawy

— Bartnia

Park krajobrazowy obejmuje obszar chroniony ze wzgledu na wartosci przyrodnicze,
historyczne i kulturowe oraz walory krajobrazowe w celu zachowania, popularyzacji tych
warto$ci w warunkach zrownowazonego rozwoju [11]. Utworzenie parku krajobrazowego
lub powiekszenie jego obszaru nastepuje w drodze uchwaty Sejmiku Wojewodztwa.

Rezerwat przyrody obejmuje obszary zachowane w stanie naturalnym lub mato zmienionym,
ekosystemy, ostoje i siedliska przyrodnicze, a takze siedliska roslin, siedliska zwierzat
i siedliska grzybéw oraz twory i skfadniki przyrody nieozywionej, wyrdzniajgce sie
szczegblnymi  wartosciami  przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi lub walorami
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krajobrazowymi [11]. Rezerwat ustanawiany jest na mocy zarzadzenia Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska.

Ponizszy rysunek przedstawia lokalizacje Parkéw Krajobrazowych i Rezerwatéw Przyrody
oraz ich otulin w obrebie rozpatrywanego przebiegu linii kolejowej na relacji Zegrze —

Przasnysz. Na rycinie przedstawiono réwniez rozpatrywane warianty (W1, W2, W3)
przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz.
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Rysunek 7. Mapa prezentujgca Parki Krajobrazowe i Rezerwaty w obrebie analizowanego obszaru wraz
z wariantami trasowania. Opracowanie: Metroprojekt.
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2.3.2.2 Obszary Chronionego Krajobrazu, korytarze ekologiczne, pomniki
przyrody, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe, uzytki ekologiczne

Na nastepnych stronach przedstawiono mapy prezentujgce:

2.3.2.2.1 Obszary Chronionego Krajobrazu w obrebie analizowanego obszaru wraz
z wariantami przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz,

Obszary Chronionego Krajobrazu — Ustawa o ochronie przyrody [11], okresla je jako tereny
chronione ze wzgledu na wyrdzniajgcy sie krajobraz o zréznicowanych ekosystemach,
wartosciowe ze wzgledu na mozliwos¢ zaspokajania potrzeb zwigzanych z turystykg
i wypoczynkiem lub petniong funkcjg korytarzy ekologicznych. Obszary te wyznaczane s3g
przez Sejmiki Wojewddzkie oraz RDOS. Obszary chronionego krajobrazu sg formag ochrony
przyrody, o niewielkich rygorach ochronnosci.

2.3.2.2.2 Korytarze ekologiczne w obrebie analizowanego obszaru wraz
z wariantami przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz,

Zgodnie z polskim prawodawstwem, wedtug Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody, korytarz ekologiczny to obszar umozliwiajgcy migracje zwierzat, roslin lub grzybow
[10, 11]. Koncepcja krajowej sieci ekologicznej ECONET-PL powstata w ramach prac
majgcych na celu utworzenie w Europie spojnego przestrzennie systemu obszaréw
chronionych (European ECOIlogical NETwork — EECONET) koordynowanego przez
Miedzynarodowg Unie Ochrony Przyrody IUCN i ma sie staé¢ integralng czescig sieci
europejskiej. Nawigzaniem do projektu ECONET-PL byta propozycja wykorzystujgca
dodatkowo Krajowy System Obszaréw Chronionych. Projekt ten skupiat sie przede
wszystkim na zapewnieniu tgcznosci siedlisk duzych ssakéw lgdowych. W roku 2005
opracowany zostat, na zlecenie Ministerstwa Srodowiska, projekt korytarzy ekologicznych
taczacych Europejskg Sie¢ Ekologiczng Natura 2000 w Polsce; rozwiniety nastepnie w 2011
roku przez pracownikéw Zaktadu Badania Ssakéw PAN w Biatowiezy [10a]. Funkcje
korytarzy i ciggdw petnig mato przeksztatcone przez cziowieka doliny rzek i ciekow, strefy
zadrzewien i zakrzewien srodpolnych lub wydtuzone kompleksy lesne.

2.3.2.2.3 Pomniki przyrody na analizowanym obszarze wraz z wariantami przebiegu
linii kolejowej Zegrze — Przasnysz.

Pomnik przyrody ustanawia Rada Gminy lub Miasta. Pomnikami przyrody sg pojedyncze
twory przyrody zywej i nieozywionej lub ich skupiska o szczegdlnej wartosci przyrodniczej,
naukowej, kulturowej, historycznej lub krajobrazowej oraz odznaczajgce sie indywidualnymi
cechami, wyrdzniajgcymi je wsréd innych twordw, okazatych rozmiaréw drzewa, krzewy
gatunkow rodzimych lub obcych, Zrodta, wodospady, wywierzyska, skatki, jary, gtazy
narzutowe oraz jaskinie [Ustawa o ochronie przyrody, 11].

2.3.2.2.4 Zespoly Przyrodniczo-Krajobrazowe na analizowanym obszarze wraz
z wariantami przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz.

Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe ustanowione sg przez Rade Gminy lub Miasta.
Zespotami przyrodniczo-krajobrazowymi sg fragmenty krajobrazu naturalnego i kulturowego
zastugujgce na ochrone ze wzgledu na ich walory widokowe lub estetyczne [11].
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2.3.2.2.5 Uzytki ekologiczne w obrebie analizowanego obszaru.

Uzytki ekologiczne ustanawia Rada Gminy lub Miasta. Uzytkami ekologicznymi sg
zastugujgce na ochrone pozostatosci ekosysteméw majgcych znaczenie dla zachowania
réznorodnosci biologicznej — naturalne zbiorniki wodne, srédpolne i srédlesne oczka wodne,
kepy drzew ikrzewdéw, bagna, torfowiska, wydmy, ptaty nieuzytkowanej roslinnosci,
starorzecza, wychodnie skalne, skarpy, kamiehce, siedliska przyrodnicze oraz stanowiska
rzadkich lub chronionych gatunkoéw roslin, zwierzat i grzybow, ich ostoje oraz miejsca
rozmnazania lub miejsca sezonowego przebywania [11].

Kazdy z planowanych wariantéw ,przecina” Obszar Chronionego Krajobrazu (OChK)
w trzech miejscach, okolice Zegrza, obszar na pétnoc od Serocka i tereny okolic Puttuska.
Nie jest mozliwe poprowadzenie linii, w taki sposob, aby nie przekraczata jednego
Z istniejgcych OChK. Prowadzone warianty wkraczajg na obszar korytarzy ekologicznych na
odcinku Zegrze — Serock, nie jest mozliwe poprowadzenie linii w taki sposob by ta
ingerencje w Srodowisko oming¢. Wariant 2 koliduje z glazem narzutowym.
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Metroprojekt.
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Rysunek 10. Mapa prezentujaca Pomniki Przyrody i Zespoly Przyrodniczo-Krajobrazowe w obrebie
analizowanego obszaru wraz z wariantami przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz. Opracowanie:
Metroprojekt.

2.3.2.3 Warianty przebiegu linii na tle Natury 2000

Natura 2000, definiowana tez jako ,Europejska Sie¢ Ekologiczna”, jest systemem obszarow
chronionych, ktorej podstawowym celem jest optymalizacja dziatan na rzecz zachowania
europejskiego dziedzictwa przyrody. Obszar ochrony sieci Natura 2000 wyréznia: Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO) — obszar utworzony w celu ochrony siedlisk
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przyrodniczych lub gatunkow bedacych przedmiotem zainteresowania Unii Europejskie]
[dyrektywa siedliskowa, habitatowa, 12] oraz Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk (SOO) —
obszar wyznaczony do ochrony populacji dziko wystepujacych ptakéw jednego lub wielu
gatunkéw, w ktérego granicach ptaki majg korzystne warunki bytowania w ciggu catego
zycia, w dowolnym jego okresie albo stadium rozwoju [dyrektywa ptasia, 13].

Najcenniejsze obszary lesne i wodno-btotne analizowanego obszaru zostaty objete siecig
Natura 2000. Sg to trzy obszary specjalnej ochrony ptakow (OSO): Puszcza Biata, Dolina
Dolnej Narwi i Dolina Dolnego Bugu oraz dwa obszary specjalnej ochrony siedlisk (SOO):
Swietliste dgbrowy i grady w Jabtonnie i Ostoja Nadbuzanska [2].

Obszary specjalnej ochrony ptakéow (OSO)

Puszcza Biata (PLB140007) to kompleks lesny ciggnacy sie od Puttuska po Ostréow
Mazowieckg, mieszczgcy sie pomiedzy dwoma rzekami — Narwig i Bugiem. Teren
w wiekszosci pokryty jest lasami iglastymi (bér sosnowy), podrzednie wystepujg
tu drzewostany debowo-grabowe, jesionowo-olszowe i olszowe. Procz laséw okoto 10%
ostoi zajmujg siedliska tgkowe i zaro$lowe. Powierzchnia tego obszaru wynosi 83 779,74 ha
w tym lasy zajmujg ok. 51 000 hektarow przy czym 21,5% to lasy prywatne. W dolinach
rzecznych znajdujg sie réwniez siedliska tgkowe i zaroSlowe oraz dwa kompleksy stawow
rybnych. Srodowisko Puszczy Biatej jest mato przeksztatcone, charakteryzuje sie bogatg
florg i faung, mozna tutaj spotkaé¢ co najmniej 29 gatunkéw ptakéw (Zatgcznik | Dyrektywy
Ptasiej) oraz 13 gatunkow z Polskiej Czerwonej Ksiegi. Do przedmiotéw ochrony nalezg
zaréwno gatunki lesne (bocian czarny, kobuz, lelek, dzieciot czarny) jak i zamieszkujace
mozaikowy krajobraz rolniczy (btotniak tgkowy, dudek, gagsiorek, jarzebatka) oraz wilgotne
taki (derkacz) i piaszczyste pola oraz ugory (Swiergotek polny — najwieksza populacja
w Polsce, lerka). W przypadku swiergotka polnego obszar stanowi najwiekszg ostoje tego
gatunku w Polsce, a w przypadku lerki i lerka jedng z najwigekszych. Siedliska przyrodnicze
Puszczy Biatej sg silnie zdegradowane, stad tez obszar ten wymaga szczegolnej ochrony
i troski ze wzgledu na cenne gatunki ptakéw zasiedlajgcych te ostoje. Zagrozenia mogtyby
wystgpi¢ w wypadku odstgpienia od obowigzujgcych zasad gospodarki lesnej. Obszar
posiada ustanowiony plan zadan ochronnych (Zarzadzenie Nr 15 Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 31.03.2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Puszcza Biata PLB140007 (Dz. U. Woj. Maz. 2014,
poz. 3828, z p6zn. zm.). Aby chroni¢ tutejszg przyrode stworzono kilka rezerwatéw (Bartnia,
Poptawy, Wielgolas) i Nadbuzanhski Park Krajobrazowy (obszary te szerzej opisano
w kolejnym podrozdziale dotyczgcym powiatu puttuskiego).

Dolina_Dolnego Bugu (PLB140001) to obszar o powierzchni 74 309,92 ha wyznaczony
w ramach Dyrektywy Ptasiej, na terenie wojewddztwa mazowieckiego, w wiekszosci
w regionie ostrotecko-siedleckim, rozciggajac sie wzdtuz 260 km odcinka rzeki Bug od ujscia
Krzny az do Jeziora Zegrzynskiego. Wiekszos¢ doliny pokrywajg suche, ekstensywnie
uzytkowane pastwiska. Obszary bagienne sg usytuowane gtéwnie przy ujsciach rzek,
doptywéw Bugu oraz wokot pozostatych fragmentéw dawnych koryt rzecznych. Do ostoi
wigczony jest takze kompleks lasow lisciastych miedzy miejscowosciami Drazniew
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i Platerow. Obszar stanowi ostoje ptasig o randze europejskiej E 51. Bogactwo Swiata
ptakéw potwierdza wystepowanie az 39 gatunkow (np., perkozek, czernica, tyska, puszczyk,
czy pliszka zotta) chronionych ptasig dyrektywa. Bardzo wazna ostoja ptakéw wodno-
btotnych. Jedno z nielicznych w Polsce stanowisk legowych gadozera; do niedawna jedno
Z nielicznych w Polsce stanowisk kulona. Obszar posiada ustanowiony plan zadan
ochronnych (Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie,
Biatymstoku i Lublinie z dnia 05.09.2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Dolina Dolnego Bugu PLB 140001 (Dz. U. Woj. Maz. 2014,
poz. 9006, ze zm.). Formy ochrony przyrody wystepujgce na terenie Doliny Dolnego Bugu to:
Goéra Uszescie (rezerwat przyrody), Jegiel (rezerwat przyrody), teg Debowy koto Janowa
Podlaskiego (rezerwat przyrody), Przekop (rezerwat przyrody), Skarpa Motozewska
(rezerwat przyrody), Szwajcaria Podlaska (rezerwat przyrody), Wydma Motozewska
(rezerwat przyrody), Zabuze (rezerwat przyrody), Nadbuzanski (park krajobrazowy), Park
Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu (park krajobrazowy), Dolina Bugu (obszar chronionego
krajobrazu), Dolina Bugu i Nurca (obszar chronionego krajobrazu), Doliny Bugu i Nurca
(obszar chronionego krajobrazu) oraz Nadbuzanski Obszar Chronionego Krajobrazu (obszar
chronionego krajobrazu). Zagrozenie dla obszaru Doliny Dolnego Bugu stanowi dziatalnosé
cziowieka zwigzana, m.in. z zanieczyszczeniem wod, trasami szybkiego ruchu, przebudowag
drzewostanéw w kierunku monokultur sosny czy kilusownictwem. Za szczegdlnie
niebezpieczne uwaza sie postepujgce tempo zabudowy doliny, zwigzane z faktem dominacji
prywatnej wlasnosci ziemi, odcinanie starorzeczy, usypywanie obwatowan.

Dolina Dolnej Narwi (PLB140014) to obszar o pow. 26527,9 ha obejmujgcy odcinek rzeki
dtugosci 140 km, od tomzy do Puttuska, w regionie geograficznym Dolina Dolnej Narwi.
W ostoi Dolina Dolnej Narwi stwierdzono wystepowanie co najmniej 35 gatunkéw ptakow
wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Liczebnos¢ 4 gatunkow spetnia kryteria
wyznaczania ostoi ptakéw kwalifikujgce do miedzynarodowych ostoi. 19 z wymienionych
gatunkéw zostato zamieszczonych na liscie zagrozonych ptakéw w Polskiej czerwonej
ksiedze zwierzat. Dolina jest jedng z najwazniejszych w Polsce ostoi rybitwy rzecznej,
biatoczelnej i czarnej. W Dolinie przystepujg do legow dubelt i kraska. Na obszarze ostoi
znajdowato sie rowniez do niedawna jedno z ostatnich krajowych legowisk kulona. Formy
ochrony przyrody wystepujgce na obszarze Doliny Dolnej Narwi to Rycerski Kierz (rezerwat
przyrody), Nadbuzanski (park krajobrazowy), tomzynski Park Krajobrazowy Doliny Narwi
(park krajobrazowy), Nasielsko-Karniewski (obszar chronionego krajobrazu), Réwnina
Kurpiowska i Dolina Dolnej Narwi (obszar chronionego krajobrazu). Zagrozenia dla obszaru
Doliny Dolnej Narwi zwigzane sg z zaprzestaniem wypasu (prowadzi to do silnej sukcesji
roslinnosci krzewiastej i drzewiastej), penetrowanie siedlisk i niszczenie kryjowek ptasich,
eksploatacja torfu i piasku, zanieczyszczenie wod, nielegalne wysypiska $mieci, wnikanie
zabudowy rekreacyjnej na obszar doliny.
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Obszary specjalnej ochrony siedlisk (SO0)

Ostoja Nadbuzanska (PLH140011) obejmuje ok. 260 km odcinek doliny Bugu od ujscia
Krzny do Jeziora Zegrzynhskiego, powierzchnia catosci obszaru to 49570,9 ha. Wiekszos¢é
doliny pokrywajg pastwiska, przy ujsciach rzek sg usytuowane obszary bagienne. Lasy
zajmujg niecate 20% obszaru. Dominujg siedliska niele$ne: tgki i pastwiska oraz uprawy
rolnicze. Obszary bagienne sg usytuowane gtdéwnie przy ujsciach rzek, doptywéw Bugu oraz
wokot pozostatych fragmentéw dawnych koryt rzecznych. Koryto Bugu jest w wiekszosci
niezmienione przez cztowieka, znajdujg sie tutaj liczne starorzecza z piaszczystymi wyspami,
porosniete tegami nadrzecznymi. Obszar posiada ustanowiony plan zadan ochronnych
(Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie, Biatymstoku
i Lublinie z dnia 5 wrzes$nia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych
dla obszaru Natura 2000 Ostoja Nadbuzanska PLH140011 (Dz. U. Woj. Maz. 2014,
poz. 8654)). Formy Ochrony przyrody wchodzace w sktad Ostoi Nadbuzanskiej to: Debniak
(rezerwat przyrody), Kaliniak (rezerwat przyrody), Kézki (rezerwat przyrody), teg Debowy
koto Janowa Podlaskiego (rezerwat przyrody), Przekop (rezerwat przyrody), Skarpa
Motozewska (rezerwat przyrody), Szwajcaria Podlaska (rezerwat przyrody), Wydma
Motozewska (rezerwat przyrody), Zabuze (rezerwat przyrody), Nadbuzanski (park
krajobrazowy), Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu (park krajobrazowy) oraz
Nadbuzanski Obszar Chronionego Krajobrazu (obszar chronionego krajobrazu). Zagrozenia
wystepujace na tym obszarze zwigzane sg z obwatowaniem i odcinaniem starorzeczy
od wspétczesnego koryta rzeki; zanieczyszczeniem wod, melioracjg, tamami zaporowymi,
trasami szybkiego ruchu, przebudowg drzewostandw w kierunku monokultur sosnowych.
Obszar ten podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowe;.

Swietliste dgbrowy i grady w Jabtonnie (PLH140025) to obszar o powierzchni 1 816,03 ha
wyznaczony w ramach Dyrektywy Siedliskowej. Wystepujg tu dobrze oraz Srednio
wyksztatcone zbiorowiska swietlistych dgbrow Potentillo albae-Quercetum i grgdéw Tilio-
Carpinetum, z przewagg dwoch podzespotow: typowego Tilio-Carpinetum tipicum
i trzcinnikowego Tilio-Carpinetum calamagrostietosum. Zbiorowiska lesne wystepujg
na podtozu morenowym; szczegoélnie wyrdzniajg sie ostance wzgdérz morenowych
i kemowych z recesji stadialu Wkry zlodowacenia warcianskiego. Dominujg gleby brunatne
i rdzawe. Na obrzezach obszaru, na granicy pole — las w wielu miejscach wystepuje
mozaika nitrofilnych, cieptolubnych okrajkéw ze zwigzku Trifolion medii i cieptolubnych
zarosli RhamnoCornetum sanguinei. Jedng z form ochrony przyrody na tym obszarze jest
rezerwat Zegrze. Obszar posiada ustanowiony plan zadan ochronnych (Zarzgadzenie
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie z dnia 25 lipca 2017 r.
w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Swietliste
dabrowy i grady w Jabtonnie PLH140045 (Dz. U. Woj. Maz. 2017, poz. 6372)). Caty teren
obejmuje grunty lesne skarbu panstwa w zarzadzie laséw panstwowych (nadlesnictwo
Jabtonna). Zagrozeniem dla tego obszaru jest zanikanie Swietlistej dgbrowy (proces
ogolnopolski) i sukcesja w kierunku gradu.

Zaden z wariantéw trasowania nie wkracza bezposrednio na obszary Natura 2000 Obszar
Specjalnej Ochrony Ptakéow (OSO) oraz na obszary Natura 2000 Specjalne Obszary
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Ochrony Siedlisk (SOO). Jedynie bufor 500m od projektowanych wariantéw trasowania W1,
W2, W3 obejmuje niewielkie fragmenty tych obszaréw, tj. Dolina Dolnej Narwi w przypadku
wariantu trasowania W3 (wschodni).
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Rysunek 11. Mapa prezentujgca Obszary Natura 2000 w obrebie analizowanego obszaru wraz z
wariantami przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz. Opracowanie: Metroprojekt.
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2.3.2.4 Szczegétowa analiza przyrodnicza powiatow
2.3.2.4.1 Powiat legionowski

Rezerwaty lesne znajdujgce sie na tym terenie to: ,Jadwisin” i strefa ochronna rezerwatu,
~WNawbdz Szaniawskiego” oraz ,Wieliszewskie Legi” ,Zegrze”. W skitad rezerwatu ,,Jadwisin”
wchodzi zwarty kompleks lesny starodrzewu i miodszych drzewostanéw oraz teren,
na ktérym znajduje sie zabytkowy patac Radziwittow z konca XIX wieku, wraz z otaczajgcym
go zabytkowym parkiem. Zostat utworzony na mocy Zarzadzenia Ministra Ochrony
Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 14 czerwca 1996 r. i zajmuje
powierzchnie 93,39 ha. Wokét rezerwatu wyznaczono otuling o powierzchni 52,50 ha.
Rezerwat charakteryzuje sie bogatymi siedliskami gradéw, lokalnie o strukturze
wielopietrowej, z drzewostanami zréznicowanymi pod wzgledem skfadu gatunkowego i wieku
z duzg iloscig pomnikowych debow szyputkowych i sosen pospolitych. Stanowi on
pozostato§¢ dawnej Puszczy Serockiej. Pomnikami przyrody nieozywionej sg gtazy
narzutowe, znajdujgce sie w sgsiedztwie rezerwatéw ,Jadwisin” i ,Wawo6z Szaniawskiego”.

Rezerwat ,,Wawoé6z Szaniawskiego” obejmuje taras nadzalewowy i wysokg skarpe Doliny
Narwi wraz z rozcinajgcym jg wawozem. Jest to lesny rezerwat przyrody utworzony w 1977 r.
na terenie wsi Jadwisin w gminie Serock w celu zachowania drzewostanéw o charakterze
zblizonym do naturalnego, odznaczajgcych sie roznorodnoscig zbiorowisk roslinnych.
Zajmuje obszar 13,9312 ha, natomiast otulina obszaru to pow. 34,03 ha). Wystepuje tam las
mieszany z sosng i pomnikowymi debami porastajgcymi zbocze wgwozu i wysokg skarpe
doliny Narwi. Na terenie rezerwatu wyrézniono 34 pomniki przyrody w tym 2 gtazy narzutowe
— granity.

Rezerwat ,Wieliszewskie tegi” potozony w pradolinie Narwi, w gminie Wieliszew,
o powierzchni 18,58 ha to rezerwat lesno-tgkowy (florystyczny). Zostat utworzony
zarzgdzeniem Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobdw Naturalnych i Lesnictwa z 25 czerwca
1990 r. Ochrong objeto zréznicowane naturalne zbiorowiska roslinne ze szczegdlnym
uwzglednieniem gatunkéw storczykowatych stad tez jest czesto zwany ,Storczykowym
Gajem”, stanowi jedno z najbogatszych stanowisk storczyka w wojewddztwie mazowieckim,
ale wystepujg tu rowniez deren, szaktak, kruszyna, sg tez pomnikowe okazy debow.
Wystepuja tu tegi, wydmy piaszczyste, bagna, starorzecza co stanowi dogodne Srodowisko
dla licznych gatunkéw ptakéw (np. remizy, kaczki krzyzéwki, czapla siwa).

Rezerwat ,,Zegrze” to lesny rezerwat przyrody utworzony w 1979 r. na terenie gminy Serock
0 pow. 64,29 ha. Celem ochrony jest zachowanie fragmentu naturalnych laséw mieszanych
Z udziatem debu bezszyputkowego. W warstwie krzewdw wystepuje kruszyna, jarzebina
i jatowiec. Do gatunkéw rzadkich i chronionych wystepujgcych w runie naleza: lilia ztotogtow,
turowka lesna, naparstnica zo6tta, miodownik melisowaty, orlik pospolity.

Sporg czes¢ analizowanego terenu w tym powiecie obejmujg Obszary Chronionego
Krajobrazu, tj. Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajobrazu (NKOChK)
i Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu (WOChK). Utworzony w 1997 r. Warszawski
Obszar Chronionego Krajobrazu o pow. 148 409,1 ha, obejmujgcy swoimi granicami
tereny dolin rzecznych Wisty i Narwi wraz z ich doptywami oraz towarzyszgce im kompleksy
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le$ne. Tworzy otuline dla terenéw objetych wyzszg formg ochrony tj. parkéw krajobrazowych,
Kampinoskiego Parku Narodowego, rezerwatéw oraz powigzan miedzy nimi, obejmuje tez
obszary pomnikow przyrody, zabytkowych parkéw podworskich. Petni role systemu korytarzy
ekologicznych, pozwalajgcych na swobodne rozprzestrzenianie sie  gatunkow.
Wog rozporzadzenia Wojewody Mazowieckiego zakazuje sie na tym terenie dziatan
mogacych spowodowaé pogorszenie stanu tego terenu. Zakazy i nakazy obejmujg lasy
zadrzewienia, grunty rolne, wody, powierzchnie ziemi, zmiany krajobrazu i lokalizacje
inwestyciji.

Nasielsko-Karniewski Obszar Chronionego Krajobrazu utworzony w 1990 roku na mocy
rozporzadzenia Wojewody Mazowieckiego o pow. 14 586,1 ha. Obejmuje atrakcyjny
krajobrazowo fragment Wysoczyzny Ciechanowskiej, potozony jest na terenie powiatu
pultuskiego w gminach: Gzy, Puttusk, Winnica, Pokrzywnica; powiatu makowskiego w gminie
Karniewo; powiatu nowodworskiego w gminie Nasielsk i miescie Nasielsk. Obejmuje tereny
z ostancami wzgoérz morenowych i kemowych (okolice Nasielska i Serocka), obszarami
leSnymi i bagiennymi oraz Doling Dolnej Narwi wraz z jej krawedzig erozyjng i fragmentami
Puszczy Biatej, wgwozami i dolinkami erozyjnymi, petna starorzeczy, dolinek przelewowych,
zrzekg petng wysepek. Na Wysoczyznie Ciechanowskiej obszar rozcigga sie pasem
0 szerokos$ci ok. 3 km tgczgc niewielkie kompleksy lesne.

Wystepujg takze niewielkie fragmenty terenu OSO (Obszary Specjalnej Ochrony) Natura
2000 — Puszcza Biata i Dolina Dolnego Bugu a takze tereny Ostoi Nadbuzanskiej
i Swietliste dabrowy i grady w Jabtonnie, wchodzgce w skiad Specjalnych Obszaréw
Ochrony Natura 2000 (SOO Natura 2000).

Przez obszar Miasta i Gminy Serock przebiegajg dwa korytarze ekologiczne wyznaczone
przez Zaktad Badania Ssakoéw PAN w Biatowiezy we wspofpracy z Pracownig na rzecz
Wszystkich Istot — Dolina Dolnego Bugu GKPnC-4 (obszar weziowy) oraz Dolina
Srodkowej Narwi GKPnC-23 (korytarz ekologiczny o znaczeniu miedzynarodowym) [10].
Na terenie powiatu legionowskiego wskaza¢ nalezy réwniez lokalne korytarze ekologiczne
w dolinach ciekéw wodnych.

Tabela 2. Pomniki przyrody na terenie powiatu legionowskiego. Zrédto: Centralny Rejestr Form Ochrony
Przyrody [14].

Gmina ‘ Liczba pomnikéw przyrody
Miasto i gmina Serock 28
Nieporet 18
Miasto i gmina Legionowo 20
Jabtonna 27
Wieliszew 15
Powiat 108
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WS$rdd nich na szczegolng uwage zastuguja:

Gminai Miasto Serock:

Jesion wyniosty Fraxinus excelsior — wysokos¢: 29 m; piersnica: 129 cm; rozpietosé
korony 15 m, stan zdrowia $redni, duzy posusz, szacowany wiek drzewa 210 lat, pien
bez rozkiadu, hipertrofia; lokalizacja: na skraju osiedla przy drodze prowadzacej
do rezerwatu Wawdz Szaniawskiego po jej pétnocnej stronie;

Grupa 3 Debow szyputkowych Quercus robur — wysoko$é: 23-28 m; piersnica: 108-
137 cm; od podstawy do rozwidlenia i powyzej rozlegty ubytek, stan dobry, drzewo
rosnie w zwarciu. trudno dostepny (stroma skarpa); lokalizacja: park na skraju skarpy
doliny rzeki Narwi;

Sosha zwyczajna (Sosnha pospolita) Pinus sylvestris — wysokos¢: 25 m; piersnica: 81
cm; wiek okoto 120 lat, opuchlizna u podstawy pnia, slad po usunietym konarze. Stan
bardzo dobry; lokalizacja: w srodku osiedla, w pasie zieleni miedzy chodnikiem a
drogg prowadzgcg do rezerwatu Wawdz Szaniawskiego po jej poinocnej stronie;
naprzeciwko numeru 50; pieh otoczony betonowg palisadg;

,Lipy Jadwisinskie” — grupa 3 Lip drobnolistnych Tilia cordata — wysokos$¢: 16-17 m;
pierénica: 146-175 cm; lokalizacja: lipy rosng w alei biegngcej prostopadle do drogi
gtéwnej;

Grupa 12 Debdw szyputkowych Quercus robur oraz 2 Sosen zwyczajnych Pinus
sylvestris — wysokos¢: 23-35 m; piersnica: 83-146 cm; wiek drzew okoto 140 lat;
lokalizacja: skarpa lesna w odlegtosci 15 m od drogi prowadzacej przez Wawédz
Szaniawskiego po jej potudniowej stronie;

Sosha zwyczajna (Sosha pospolita) Pinus sylvestris — wysokos$¢: 15 m; piersnica:
68 cm; wiek okoto 120 lat, posusz do 25%, dwie dziuple w konarze przewieszonym
nad droga; lokalizacja: sosna znajduje sie po potudniowej stronie drogi tgczacej
szose Warszawa — Pultusk;

Grupa 5 Debow szyputkowych Quercus robur — wysokos¢: 19-26 m; piersnica: 97-
137 cm; wiek okoto 250 lat; lokalizacja: teren Rezerwatu Jadwisin wzdiuz ulicy
Konstantego Radziwilta;

Grupa 2 Sosen zwyczajnych Pinus sylvestris — wysokos¢: 17-19 m; piersnica:
83-111 cm; szacowany wiek 160 lat; lokalizacja: sosny rosng obok drogi tgczacej
szose Legionowo — Puttusk;

Grupa 2 Debdéw szyputkowych Quercus robur — wysokos$¢: 23-28 m; piersnica: b.d.;
wiek okofo 320 lat, rozlegty rozktad pnia; lokalizacja: na ogrodzonej dziatce, wzdtuz
ogrodzenia (od strony Sciezki lesnej), drzewo rosnie w glebie naturalnej; Sciezka
lesna 5 m od drzewa;

Grupa 2 Sosen zwyczajnych Pinus sylvestris oraz 1 Debu szyputkowego Quercus
robur — wysoko$¢: 21-25 m; piersnica: 67-134 cm; wiek okoto 140 lat, drobne ubytki
i Slady zarazenia ksylofagami, jedna dziupla na wys. 1 m na pniu; lokalizacja:
na dziatce lesnej;
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— Grupa 2 Sosen zwyczajnych Pinus sylvestris — wysokos¢: 23-28 m; piersnica:
73-101 cm, wiek drzewa okoto 120 lat, drzewo martwe; lokalizacja: teren lasu
porastajgcego skarpe Narwi; trudno dostepny;

— Grupa 6 Debow szyputkowych Quercus robur — wysokos¢: 20-23 m; piersnica:
123-182 cm, waskie, lekko asymetryczne korony, wiek okoto 380 lat; lokalizacja:
teren osrodka wypoczynkowego PAP;

—  Grupa 2 Zywotnikéw zachodnich Thuja occidentalis — wysoko$é: 11 m; piersnica:
42-51 cm; dwa zrosniete u podstawy pnie, bez ubytkéw, przechylone w strone
trawnika, wiek okoto 120 lat; lokalizacja: na terenie Osrodka Wypoczynkowego PAP,
na trawniku pod frontem patacu;

— ,Dab Graniczny” — Dab szyputkowy Quercus robur — wysokos¢: 31 m; piersnica:
146 cm, wiek okoto 340 lat, pekniecie w dot do podstawy pnia, bardzo zywotne
drzewo, pekniecie i wyciek na pniu, czesciowo zrosniete; lokalizacja: drzewo znajduje
sie na granicy deputatu rolnego w oddziale 3, lesnictwo Zegrza obreb Pomiechowek
oraz terenu rolnego parafii rzymsko-katolickiej w Woli Kietpinskiej;

— Grupa 6 Debow szyputkowych Quercus robur — wysokos¢: 21-30 m; piersnica:
92-118 cm, wiek okoto 340 lat; na wys. 3 m rozlegta, zalewana rana po konarze;
lokalizacja: zieleniec przed wejsciem na teren przykoscielny, cmentarz koscielny;

— Dab szyputkowy Quercus robur — wysoko$é: 15 m; piersnica: 151 cm — opis
pomnika: wiek okoto 350 lat, pekniecie w stabym wigzaniu, w ubytku owocnik zétciaka
siarkowego; drzewo bardzo zywotne, drobny posusz w koronie; lokalizacja: drzewo
na granicy dziatek rolnych, w odlegtosci ok. 150 m od drogi Karolino — Borowa Gora
po jej wschodniej stronie;

— Grupa 2 Jesionéw wyniostych Fraxinus excelsior — wysokosé: b.d.; piersnica:
95-107 cm, wiek okoto 200 lat, pien bez rozktadu. owocniki grzyba (phelinus ignarius)
u nasady pnia, ktoda rozdwaja sie na wys. 3 m, korona przerzedzona; lokalizacja:
na skarpie zadrzewionej, niezabudowanej dziatki, na granicy z gruntami ornymi;

— Grupa 2 Lip drobnolistnych Tilia cordata — wysoko$¢: 15-18 m; piersnica: 112-121
cm, wiek okoto 150 lat, pnie zrosniete u podstawy, korona asymetryczna; lokalizacja:
ogrdd, droga w odlegtosci 1 m od drzewa;

— Grupa 4 Lip drobnolistnych Tilia cordata — wysoko$¢: 12-20 m; piersnica: 103-166
cm; wiek okoto 190 lat, szes¢ konkurencyjnych przewodnikéw; lokalizacja:
w szpalerze drzew przy skrzyzowaniu drog Warszawa — Ostroteka — Debe;

— Dab szyputkowy Quercus robur — wysokos$¢: b.d.; piersnica: b.d.; wiek okoto 380 lat,
pien z hipertrofig i opuchlizng, bez rozktadu, zywotnos¢ ostabiona, posusz gatgzek
i konaréw, trudno dostepny; lokalizacja: wysoka skarpa Jeziora Zegrzynskiego
(po wschodniej stronie przeprawy mostowej), na wysokosci szkoty;

— Grupa 3 Debow szyputkowych Quercus robur — wysokos¢: 18-23 m; piersnica: b.d.;
wiek okoto 240 lat, drzewo zywotne, roztozysta, asymetryczna korona; lokalizacja:
teren zagrodzony pomiedzy ul. Moczydto i Nasielskg;
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Dab szyputkowy Quercus robur — wysokos¢: 19 m; piersnica: 100 cm; wiek okoto
240 lat, rozktad od podstawy do rozwidlenia w koronie na wys. 3 m; lokalizacja: przy
gtéwnej drodze biegngcej przez wies Kania Nowa, przy dawnym cmentarzu;

Grupa 4 Debow szyputkowych Quercus robur — wysokos¢: 28-30 m; piersnica:
107-157 cm, wiek okoto 240 lat, zaleczona rana o $rednicy do 30 cm, trudno
dostepny, w duzej grupie krzewow; lokalizacja: teren parku lesnego przy Osrodku
Szkoleniowym Krajowej Szkoty Sgdownictwa i Prokuratury;

Grupa 3 Debow szyputkowych Quercus robur — wysokos¢: 17-21 m; piersnica:
112-127 cm, wiek okofo 260 lat, slady po cieciach, pien lekko wygiety; lokalizacja:
skarpa nad Narwig przy ul. prof. Groszkowskiego w Zegrzu;

Gtaz narzutowy — lokalizacja: na granicy pola ornego i kompleksu lesnego, obok
zabudowan Ob. Edwarda Kalinowskiego we wsi Karolino;

Gtaz narzutowy — granitoid z niewyraznie zaznaczong teksture gnejsowatg, barwy
szarej o teksturze roznoziarnistej; lokalizacja: byly Zaktad Doswiadczalny Ziemniaka
w Jadwisinie;

Gtaz narzutowy — lokalizacja: na zielencu, w widlach ul. Warszawskiej
i ul. Wyzwolenia;

Dab szyputkowy Quercus robur — wysokos¢: 29 m; piersnica: 178 cm; przyblizony
wiek drzewa okresla sie na ok. 300 lat; lokalizacja: rosnie na dziatce o nr ew. 110/4
obr. 11 Jadwisin.

Gmina Nieporet:

Topola czarna Populus nigra — wysoko$¢: 22 m; pierénica: 215 cm; liczne narosta,
spowodowane chorobg bakteryjng topoli (cecha typowa dla gatunku); lokalizacja:
po potnocnej stronie drogi Nr 631, prowadzgcej z Serocka do Wieliszewa (w dolnej
czesci skarpy, po ktoérej przebiega droga) w odlegtosci okoto 200m od ostatnich
zabudowan Wieliszewa;

Lipa drobnolistna Tilia cordata — wysokos¢: 12 m; piersnica: 169 cm; mimo
znacznych rozmiarow ubytku, drzewo jest w bardzo dobrej kondycji zdrowotne;j
i wykazuje duze przyrosty roczne korka; migzszos¢é Scianek ubytku waha sie
w granicach 20 do 30cm, od poétnocnego zachodu i potudnia rany powierzchniowe
na pniu; lokalizacja: Wieliszew, po potudniowej stronie ul. Modlihskiej, przy sportowej,
w otoczeniu dwdch innych lip (nie bedgcych pomnikami przyrody).

Grupa 2 drzew — Jesion wyniosty Fraxinus excelsior — wysokos$¢: 18 m; piersnica:
135-138 cm; grupa drzew; Iokalizacja: Wieliszew, po potudniowej stronie
ul. Modlinskiej, przy parkingu obok sklepu. Drzewo rosnie tuz przy murze
ogrodzeniowym.

2.3.2.4.2 Powiat puttuski

Formami ochrony przyrody ustanowionymi na mocy Ustawy o ochronie przyrody z dnia
16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.) na terenie powiatu puttuskiego
objeta jest powierzchnia o wielko$ci 13 969,64 ha (dane wg. GUS na rok 2019), co stanowi

16,9%

powierzchni powiatu. Rezerwaty przyrody (w liczbie 5) zajmujg powierzchnie
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174,79 ha, parki krajobrazowe 3 575,5 ha, obszary chronionego krajobrazu 10 216,0 ha,
uzytki ekologiczne 10,4 ha.

Na obszarze powiatu Puftuskiego znajduje sie Nadbuzanski Park Krajobrazowy (NPK)
utworzony zostat na podstawie rozporzadzen: Wojewody Siedleckiego (Rozporzgadzenie
Nr 36/93 z dnia 30 wrzesnia 1993 r.) oraz Wojewody Ciechanowskiego (1994 roku),
z rozszerzeniem jego granic w 2002 roku, na tacznej powierzchni wynoszgcej wraz z otuling
113 672 ha., w tym otulina stanowi obszar o powierzchni 39535,2 ha. Skfada sie z jednego
duzego i trzech mniejszych, osobnych ptatéw, i obejmuje lewobrzezng czes¢ Doliny Dolnego
Bugu (miedzy ujsciami Tocznej i Liwca), a takze fragment doliny dolnej Narwi i Liwca.
Obszar parku na terenie gminy Pultusk zajmuje powierzchnie 3 526,6 ha (w tym otulina
parku — 1 346,0 ha), miasta Pultuska — 1 116,6 ha (w tym otulina parku 729,7 ha), gminy
Pokrzywnica — 1 683,5 ha (w tym otulina parku — 675,6 ha). Do terenu Nadbuzanskiego
Parku Krajobrazowego zalicza sie obszary lesne Puszczy Biatej, Boréw tochowskich
i Laséw Ceranowskich. Walorami przyrodniczymi NPK jest dobrze zachowany, naturalny
charakter krajobrazu swobodnie meandrujgcej duzej nizinnej rzeki i jej rozlegtej doliny.
W granicach Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego i jego otuliny znajdujg sie dwa
rezerwaty przyrody zywej: Stawinoga i Dzierzenihska Kepa.

Rezerwat przyrody ,,Dzierzeninska Kepa” (zwany ptasig wyspg) — utworzony w 1991 r.
na wyspie na rzece Narew (na 43 + 500 km jej biegu). Ma powierzchnie 1,2 ha i znajduje sie
w nurcie Narwi obok Dzierzenina. Odlegto$¢ od prawego brzegu rzeki wynosi ok. 180 m,
natomiast od lewego (tj. od cypla koto wsi Gagsiorowo) odlegto$¢ ta wynosi 230 m. Jego
celem jest zachowanie miejsc legowych ptakéw wodno-btotnych. Gniazdujg tutaj
m.in.: rybitwy zwyczajne (najwieksza kolonia w Srodkowo-wschodniej Polsce i jedna
z najwigkszych w kraju liczgca okoto 150 gniazd), mewy smieszki (takze ok. 150 gniazd),
kilka gatunkéw kaczek, brodziec krwawodzioby i piskliwy, krakwa, kormoran, czapla siwa,
a takze szereg innych gatunkéw ptakdéw. Rezerwat powotany zostat Zarzgdzeniem Ministra
Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 9 pazdziernika 1991 r.
w sprawie uznania zarezerwaty przyrody (M. P. z 1991 r. Nr 38, poz. 273). Aktualnie
obowigzujgcy akt prawny to Rozporzgdzenie Nr 274 Wojewody Mazowieckiego z dnia
12 grudnia 2001 r. w sprawie ogtoszenia wykazu rezerwatdéw przyrody zlokalizowanych
na terenie wojewddztwa mazowieckiego i utworzonych do dnia 31 grudnia 1998 r. (Dz. Urz.
Z 2001 r. Nr 269, poz. 6860).

Rezerwat ,Stawinoga” to faunistyczny rezerwat przyrody potozony w poblizu wsi
Stawinoga, w gminie Zatory. Powotany zarzgdzeniem Ministra Lesnictwa i Przemystu
Drzewnego z 3 grudnia 1981 (M.P. z 1981 r. nr 29, poz. 271). Obejmuje obszar stawow,
lasu, nieuzytkéw i tgk o tgcznej powierzchni 145,9754 ha (akt powotujgcy podawat 146,51
ha). Lasami na powierzchni ponad 31 ha zarzadza Nadlesnictwo Puttusk, stawami,
pozostatymi lasami i nieuzytkami — Polski Zwigzek Wedkarski w Wierzbicy, a tgki stanowig
witasnos¢ Skarbu Panstwa. Celem ochrony, wedtug aktu powotujgcego, jest zachowanie
miejsc legowych licznych gatunkéw ptakéw zwigzanych ze srodowiskiem wodno-bagiennym
i leSnym oraz miejsc odpoczynku i zerowisk ptakéw przelotnych. Na mocy obowigzujgcego
planu ochrony ustanowionego w 2019 r., prawie caty obszar rezerwatu objety jest ochrong
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czynng, jedynie niewielka dziatka z budynkami gospodarczymi w potudniowej czesci
rezerwatu podlega ochronie krajobrazowej. Wschodnia czes¢ rezerwatu, obejmujgca
kompleks lesny o powierzchni ponad 31 ha w zarzadzie Nadlesnictwa Puttusk, lezy
w granicach obszaru specjalnej ochrony ptakoéw ,Puszcza Biata” PLB140007. Na obszarze
Puszczy biatej znajdujg sie takze rezerwaty ,Wielgolas”, ,Poptawy”, oraz ,Bartnia”.

W gminach Puttusk, Winnica, Gzy i Pokrzywnica znajdujg sie fragmenty
Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Obejmuje on atrakcyjny
krajobrazowo fragment Wysoczyzny Ciechanowskiej od Nasielska do Puttuska, z ostancami
wzgorz morenowych i kemowych, obszarami leSnymi i bagiennymi. Catkowita powierzchnia
obszaru wynosi 14 586,1 ha, w powiecie puttuskim znajduje sie 10 216,8 ha. Na obszarze
powiatu puttuskiego znajdujg sie takze dwa obszary Specjalnej Ochrony Natura 2000:
Dolina Dolnej Narwi (PLB140014), Puszcza Biata (PLB 140007). Przez obszar przebiega
takze korytarz ekologiczny — Dolina Srodkowej Narwi (GKPnC-23), wchodzacy w sktad
Gtéwnego Korytarza Poétnocno-Centralnego (KPnC), ktéry rozpoczyna sie w Puszczy
Biatowieskiej, przechodzi przez Lasy Mielnickie, doline Bugu, Puszcze Biata, gdzie rozdziela
sie na dwa gtowne odgatezienia. Dodatkowo doliny rzeczne rzeki Pokrzywnica, Niestepdwka,
czy Przewodowka tworzg korytarze ekologiczne rangi regionalne;.

W granicach powiatu puttuskiego utworzono 12 uzytkdw ekologicznych o tgcznej powierzchni
10,4 ha w tym:

— w gminie Puttusk 6 uzytkow,

— w gminie Winnica 2 uzytki,

— w gminie Swiercze 1 uzytek ekologiczny,
— w gminie Pokrzywnica 3 uzytki.

S3a to w wigekszosci bagna na niewielkich powierzchniach, porosniete olszami. Wyznaczone
Rozporzagdzeniem Wojewody Ciechanowskiego nr 12/96 z dnia 30 pazdziernika 1996 r.
w obrebie miejscowosci Ciepielin uzytki ekologiczne stanowigce lokalng ostoje (legowisko
i zerowisko) ptactwa. W rejonie wsi Ciepielin, lesnictwo Pokrzywnica, ustanowiono trzy uzytki
ekologiczne (bagna), o tagcznej powierzchni 1,95 ha:

— nr 15 o powierzchni 0,47 ha, w lesnictwie Pokrzywnica oddz.134b,
— nr 16 o powierzchni 0,67 ha, w lesnictwie Pokrzywnica oddz.135b,
— nr 17 o powierzchni 0,81 ha, w lesnictwie Pokrzywnica oddz.134g

Sa to lesne polany, ktére stanowig lokalng ostoje zwierzyny zapewniajgcg schronienie,
legowiska (dla ptactwa) oraz pozywienie.

Pomniki przyrody na terenie powiatu puttuskiego ustanowiono na podstawie Rozporzadzenia
Nr 37 Wojewody Mazowieckiego z dnia 18 sierpnia 2008 r. (Dziennik Urzedowy Woj. Maz.
dnia 07.09.2008 r. Nr 152, poz. 5335).
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Tabela 3. Pomniki przyrody na terenie powiatu pultuskiego. Zrédto: Centralny Rejestr Form Ochrony
Przyrody [14].

Gmina Liczba pomnikéw przyrody

Miasto i Gmina Puttusk 5

Gzy

Obryte

Zatory

Swiercze

9
4
Pokrzywnica 3
7
6
2

Winnica

Powiat 36

WSsréd nich na szczegolng uwage zastuguja:
Gmina Pokrzywnica:

— kasztanowiec biaty Aesculus hippocastanum — obwdd pnia: 278 cm, wysokosc:
17 m; lokalizacja: w Parku Podworskim we wsi Niestepowo, dziatka o nr
ewidencyjnym 2;

— dab szyputkowy Quercus robur — obwdd pnia: 340 cm, wysokosci: 24 m; lokalizacja:
wies Budy Obrebskie;

— aleja lipowa Tilia cordata — 189 sztuk o obwodach od 85 do 310 cm, wysoko$ci
ok. 17 m; lokalizacja: wie$ Gzowo.

Miasto i Gmina Pultusk posiada 5 obiektow przyrodniczych:

— 2 deby szyputkowe Quercus robur — wysokos¢ 18-24 m, piersnica 112-131 cm;
lokalizacja: Pufltusk, potudniowa czes¢ zabudowah na dzialce Pani Teresy
Przykorskiej-Zelawskiej;

— dab szyputkowy Quercus robur — wysoko$¢ 18 m, piersnica 108 cm; lokalizacja:
Puttusk; srodkowo-wschodnia czes¢ zabudowy wiejskiej w rozwidleniu drog;

— topola czarna Populus nigra — wysokos¢ 25 m, piersnica 133 cm; lokalizacja:
Puttusk, potudniowy kraniec zabudowy wiejskiej;

— dab szyputkowy Quercus robur — wysokos¢ b.d., pierénica 120 cm; lokalizacja:
Puttusk, nr ewid. dziatki 671 obreb Ponikiew.

2.3.2.4.3 Powiat makowski

Fragment terenu gminy Szelkow obejmuje Obszar Specjalnej Ochrony — Dolina Dolnej
Narwi (pow. 845.0 ha, PLB140014), oraz Nadbuzanski Park Krajobrazowy — 0.04 ha pow.
Natomiast potudniowa czesC¢ gminy Karniewo obejmuje Nasielsko-Karniewski Obszar
Chronionego Krajobrazu. W zasiegu obszaru znajduje sie potudniowa cze$¢ gminy
o powierzchni ok. 891 ha, co stanowi ok. 7% powierzchni gminy Karniewo i rownoczesnie
ok. 6% powierzchni catego obszaru. Poza tymi dwiema formami ochrony przyrody
oraz kilkkoma pomnikami przyrody na obszarze powiatu nie wystepujg inne formy ochrony.
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Jedynie na terenie gminy Krasnosielc znajduje sie rezerwat przyrody Zwierzyniec i obszar
Natura 2000 — Zachodniokurpiowskie Bory Sasankowe.

Na obszarze gminy Karniewo znajdujg sie 4 uzytki ekologiczne o tgcznej pow. 1,65 ha,
ktérych szczegétowym celem ochrony sg bagna w miejscowosci tukowo (dz. ew. 210/5;
oddziat lesny 7f, dz. ew. 210/5; oddziat lesny 7k, dz. ew. 210/5; oddziat lesny 8c, dz. ew.
210/5; oddziat le$ny 8d).

Na terenie powiatu makowskiego znajduje sie takze Kkorytarz ekologiczny — Lasy
Przasnyskie, tgczacy Europejskg Sie¢ Ekologiczng Natura 2000 oraz obszar weziowy
0 znaczeniu miedzynarodowym Puszcza Kurpiowska (22M) sieci ECONET Polska.
Dodatkowo doliny rzeczne rzeki Petty oraz Orzyca tworzg korytarze ekologiczne rangi
regionalnej. Na terenie powiatu makowskiego wskaza¢ nalezy réwniez lokalne korytarze
ekologiczne w dolinach pozostatych ciekédw wodnych. Korytarz doliny Pelty jest czesciowo
(potudniowa czes¢ gminy Karniewo) objety ochrong prawng w formie Nasielsko-
Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu. Korytarze te tgczg obszar gminy
z obszarem Natura 2000 Dolina Dolnej Narwi (wyznaczony na poéinoc od Pultuska)
oraz z Obszarem Natura 2000 Puszcza Biata (wyznaczony na potudnie i wschod
od Pultuska), ktéry tgczy sie na wschodzie z Nadbuzahskim Parkiem Krajobrazowym
oraz obszarem Natura 2000 Dolina Dolnego Bugu oraz Ostojg Nadbuzanska.

Tabela 4. Pomniki przyrody na terenie powiatu makowskiego. Zrédto: Centralny Rejestr Form Ochrony
Przyrody [14].

Gmina Liczba pomnikéw przyrody

Makéw Mazowiecki 7

Rézan

Czerwonka

Karniewo

Krasnosielc

Mtynarze

Ptoniawy-Bramura

Sypniewo

Rzewnie

W| ol o Fr|O| h~|loO| Of P

Szelkéw

N
(¢}

Powiat

WS$rdd nich na szczegolng uwage zastuguja:
Miasto Makéw Mazowiecki:

— dab szyputkowy Quercus robur — wysokos¢ 23 m, piersnica 113 cm; lokalizacja:
Makow Mazowiecki;

— dab szyputkowy Quercus robur — wysoko$¢ 25 m, piersnica 109 cm; czes$¢ korony
obumarta; lokalizacja: Makow Mazowiecki;

— dab szyputkowy Quercus robur — wysokos¢ 30 m, piersnica 163 cm; okazala
réGwnomiernie rozwinieta korona; lokalizacja: Makéw Mazowiecki.
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Gmina

dab szyputkowy Quercus robur — wysokos¢ 23 m, piersnica 99 cm; okazata
réwnomiernie rozwinieta korona; lokalizacj:a Makéw Mazowiecki;

dgb szyputkowy Quercus robur — wysokos¢ 28 m, piersnica 137 cm; okazala
réwnomiernie rozwinieta korona; lokalizacja: Makéw Mazowiecki, oddziat 168c
Panstwowe Gospodarstwo Lesne, Lasy Panstwowe;

Grupa 5 drzew — modrzew europejski Larix decidua — wysokos¢: 31-33 m;
piersnica:

83-96 cm; lokalizacja: Makow Mazowiecki, Nadlesnictwo Pultusk, oddziat 169d;

dgb szyputkowy Quercus robur — wysoko$¢ 20 m, piersnica 106 cm, obwdd pnia:
334 cm, drzewo posiada duze walory przyrodnicze i krajobrazowe, posiada roztozystg
i rownomierng korone; lokalizacja: Makow Mazowiecki, dziatka o numerze
ewidencyjnym 485/7 — skrzyzowanie ulic Przasnyskiej i Ciechanowskie;.

Szelkow:

dgb szyputkowy Quercus robur — wysokos¢é 27 m, piersnica 176 cm; lokalizacja:
Szelkow;
dgb szyputkowy Quercus robur — wysokos¢ 26 m, piersnica 143 cm; lokalizacja:
Szelkow;
dgb szyputkowy Quercus robur — wysokosé 25 m, piersnica 136 cm; lokalizacja:
Szelkow;

Gmina Karniewo:

grupa 2 drzew — dab szyputkowy Quercus robur — wysokos$¢ 23-24 m, obwdd
292-336 cm; lokalizacja: Karniewo; teren parku przy Panstwowym Domu Dziecka;
grupa 3 drzew — dab szyputkowy Quercus robur — wysokos$¢ 24-25 m, obwdd
317-333 cm; lokalizacja: Karniewo; teren parku w administracji Panstwowego Domu
Dziecka;

dab szyputkowy Quercus robur — wysoko$¢ 21 m, piersnica 173 cm; lokalizacja:
Karniewo;

grupa 2 drzew — sosna pospolita Pinus sylvestris — wysokos¢ 17-18 m, obwdd
292-302 cm; lokalizacja: Obiecanowo, w pasie drogi krajowej nr 57, w km 169+625
i 169+645, po jej lewej stronie;

Sosha pospolita Pinus sylvestris — wysokos¢ 16 m, piersnica 95 cm; lokalizacja:
Zakrzewo; dziatka numer ewidencyjny 21, drogi gminnej relacji Romanowo — Makdéw
Mazowiecki;

Lipa drobnolistna Tilia cordata — wysokos¢ 26 m, obwdd 330 cm; lokalizacja:
Szwelice, przy kosciele;

Lipa drobnolistna Tilia cordata — wysokos¢ 19 m, obwdd 302 cm; lokalizacja:
Karniewo, teren parku siedziba Panstwowego Domu Dziecka;

Klon pospolity Acer platanoides — wysokos¢ 18 m, obwod 284 cm; lokalizacja:
Karniewo, teren parku siedziba Panstwowego Domu Dziecka;

Topola biata Populus alba — wysokos¢ 27 m, piersnica 195 cm; lokalizacja: tukowo,
teren parku w administracji Szkoty Podstawowe;j.

© Biuro Projektow ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 85 z 316



Wstepne Studium Plan|styczpo—Progqostyczne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

Gmina Ptoniawy-Bramura:

— Jesion wyniosty Fraxinus excelsior — wysokos¢ 31 m, piersnica 131 cm; lokalizacja:
Ptoniawy-Bramura.

2.3.2.4.4 Powiat przasnyski

W poétnocnej czesci gminy Przasnysz wystepuje korytarz ekologiczny pétnocny centralny
(Lasy Przasnyskie) taczgcy Europejskg Sie¢ Ekologiczng Natura 2000 oraz obszar weziowy
0 znaczeniu miedzynarodowym Puszcza Kurpiowska (22M) sieci ECONET Polska.
Dodatkowo, doliny rzek Wegierka i Morawka mogg stanowiC¢ korytarze ekologiczne
0 znaczeniu lokalnym. Na terenie gminy Krasne nie wystepujg formy ochrony przyrody,
na obszarze gminy i miasta Przasnysz zlokalizowane sg 4 pomniki przyrody.

Tabela 5. Pomniki przyrody na terenie powiatu przasnyskiego. Zrédto: Centralny Rejestr Form Ochrony
Przyrody [14].

Gmina Liczba pomnikéw przyrody

Przasnysz miasto i gmina 4
Chorzele 44
Czernice Borowe 2
Jednorozec 3
Krasne 0
Krzynowloga Mata 6
Powiat 59

WSs$rdd nich na szczegdling uwage zastuguja:
Miasto i gmina Przasnysz

— dab szyputkowy Quercus robur — wysoko$¢ 21 m, piersnica 101 cm; lokalizacja:
Przasnysz, teren parku podworskiego;

— dab szyputkowy Quercus robur — wysoko$¢ 20 m, piersnica 117 cm; lokalizacja:
Przasnysz, teren parku podworskiego w pasie drogi gminnej;

— grupa 6 drzew — dgb szyputkowy Quercus robur — wysoko$¢ 20-25 m, obwadd
267-374 cm; lokalizacja: Przasnysz (gmina miejska), Park miejski;

— Lipa drobnolistna Tilia cordata — wysokos¢ 15 m, piersnica 116 cm; lokalizacja:
Przasnysz, potozona na nieruchomosci wtasciciela;

2.3.2.5 Oddzialywanie wariantéw linii kolejowej na sSrodowisko naturalne

W rozdziale zawarta jest analiza oddziatywania na $rodowisko naturalne przebiegu
wariantéw Studium Planistyczno-Prognostycznego dla projektu liniowego pn. Budowa linii
kolejowej Zegrze — Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei Péinocnego Mazowsza".
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Waloryzacje terenu wykonano w obrebie buforow dla kazdego z wariantéw trasowania.
Bufory w zaleznosci od formy ochrony przyrody byly nastepujace:

— 5 km — dla korytarzy ekologicznych,

— 500 m — dla Parkéw Narodowych, Rezerwatéw, Parkéw Krajobrazowych, Obszaréw
Natura 2000, Obszaréw Chronionego Krajobrazu,

— 100 m — dla Pomnikéw Przyrody, Uzytkéow ekologicznych, Zespotéw Przyrodniczo-
Krajobrazowych oraz stanowisk dokumentacyjnych.

Rysunki na kolejnych stronach przedstawiajg graficzne zobrazowania oddziatywania
wariantéw linii kolejowej na srodowisko naturalne. Analizie 100 m od linii poddano takze
strefy ochrony uje¢ wody, obszaréw wodno-btotnych, tereny zalewowe, cieki i zbiorniki
wodne. Przeprowadzona waloryzacja skupia sie na okresleniu obszarow ewentualnie
wykluczajgcych lokalizacje inwestycji oraz na okresleniu obszardéw i obiektow wrazliwych,
ktérych naruszenie moze skutkowac powstaniem wystarczajgcej szkody w srodowisku.

W ponizszej tabeli zestawiono wykaz obszaréw kolizyjnych dla wariantéw trasowania.

Tabela 6. Wykaz obszaréw krajobrazu przecinanych przez rozpatrywane warianty linii i bezposrednio
sgsiadujgcych obszarow Natura 2000

Wariant ‘ Kolizje

w1 Linia nie przechodzi przez Rezerwat, nie przecina tez obszaréw Natura 2000 OSO oraz Natura
(zachodni) 2000 SOO. Obszary Natura 2000 nie znajdujg sie nawet w buforze 500 m od linii, najblizszy
obszar Natura 2000 (OSO-Dolina Dolnej Narwi) znajduje sie w odlegtosci 1,075 km. Fragment
strefy ochronnej rezerwatu i Rezerwatu przyrody znajduje sie w buforze do 500 m od linii.
Lina przecina w trzech miejscach Obszar Chronionego Krajobrazu (Warszawski oraz
Nasielsko-Karniewski). Oba obszary znajdujg sie takze w buforze 500 m od linii.
W odlegtosci do 100 m od linii wystepuje pomnik przyrody — gtaz narzutowy w Serocku przy
wezle Serock/Jadwisin. Nie wystepujg uzytki ekologiczne oraz strefa ochrony posredniej uje¢
wodnych.
W buforze 100 m od linii znajdujg sie trzy ujecia wod, w najblizszej odlegtosci od linii znajduje
sie ujecie wod w miejscowosci Stasi Las — ok 35 m.
Linia przecina takze korytarz ekologiczny Dolina Dolnego Bugu (kod 24m, ranga
miedzynarodowa), natomiast w buforze 5 km od linii znajduje sie takze korytarz Lasy
Przasnyskie oraz Dolina Srodkowej Narwi.

Linia przecina takze korytarze rangi lokalnej kolejno w dolinie rzek Kluséwka, Pokrzywnica,
Niestepéwka, Przewoddéwka, Petta, Orzyc.
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Wariant ‘

w2
(centralny)

Kolizje

Linia nie przechodzi przez Rezerwat, nie przecina tez obszaréw Natura 2000 OSO ani Natura
2000 SOO. W buforze do 500 m od linii znajduje sie rezerwat przyrody Jadwisin wraz z
fragmentem otuliny. Obszary Natura 2000 nie znajdujg sie¢ nawet w buforze 500 m od linii,
najblizszy obszar Natura 2000 (OSO-Dolina Dolnej Narwi) znajduje sie w odlegtosci 0,77 km.
Lina przecina w trzech miejscach Obszar Chronionego Krajobrazu (Warszawski oraz
Nasielsko-Karniewski). Oba znajdujg sie takze w miejscu przeciecia w buforze 500 m od linii.
W buforze 100 m od linii znajduje sie jeden gtaz narzutowy.

Linia przecina takze korytarz ekologiczny Dolina Dolnego Bugu (kod 24m, ranga
miedzynarodowa), natomiast w buforze 5 km od linii znajduje sie takze korytarz Lasy
Przasnyskie oraz Dolina Srodkowej Narwi. W buforze 100 m od linii znajduje sie jedno ujecie
wod, przy czym linia nie zagraza jego funkcjonowaniu.

Linia przecina takze korytarze rangi regionalnej kolejno w dolinie rzek Kluséwka, Pokrzywnica,
Niestepéwka, Przewodowka, Petta, Orzyc i Wegierka.

Linia koliduje z obiektem zabytkowym wpisanym do Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkow —
Umocnieniem Duzym w Zespole Twierdzy Zegrze.

W3
(wschodni)

Linia nie przechodzi przez Rezerwat, nie przecina tez obszaréw Natura 2000 OSO ani Natura
2000 SOO. Obszary Natura 2000 OSO — Dolina Dolnej Narwi (PLB140014) znajduje sie
fragmentami w buforze 500 m od linii, miejscami najblizsza odlegtos¢ obszaru od linii osigga ok
40 m. Rezerwat Wieliszewskie tegi znajduje sie takze w buforze od 100m do 500m od linii.
W buforze do 500 m znajduje sie takze obszar Otuliny Nadbuzanskiego Parku
Krajobrazowego, a takze fragment samego Nadbuzanskiego Parku Krajobrazowego.

Lina przecina w trzech miejscach Obszar Chronionego Krajobrazu (Warszawski oraz
Nasielsko-Karniewski). Oba znajdujg sie takze w miejscu przeciecia w buforze 500 m od linii.
Linia przecina takze korytarz ekologiczny Dolina Dolnego Bugu (kod 24m, ranga
migdzynarodowa) oraz Lasy Przasnyskie, natomiast w buforze 5 km od linii znajduje sie takze
korytarz Dolina Srodkowej Narwi. W buforze od 100 do 500 m od linii znajduje sie zalew na
Orzycu w Makowie Mazowieckim. Linia przecina takze korytarze rangi regionalnej kolejno w
dolinie rzek Klusowka, Pokrzywnica, Niestepowka, Pelta, Orzyc i Morawka.
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© Biuro Projektow ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 89 z 316



Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei
Pétnocnego Mazowsza”

& BIURO PROJEKTOW
A'_E WROFPRO_TEKT

spétkaz 0..

20°40'E 20°50'E
] 1

21°0'E
1

21°10'E 21°20'E
] 1

53°0'N
[
|
N
i
J' |

Legenda

Pomnik przyrody

Miejscowos¢

52°50'N
]

Uzytki ekologiczne

H " e %

Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe

Glazy Narzutowe
Ujecia Wéd, Zrédta

o B

—— W2 (centralny)
— Rzeki

| bufor 100 m

:’ bufor 500 m
|:| bufor 5 km

- Rezerwat przyrody

I:I Park Krajobrazowy

D Otulina Parku Krajobrazowego
I:[ Strefa Ochronna Rezerwatu
[:l Obszar Natura 2000

Obszar Chronionego Krajobrazu
E’ Korytarz ekologiczny

D Strefy Ochrony Posredniej Uje¢

Zbiornik Retencyjny
Lasy

|:| Powiaty

g {Gminy 0 5

52°40'N
\

52°30'N
!

10 km

QX

N\

\\\‘\\\\\\\\\3 —

T T
20°30'E 20°40'E 20°50'E

21°0'E

53°0'N

52°50'N

52°40'N

52°30'N

21°10'E

Rysunek 13. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu W2 przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz

w buforze 5 km, 500 m, 100 m. Opracowanie: Metroprojekt.

© Biuro Projektow ,Metroprojekt” sp. z 0.0.

Strona 90 z 316



@

Pa

& BIURO PROJEKTOW

kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET

Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii ‘

Serock Pétnocnego Mazowsza” spolkazao.
20°|30'E 20°4|10‘E 20°?O‘E 21°I0‘E 21°]0'E 21°?0‘E
I ‘ ] LN
2\ - Krosnickopo w ) «;‘
e, ' 4 '

s : Z
z | 5
ol B — — ©

)|
Legenda
#  Pomnik przyrody %
E_ ®  Miejscowosé g:\,;
°% T Uzytki ekologiczne
B Zespoty Przyrodniczo-Krajobrazowe d :’/""" : '
e | s
azy Narzutowe ‘ ) (//// / /
o Ujecia Wod, Zrodta Xt l‘ : /;2////
W3 (wschodni) N & g/y
——— Rzeki . ,////’/// e
P 7 /
bufor 100 m Ty ,m 4‘
PP %/ g

z |:|bufor500m s /;,{///1 =4
O_ y “: Nasielskes /'1'21'[. ‘C)\l
% :, bufor 5 km 1‘ .Z;///// o

- Rezerwat przyrody ‘ 7

|:| Park' Krajobrazow'y | //// ‘

|:] Otulina Parku Krajobrazowego e /4/ /

Strefa Ochronna Rezerwatu %

|:| Obszar Natura 2000 %,// 7

% Obszar Chronionego Krajobrazu !

Korytarz ekologiczn 7 ox. &% LV | z
zuw gozny /,%‘4 ;%/(/ A |
ol | Strefy Ochrony Posredniej Ujg¢ 4/',%{/// f /{,7/: -.//‘ e Y
© Zbiornik Retencyjny ///‘/4:/” 7 /;j( %z »/',Mv’['/’/)/{,,/r

Lasy /// // % f/» 1/// ;.-.__,r;;rfc/z

[ ] Powiaty % ///// 7 "’9,7//'1:’4;‘3,.@";;-/ 7 /'/,-2' %
L iominy 0 5 10km | ///7/// ; y/;“% /////' | )
s l.‘ \- 2> ‘/ / '_n
N RS R
20°:I%0'E 20°:10'E 20°50'E 21°0'E 21°%0'E
Rysunek 14. Waloryzacja przestrzeni dla wariantu W3 przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz

w buforze 5 km, 500 m, 100 m. Opracowanie: Metroprojekt.

Dla warstw odpowiadajgcych wrazliwosci srodowiska przyjeto wagi w skali 2-10 (najnizsza —
najwyzsza waga). Przypisanie wag pozwala na identyfikacje przeszkéd o charakterze
wysokiego ryzyka dla realizacji projektu. Wigze sie to zaréwno z potrzebg ochrony waloréw
przyrodniczych, jak i z mozliwo$cig uzyskania pozytywnej decyzji o lokalizacji linii kolejowe;.
Jako najdalej idgca ingerencje projektowanej linii kolejowej w obszary przyrodnicze przyjeto
przeciecie, najblizszg lokalizacje obszaru Rezerwatu Przyrody oraz strefy Ochronnej
Rezerwatu Przyrody a takze Parku Krajobrazowego wraz z otuling — skutkujgce duzym
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prawdopodobienstwem, ze oddziatywanie bedzie znaczgce. Zgodnie z art.15 ustawy
o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 Nr 92 poz. 880 z p6zn. zm.) nie wolno dla takiego obszaru
udzieli¢ zezwolenia na realizacje przedsiewziecia poza $cisle okreslonymi wyjgtkami, dla
ktérych jednym z warunkéw koniecznych jest brak alternatyw (,...w przypadku braku
rozwigzan alternatywnych i po zagwarantowaniu kompensacji przyrodniczej w rozumieniu
art. 3 pkt 8 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony Srodowiska.”).

Tabela 7. Wagi przyjete dla warstw odpowiadajacych wrazliwosci sSrodowiska.

Waga i warstwa
odpowiadajaca
wrazliwosci
srodowiska

Typ obszaru stanowigcego przeszkode dla trasowania

Park Narodowy,

Otulina Parku Narodowego,
Rezerwaty Przyrody,
Obszary Natura 2000 (habitatowe — SOO, obszary ptasie — OSO),
Parki Krajobrazowe,

Pomnik Przyrody

8
v Obszary Chronionego Krajobrazu,
E Strefa Ochronna Rezerwatu Przyrody,

Otulina Parku Krajobrazowego

6
] Korytarze ekologiczne

4

] Gtazy narzutowe
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Waga i warstwa
odpowiadajaca

wrazliwosci
srodowiska

Typ obszaru stanowigcego przeszkode dla trasowania

0
]
=

l

Uzytki ekologiczne,

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

Tereny zalewowe,

Strefy ochrony posredniej uje¢ wodnych

2.3.2.6 Wykaz obszaréw wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane warianty

linii

W rozdziale zawarty jest wykaz obszarow wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane
warianty i zawartych w nastepujgcych buforach dla odpowiednich form ochrony przyrody:

— 5 km — dla korytarzy ekologicznych,
— 500 m — dla Parkéw Narodowych, Rezerwatéw, Parkow Krajobrazowych, Obszaréw

Natura 2000, Obszardéw Chronionego Krajobrazu,
— 100 m — dla Pomnikoéw Przyrody, Uzytkéw ekologicznych, Zespotéw Przyrodniczo-

Krajobrazowych oraz stanowisk dokumentacyjnych.

Tabela 8. Wykaz obszaréw wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane warianty i znajdujacych sie

w buforze do 100 m od linii kolejowej.

Nazwa obszaru

Kolidujacy wariant

Krétka charakterystyka obszaru

Wariant 1 brak
1 Pomniki przyrody, gtazy narzutowe Wariant 2 1 gtaz narzutowy
Wariant 3 brak
Wariant 1 brak
2 Uzytki ekologiczne Wariant 2 brak
Wariant 3 brak
Wariant 1 brak
3 Zespoty Przyrodniczo-krajobrazowe Wariant 2 brak
Wariant 3 brak
Wariant 1 brak
4 Stanowiska dokumentacyjne Wariant 2 brak
Wariant 3 brak
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Nazwa obszaru Kolidujacy wariant Krétka charakterystyka obszaru

Ujecie wody w Stasim Lesie,
Wariant 1 Borowej Gorze oraz na obszarze
Jednostki Wojskowej 2396 3

5 Strefy ochrony Uje¢ Wodnych

Wariant 2 brak

Wariant 3 brak

Fragment zalewu Zegrzynskiego
Wariant 1 16,86 [ha],
Liczba przecinanych ciekéw — 25

Fragment zalewu Zegrzynskiego
6 | Ciekii zbiorniki wodne Wariant 2 17,08 [ha],
Liczba przecinanych ciekow — 17

Fragment zalewu Zegrzynskiego
Wariant 3 16,33 [ha],
Liczba przecinanych ciekéw — 22

Wariant 1 pow. 30,98 ha
7 Obszary zagrozone podtopieniami Wariant 2 pow. 41,13 ha
Wariant 3 pow. 66,17 ha

Tabela 9. Wykaz obszaréw wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane warianty i znajdujacych sie
w buforze do 500 m od linii kolejowej.

Powierzchnia
Nazwa obszaru Kolidujacy wariant

catosciowa [ha]

Wariant 1 — brak

| Nadbuzanski Park 322541 Wariant 2 — brak
Krajobrazowy

Wariant 3 — pow. 50,32 ha

Wariant 1 — brak

2 Otulina Parku Krajobrazowego |2 462,72 Wariant 2 — brak

Wariant 3 — pow. 559,27 ha

Wariant 1 — Jadwisin — pow. 24,23 ha
Jadwisin 93,39
Rezerwat ' . .
3 y Wariant 2 — Jadwisin — pow. 36,9 ha
Przyrody
Wieliszewskie tegi | 18,58 Wariant 3 — Wieliszewskie Legi — pow. 6,62 ha
Strefa i 47 Wariant 1 — Jadwisin — otulina — pow. 2,68 ha
adwisin
h ]
4 ochronna Wariant 2 — Jadwisin — otulina — pow. 11,73 ha
rezerwatu
przyrody | wieliszewskie tegi |- Wariant 3 — brak
5 Obszary Chronionego 148 409,10 Wariant 1 — pow. 502,63 ha, wariant przecina
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Nazwa obszaru

Powierzchnia

catosciowa [ha]

Kolidujacy wariant

Krajobrazu —

WarszawsKi

OChK na odcinku o dtugosci 3,47 km

Wariant 2 — pow. 510,31 ha, wariant przecina
OChK na odcinku o dtugosci 4,84 km

Wariant 3 — pow. 488,06 ha, wariant przecina
OChK na odcinku o dtugosci 4,47 km

Obszary Chronionego
6 Krajobrazu —

Nasielsko-Karniewski

14 586,10

Wariant 1 — pow. 1062,68 ha, wariant przecina
OChK na odcinku o dtugosci 10,27 km

Wariant 2 — pow. 333,67 ha, wariant przecina
OChK na odcinku o dtugosci 3 km

Wariant 3 — pow. 240,07 ha, wariant przecina
OChK na odcinku o dtugosci 2,67 km

Obszary Natura 2000 —
0SsO

Puszcza Biata —
83 779,74,

Dolina Dolnego
Bugu —

74 309,92,
Dolina Dolnej

Narwi —
26 527,90

Wariant 1 — brak

Wariant 2 — brak

Wariant 3 — Dolina Dolnej Narwi — pow. 145,24 ha

Obszary Natura 2000 —
SO0

Ostoja
Nadbuzanska —
49 570,90,

Swietliste
dgbrowy i grady
w Jabtonnie — 1
816,03

Wariant 1 — brak

Wariant 2 — brak

Wariant 3 — brak
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Tabela 10. Wykaz obszarow wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane warianty i znajdujgcych sie w
buforze do 5 km od linii kolejowej.

Powierzchnia . .
L.p. Nazwa obszaru Kolidujacy wariant

catosciowa [ha]

1 Lasy Przasnyskie 35 134,90 Wariant 1 — pow. 1 854,74 ha

Wariant 2 — pow. 2 247,88 ha

Wariant 3 — pow. 10 256,88 ha, wariant przecina
korytarz ekologiczny na odcinku o dtugosci 1,73 km

2 Dolina srodkowej Narwi | 52 486,35 Wariant 1 — pow. 4 533,8 ha

Wariant 2 — pow. 7 803,56 ha

Wariant 3 — pow. 12 774,81 ha

3 Dolina Dolnego Bugu 136 603,51 Wariant 1 — pow. 7496,59 ha, wariant przecina
korytarz ekologiczny na odcinku o dtugosci 1,70 km

Wariant 2 — pow. 7 621,88 ha, wariant przecina
korytarz ekologiczny na odcinku o dtugosci 2,65 km

Wariant 3 — pow. 7 887,69 ha, wariant przecina
korytarz ekologiczny na odcinku o dtugosci 3,13 km

Analize terendéw zabudowanych przeprowadzono gtéwnie z wykorzystaniem danych BDOT,
przeprowadzono takze wizualng analize ortofotomapy (Tabela 11). Wykaz terenow
zabudowy przecinanych przez rozpatrywane warianty w buforach do 20 m, 20-50 m, 50-100
m od wariantu linii kolejowej. Z BDOT10k uwzgledniono nastepujgce obiekty zabudowy
o kodach pokrycia terenu: zabudowa — PTZB, plac — PTPL, pozostaly teren
niezabudowany — PTNZ, (teren pod urzgdzeniami technicznymi lub budowlami, teren
przemystowo-sktadowy), BUBD — okreslajgce rodzaj zabudowy oraz KUOZ — definiujgcy
kompleksy ochrony zdrowia i opieki spotecznej (w tym takze domy dziecka). Obiekty
mieszkaniowe, szpitale, domy pomocy spotecznej lub budynki zwigzane ze statym
albo czasowym pobytem dzieci i miodziezy nie wystepujg na terenach zamknietych
lub w granicach przylegtego pasa gruntu w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym. Tego rodzaju obiekty nie zostaly réwniez zidentyfikowane
na terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania i magazynowania
w fgcznym buforze prowadzonej analizy do 100 m od osi planowanego wariantu linii
kolejowej. Wydzielono jedynie  wystepowanie wyzej wspomnianych  obiektow
w poszczegolnych wariantach w buforach o tgcznej odlegtosci 100 m o trasowanej linii
kolejowej. Dla wariantu pierwszego W1 w odlegtosci do 20 m znajduje sie osrodek naukowo-
badawczy, w buforze 20-50 m zespot szpitalno-sanatoryjny oraz dwa szpitale, w buforze
50-100 m zlokalizowane sg dwie szkoty, lub zespot szkot oraz szkota wyzsza. W przypadku
wariantu drugiego W2 w odlegtosci do 20 m znajduje sie osrodek naukowo-badawczy,
a w buforze 50-100 m zlokalizowana jest szkota lub zespét szkét oraz osrodek naukowo-
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badawczy. W wariancie trzecim W3 w odlegtosci 20-50 m oraz 50-100 m zlokalizowane sg
dwie szkoty lub zespdt szkot oraz szkota wyzsza.

Rysunek 15 ma charakter poglgdowy, dane w czytelniejszej skali (1: 40 000) przedstawiono

dla wariantéw odpowiednio na rysunku nr .
zatgcznik nr 4. Rysunek 15.
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Rysunek 15. Pogladowa mapa prezentujaca tereny zabudowy w buforze 20 m, 20-50 m, 50-100 m od
analizowanego przebiegu wariantow linii kolejowej Zegrze — Przasnysz. Zrédto: BDOT10k. Opracowanie:

Metroprojekt.
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Tabela 11. Udziat powierzchni terenéw zabudowy w poszczegélnych buforach 20 m, 20-50 m, 50m, 100 m

od linii, dla poszczegdélnych wariantéw trasowania.

Zabudowa w buforze odlegtosci od linii [ha]

WWEE]
20m 20-50 m 50-100 m
BDOT10k PTPL_PTNZ PTZB PTPL_PTNZ PTZB PTPL_PTNZ PTZB
powierzchnia
1,34 13,29 2,11 24,33 2,65 46,29
[ha]
typ i liczba zabudowa zabudowa zabudowa
W1 obiektow mieszkaniowa — 65, mieszkaniowa — 98, | mieszkaniowa — 161,
(zachodni) zabudowa zabudowa zabudowa 90,01
przemystowo- przemystowo- przemystowo-
skladowa — 4, sktadowa — 7, skladowa — 11,
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo-
ustugowa — 9, ustugowa — 11,
powierzchnia 1,63 2,19 1,81 9,28 1,85 30,63
[ha]
typ i liczba zabudowa zabudowa zabudowa
W 2 obiektow mieszkaniowa — 28, mieszkaniowa — 53, | mieszkaniowa — 116,
(centralny) zabudowa zabudowa zabudowa 47,39
przemystowo- przemystowo- przemystowo-
sktadowa — 1, sktadowa — 3, sktadowa — 6,
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo-
ustugowa — 2, ustugowa — 2,
powierzchnia 1,10 17,75 1,79 30,19 5,16 60,84
[ha]
typ i liczba zabudowa zabudowa zabudowa
W3 obiektow mieszkaniowa — 85, | mieszkaniowa — 127, | mieszkaniowa — 200,
(wschodni) zabudowa zabudowa zabudowa 116,83
przemystowo- przemystowo- przemystowo-
skladowa — 5, skladowa — 10, skladowa — 12,
zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo- | zabudowa handlowo-
ustugowa — 10, ustugowa — 16, ustugowa — 20,

Tabela 12. Wykaz obszaréw i obiektéw zabytkowych przecinanych przez rozpatrywane warianty do 50 m
od linii kolejowej.

Wariant Zabytki w buforze do 50 m od linii
w1 Stanowisko archeologiczne — osada, PL.1.9.ZIPOZ.NID_E_14 AR.1257148
w2 Umocnienie Duze — w zespole Twierdzy Zegrze
Stanowisko archeologiczne, cmentarzysko cialopalne (epoka zelaza), Olszak, osada,
w3 PL.1.9.ZIPOZ.NID_A 14 AR.43052, PL.1.9.ZIPOZ.NID_E_14_ AR.1436115, woj. mazowieckie,
pow. puttuski, gm. Puttusk — obszar wiejski
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Rysunek 16. Mapa prezentujgca zabytki w buforze 50 m od analizowanego przebiegu wariantow linii
kolejowej Zegrze — Przasnysz. Opracowanie: Metroprojekt.

© Biuro Projektow ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 99 z 316



:32: Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii == 51RO PROJEKTOW
e kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T IR O ROTET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spolkazoo.

2.3.2.7 Wybér najkorzystniejszego wariantu

Wybdr najkorzystniejszego wariantu przebiegu linii kolejowej Zegrze — Przasnysz z punktu
widzenia srodowiska naturalnego okreslonego na podstawie ponizszej tabeli. Przyjeto skale
przedstawiong ponizej. Kolor zielony oznacza najkorzystniejszg wartos¢ w danym wierszu.
Kolor czerwony oznacza najmniej korzystng wartos¢ w danym wierszu.

Rysunek 17. Skala wyboru najkorzystniejszego wariantu
W ponizszej tabeli zestawiono najwazniejsze charakterystyki w celu okreslenia
najkorzystniejszego wariantu z uwagi na ochrone $rodowiska naturalnego. Do analiz zostaty
wziete bufory utworzone z przebiegu wariantéw linii (5 km, 500 m oraz 100 m). Ponadto, jako
wyznacznik wptywu na $rodowisko naturalne przyjeto diugo$¢ przeciecia linii (km)
z Obszarami Chronionego Krajobrazu i korytarzami ekologicznymi.

Tabela 13. Okreslenie najkorzystniejszego wariantu z uwagi na srodowisko naturalne. Opracowanie:
Metroprojekt.

Obszar

Dlugos¢ przeciecia linii z obszarem korytarzy ekologicznych [km]

Pokrycie buforu 500 m obszarem rezerwatéw przyrody [ha]

Pokrycie buforem 500 m strefy ochronnej rezerwatéw przyrody [ha]

Pokrycie buforem 500 m obszarem parku krajobrazowego [ha]

Pokrycie buforem 500 m obszarem otuliny parku krajobrazowego [ha]

Dtugosé przeciecia linii z obszarem chronionego krajobrazu [km]

Pokrycie buforu 500 m obszarem Natura 2000 SOO [ha]

Pokrycie buforu 500 m obszarem Natura 2000 OSO [ha]

Pomniki przyrody w buforze 100 m [liczba]

Gtazy narzutowe w buforze 100 m [liczbal]

Uzytki ekologiczne w buforze 100 m [ha]

Liczba uje¢ wodnych w buforze 100 m

Obszary zagrozone podtopieniami w buforze 100 m [ha]

Stanowiska dokumentacyjne w buforze 100 m

W kolejnej tabeli zestawiono wartosci z powyzszej tabeli przemnozone przez wagi
analizowanych obszaréw. Na podstawie okreslonej sumy wyznaczono teoretyczny wptyw
wariantéw na srodowisko naturalne.
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Tabela 14. Okreslenie najkorzystniejszego wariantu z uwagi na srodowisko naturalne. Opracowanie:
Metroprojekt.

Obszar

Dtugosé¢ przeciecia linii z obszarem korytarzy
ekologicznych [km]

Pokrycie buforu 500 m obszarem rezerwatow
przyrody [ha]

Pokrycie buforem 500 m strefy ochronnej
rezerwatow przyrody [ha]

Pokrycie buforem 500 m obszarem parku
krajobrazowego [ha]

Pokrycie buforem 500 m obszarem otuliny parku

4474.16
krajobrazowego [ha]

Dtugosé przeciecia linii z obszarem chronionego
krajobrazu [km]

Pokrycie buforu 500 m obszarem Natura 2000
SO0 [ha]

Pokrycie buforu 500 m obszarem Natura 2000
OSO [ha]

Pomniki przyrody w buforze 100 m [liczba]

Gtazy narzutowe w buforze 100 m [liczbal]

Uzytki ekologiczne w buforze 100 m [ha]

Liczba uje¢ wodnych w buforze 100 m

Obszary zagrozone podtopieniami w buforze 100
m [ha]

Stanowiska dokumentacyjne w buforze 100 m

SUMA

Ponizej przedstawiono warianty wg najbardziej korzystnego (z uwagi na maty wptyw
na srodowisko naturalne) do najmniej korzystnego:

Wariant W2

Tabela 15. Wybor najkorzystniejszego wariantu

Zestawienie najkorzystniejszych wariantéw wzgledem ingerencji w zabudowe jest
nastepujgce W2 — > W1 — > W3, gdzie wariant 2 fgcznie w buforach 20, 20-50, 50-100 m
przecina i obejmuje ok. 47 ha, w stosunku do wariantu 3 — ok. 117 ha oraz wariantu 1 —
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ok. 90 ha. Wariant 2 w analizowanych buforach do 100 m zawiera tgcznie najmniejsza ilos¢
obiektow zabudowy mieszkaniowej w stosunku do wariantu 1 i 3.

2.3.2.8 Whnioski

Ponizej przedstawiono wnioski dotyczace przebiegu wariantéw linii kolejowej w odniesieniu
do srodowiska naturalnego, zabudowy i zabytkéw:

— tereny o najwyzszej wadze (Parki Narodowe, Otulina Parku Narodowego, Rezerwaty
Przyrody, Parki Krajobrazowe) nie sg przecinane przez projektowane warianty linii
kolejowej,

— warianty linii kolejowej nie przecinajg takze Obszarow Natura 2000 (SOO oraz OSO),

— gtaz narzutowy kolidujgcy z wariantem 2 (centralnym) moze zostaC zniesiony
lub przeniesiony na mocy uchwaty Rady Gminy wg. art 44. (Dz. U. 2004 Nr 92 poz.
880 z p6zn. zm.) pkt 4. ,Zniesienie formy ochrony przyrody, o ktérej mowa w ust. 1,
nastepuje w razie utraty wartosci przyrodniczych i krajobrazowych, ze wzgledu
na ktére ustanowiono forme ochrony przyrody, lub w razie koniecznosci realizacji
inwestycji celu publicznego w przypadku braku rozwigzan alternatywnych
lub zapewnienie bezpieczenstwa powszechnego.". W razie wdrozenia takiego
rozwigzania gtaz narzutowy nie zostaje zniszczony a jego wartosci bedg mogty byé
prezentowane po przeniesieniu w inne miejsce.

— Obszary Chronionego Krajobrazu (OChK) przecinane sg przez warianty trasowania
odpowiednio dla wariantu 1 (W1, zachodni) — 13,72 km, wariantu 2 (W2, centralny)
— 7,83 km, wariantu 3 (W3, wschodni) — 7,14 km.

— korytarze ekologiczne przecinane sg przez warianty trasowania odpowiednio
dla wariantu 1 (W1, zachodni) — 1,70 km, wariantu 2 (W2, centralny) — 2,65 km,
wariantu 3 (W3, wschodni) — 4,86 km. W celu ochrony droznosci ww. korytarza
ekologicznego nalezy unika¢ tworzenia barier liniowych utrudniajgcych migracje
zwierzat lub zapewni¢ im dogodne miejsca przemieszczania sie np.: tunele, przejscia
dla zwierzat.

— tereny zabudowane (PTZB, BDOT10k) w buforze do 20 m od wariantu linii kolejowej
zajmowaty odpowiednio pow.: dla W1 — 14,68 ha, W2 — 8,38 ha, W3 — 18,85;
w buforze 20-50 m dla W1 — 26,43 ha, W2 — 11.09 ha, W3 — 31,97 ha; w buforze
50-100 m od wariantu linii kolejowej dla W1 — 48,94 ha, W2 — 32,48 ha, W3 —
60,01 ha. Dodatkowo w buforze 50 m od linii w przypadku wariantu 3 oraz 1 znajduje
sie stanowisko archeologiczne, natomiast w przypadku wariantu 2 jest to obiekt
zabytkowy.

— najmniej korzystnym wariantem z uwagi na srodowisko naturalne a takze zabudowe
jest wariant 3 (W3, wschodni), najbardziej korzystny wariant 1 (W1, zachodni).

2.3.3 Przeglad dostepnych raportéow srodowiskowych

Przeglad dokumentacji dotyczacej s$rodowiska obejmuje opracowania dostarczajgce
informacje na temat istniejgcego stanu $rodowiska na terenie objetym analizie we wstepnym
studium planistyczno-prognostycznym dla projektu liniowego pn. Budowa linii kolejowej
Zegrze — Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei Pétnocnego Mazowsza".
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2.3.3.1 Raport Stanu Srodowiska w Wojewddztwie Mazowieckim w 2020 roku
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie

Dokument obejmuje analize $rodowiska wojewodztwa mazowieckiego, skupiajgcy sie
na ochronie powietrza, wodach powierzchniowych i podziemnych, gospodarce odpadami,
ochronie przed hatasem.

W dokumencie okreslono zanieczyszczenia wod w wojewodztwie mazowieckim z ktérych
wyznaczonych zostato 555 JCWP(Jednolite Czesci Wod Powierzchniowych) rzecznych
(wtym 457 naturalne, 94 silnie zmienione, 4 sztuczne) i 6 JCWP jeziornych a ocena
ogolnego stanu wykonana zostata dla 112 JCWP, gdzie zidentyfikowano zly stan wod.
Spowodowane jest to eutrofizacjg (gtdwnie ze zrédet komunalnych), a takze podwyzszong
wartoscig zwigzkéw biogennych, zwigzkéw azotu pochodzgcych ze zrddet rolniczych.

W jakosci powietrza wojewoddztwa mazowieckiego odnotowano przekroczenia poziomow
dopuszczalnych dla pylu zawieszonego PM10, PM2,5 oraz poziomu docelowego
dla benzo(a)pirenu.  Przekroczenia te maja miejsce na obszarze Warszawy
oraz w sgsiedztwie drég o najwiekszym natezeniu ruchu samochodowego. W raporcie
wskazano przyczyne wystepowania przekroczeh norm jakosci powietrza i sg to: emisja
powierzchniowa (emisja zwigzana z ogrzewaniem mieszkan w sektorze komunalno-
bytowym) a takze emisja liniowa (emisja zwigzana z ruchem pojazdéw i spalaniem paliw).

Na klimat akustyczny w wojewddztwie mazowieckim sktadajg sie zrodla komunikacyjne
oraz zrodla punktowe zwigzane z dziatalno$cig ustugowg oraz przemystowa.
Przeprowadzony w latach 2017-2018 monitoring hatasu dla 30 punktéw pomiarowych hatasu
drogowego (krotkookresowego) i 6 (dtugookresowego), 106 punktéw hatasu kolejowego,
20 punktoéw hatasu lotniczego oraz badania hatasu instalacyjnego w 325 punktach wykazat
przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Raport zawiera mapy oceny klimatu
akustycznego srodowiska na obszarze wojewddztwa mazowieckiego w latach 2017-2018.
Analiza przeprowadzona w raporcie definiuje transport drogowy jako zrédto
0 ponadnormatywnym poziomie hatasu, stanowigcym problem ekologiczny
oraz wptywajgcym na zdrowie i jakos¢ zycia mieszkancow. Natomiast hatas kolejowy,
przemystowy i lotniczy ma mniejsze znaczenie w zakresie wystepowania przekroczen norm
hatasu, a zakres oddziatywania tych Zrédet ogranicza sie do ich bezposredniego otoczenia.

W ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska na terenie wojewddztwa mazowieckiego
w latach 2017-2018 wykonano takze pomiary pol elektromagnetycznych, ktére w
90 punktach pomiarowych nie wykazaty przekroczen dopuszczalnych pozioméw PEM
w srodowisku. Gospodarowanie odpadami podlega kontroli Wojewodzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska w Warszawie, a prowadzone corocznie badania wykazaly, ze nastgpita
widoczna stabilizacja gminnych systeméw gospodarowania odpadami komunalnymi,
z nielicznymi wyjatkami.

Dokument zawiera takze charakterystyke przyrodniczg wojewodztwa mazowieckiego
ze wskazaniem powierzchni lasow zajmujgcych 23,37% powierzchni, a takze powierzchni
obszaréw prawnie chronionych stanowigcych 29,7% powierzchni wojewédztwa. Podkreslono
bogate walory turystyczne regionu, szczegdlnie nieuregulowane odcinki rzek, zamieszkiwane
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przez dziesigtki gatunkow ptakéw. Na terenie wojewodztwa mazowieckiego znajduje sie
17 obszarow specjalnej ochrony ptakéw (OSO) i 58 obszarow specjalnej obszary ochrony
siedlisk (SOO). Laczna powierzchnia obszaréw Natura 2000 w wojewddztwie mazowieckim
wynosi 4670,15 km?, co stanowi 13,13% powierzchni wojewddztwa

2.3.3.2 Raport Ochrona Srodowiska 2020 Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Dokument opublikowany 30.11.2020 roku obejmuje peten zakres wynikow badan
statystycznych w ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska. Dane dotyczg warunkéw
naturalnych i poszczegolnych komponentéw srodowiska catego obszaru Polski. Opis sktada
sie z zestawien tabelarycznych warunkow naturalnych terenu, zasobow przyrody,
zanieczyszczenia i ochrony wodd, zanieczyszczenia powietrza, zarzgdzania odpadami,
analiza promieniowania i hatasu, a takze dziatalnosci na rzecz ochrony i kontroli sSrodowiska.

Dokument wskazuje, ze w wojewddztwie mazowieckim (stan na rok 2019) znajduje sie
1 park narodowy, 188 rezerwatéw przyrody, 5 parkéw krajobrazowych, 29 obszarow
chronionego krajobrazu, 6 stanowisk dokumentacyjnych, 897 uzytkow ekologicznych,
42 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz 4074 pomniki przyrody co stanowi tgczng 29,7 %
powierzchni catego wojewodztwa.

Dokument zawiera takze rachunki ekonomiczne Srodowiska, ktére stanowig narzedzie
taczace informacje dotyczgce gospodarki i srodowiska a takze stuzg ocenie tendencji
w wykorzystywaniu zasobow naturalnych, poziomu emisji wynikajgcych z dziatalnosci
gospodarczej, czy zakresu dzialalnosci gospodarczej prowadzonej w celu ochrony
srodowiska. Mimo odnotowanego wzrostu naktadéw na ochrone srodowiska, utrzymujgcy sie
niski ich poziom w relacji do PKB w dokumencie wskazuje sie konieczno$¢ dalszego
inwestowania w ten obszar w celu istotnej poprawy stanu $rodowiska i zapobieganiu jego
degradaciji, wynikajgcej z dziatalnosci gospodarczej.

2.3.3.3 Program ochrony srodowiska powiatu legionowskiego na lata 2018-2022
Z perspektywa do 2026 roku

Program opublikowany jako =zatgcznik do Uchwaty Rady Powiatu w Legionowie
nr 229/XXXVI/17 z dnia 2017.12.21. Obejmuje rozdziaty dotyczgce analizy Srodowiska
przyrodniczego powiatu, cele Programu Ochrony Srodowiska ich zadania i finansowanie,
a takze system realizacji Programu Ochrony Srodowiska. Dokument sporzadzono w celu
realizacji polityki ochrony srodowiska zgodnie z wymogami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627, z p6zn. zm.). Nadrzednym
celem programu jest dlugotrwaty, zréwnowazony rozwdj powiatu legionowskiego, w ktérym
kwestie ochrony srodowiska sg rozwazane na rowni z kwestiami rozwoju spotecznego
i gospodarczego.

W programie ochrony srodowiska znajduje sie opis przyrodniczy powiatu. Powiat legionowski
obejmuje pie¢ gmin. Jabtonna, Nieporet i Wieliszew to gminy wiejskie, natomiast Serock jest
gming miejsko-wiejskg, a Legionowo — gming miejskg. Potozony jest gtéwnie
w makroregionie Nizina Srodkowomazowiecka w mezoregionach: Kotlina Warszawska
i Réwnina Wotominska (wschodni fragment gminy Nieporet). Pdinocny fragment powiatu
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(gmina Serock) potozony jest w mezoregionach Wysoczyzna Ciechanowska i Dolina Dolnej
Narwi (makroregion: Nizina Pdéinocnomazowiecka). W skali catego powiatu, uzytki rolne
stanowig 46,9%, grunty leSne — 32%, a grunty pod wodami — 7% powierzchni powiatu.

Na terenie powiatu przebiega pie¢ linii kolejowych, w tym trzy nalezgce do transeuropejskiej
sieci kolejowej (linie kolejowe nr 9 oraz nr 456):

— linia nr 9 relacji Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Gitéwny (na odcinku:
Warszawa Choszczowka — Legionowo — Legionowo Przystanek — Chotomoéw —
Janoéwek — Nowy Dwor Mazowiecki);

— linia nr 10 relacji Legionowo — Ttuszcz (na odcinku: Legionowo — Legionowo Piaski
— Michatéw Reginéw — Wieliszew — Nieporet — Dgbkowizna — Radzymin);

— linia nr 28 relacji Wieliszew — Zegrze;

— linia nr 456 relacji Warszawa Praga — Chotoméw (na odcinku: Warszawa
Choszczéwka — Legionowo — Legionowo Przystanek — Chotoméw);

— linia nr 511 relacji Legionowo — Legionowo Piaski

W powiecie prowadzony jest takze monitoring zanieczyszczenia atmosfery, waod,
przekroczen poziomu dopuszczalnego poél elektromagnetycznych, czy ocena Zzrédet
i natezenia hatasu. Na stacji monitoringowej w Legionowie, dla pytu zawieszonego PM10,
odnotowano przekroczenia 24-godzinnych stezen pylu PM10. Na stacji, w latach 2015-2016
zanotowano rowniez przekroczenia $redniego rocznego stezenia dla pyty zawieszonego
PM2,5 oraz bezno(a)pirenu. Podstawowym zrodtem emisji jest niepetne spalanie paliw
statych (wegla, koksu, drewna) oraz odpadéw w piecach (m.in. butelki PET, kartony
po napojach, odpady organiczne i inne), w celach ogrzewania mieszkan/doméw i wody.

Do gtéwnych zrodet hatasu komunikacyjnego nalezg:

— drogi krajowe o tgcznej dtugosci 40,240 km (wedtug danych Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad, Oddziat w Warszawie);

— drogi wojewodzkie o tgcznej dtugosci 84,158 km (wedtug danych Mazowieckiego
Zarzgdu Drog Wojewddzkich w Warszawie);

— drogi powiatowe o tgcznej dtugosci 115,8 km oraz gminne o tgcznej dugosci 426,2
km (wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego);

— linie kolejowe eksploatowane.

W przypadku hataséw pochodzgcych od drég i linii kolejowych dopuszczalny poziom hatasu
dla wskaznika dtugookresowego Lpwy (poziom dzienno-wieczorno-nocny) wynosi od 50 dB
do 70 dB, natomiast dla wskaznika Ly (dtugookresowy poziom hatasu w porze nocy) od 45
dB do 65 dB. W odniesieniu do pojedynczej doby ustalono wartos¢ dopuszczalng
rownowaznego poziomu hatasu La.q W porze dnia rowng od 50 dB do 68 dB, natomiast
wartos¢ rownowaznego poziomu hatasu w porze nocy (Laeq n) Wynosi od 45 dB do 60 dB.
W Programie Ochrony Srodowiska dla powiatu legionowskiego zdefiniowano, ze porze
nocnej hatas pochodzacy od linii kolejowej moze przekracza¢ dopuszczalng wartosé¢ 50 dB
w odlegtosci do okoto 80 m od osi torow. Lokalnie mogg wystgpi¢ niekorzystne zmiany
ze wzgledu na stan infrastruktury (torowiska), predkosci przejazdu, rodzaju i stan taboru
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kolejowego, potozenia torowiska (nasyp, wawoz, teren ptaski). W Programie oceniono,
ze hatas kolejowy w powiecie legionowskim ma jednak znaczenie marginalne i nie stanowi
problemu ekologicznego.

Na terenie powiatu legionowskiego nie stwierdzono przekroczen pozioméw dopuszczalnych
pol elektromagnetycznych. Wartos¢ dopuszczalna wynosi 7,0 V/m.

Na terenie powiatu legionowskiego znajduje sie najwiekszy wezet hydrograficzny kraju,
utworzony przez trzy doliny rzeczne: dolny odcinek Narwi z pétnocy, dolny odcinek Bugu
ze wschodu oraz srodkowy odcinek Wisty. Zlokalizowane jest Jezioro Zegrzynskie, sztuczny
zbiornik przeptywowy o powierzchni 3300 ha, sredniej gtebokosci 5,7 m (w dawnym nurcie
Narwi gteboko$é dochodzita do 8,0 m) i pojemnosci okoto 94,3 min m®. Wediug danych
Panstwowego Instytutu Geologicznego — Panstwowego Instytutu Badawczego stan
chemiczny i ilosciowy JCWPd nr 54 jest dobry. Wody podziemne sg gtéwnym zrédiem
zaopatrzenia w wode ludnosci (gospodarka komunalna) oraz przemystu. Zuzycie wody
na terenie powiatu legionowskiego w 2015 roku wyniosto 3 750,3 tys. m>. 3,5% zuzytej wody
wykorzystane bytlo w przemysle. Wiekszo$¢ uje¢ eksploatuje wody z warstw
czwartorzedowych. Stopien zanieczyszczenia wod na terenie powiatu zwigzany jest
z wptywem dziatalnosci antropogenicznej na stan jednolitych czesci wéd, czesto jest to zrzut
zanieczyszczen. Na terenie powiatu funkcjonujg dwie komunalne oczyszczalnie Sciekéw:
Zaktad Debe w gminie Serock; Oczyszczalnia $ciekdw Nieporet oraz 5 lokalnych
oczyszczalni Sciekow.

Na terenie powiatu legionowskiego wystepujg gtéwnie czwartorzedowe ztoza kruszyw
naturalnych (piasku oraz piasku ze zwirem). 76,5% wszystkich ztéz stanowity ztoZza piaskéw
i zwiréw, wystepujg tez zloza piaskow kwarcowych. W Programie znajduje sie takze
informacja, ze Starostwo Powiatowe w Legionowe nie prowadzi rejestru osuwisk i terendéw
zagrozonych ruchami masowymi na terenie powiatu.

Dokument podkresla, ze celem ochrony przyrody jest utrzymanie procesow ekologicznych
i stabilnosci ekosysteméw oraz zachowanie réznorodnosci biologicznej, ze szczegdlnym
uwzglednieniem w powiecie legionowskim obszaréw korytarzy ekologicznych. Na terenie
powiatu legionowskiego wystepuje wiele obszaréw chronionych, blisko 3/4 powierzchni
powiatu, tj. 72,0%, jest objete przynajmniej jednym rodzajem ochrony obszarowej (formy
ochrony przyrody mogg sie nakfada¢ na siebie).

Rezerwaty przyrody znajdujgce sie w poblizu trasowanych wariantow linii to rezerwat
florystyczny (Wieliszewskie tegi) i leSne (Wawbdz Szaniawskiego, Jadwisin i Zegrze) dlatego
tez jednym z priorytetbw podczas ustalania przebiegu planowanej linii jest ominiecie
wspomnianych wyzej obszaréw chronionych. W zwigzku z tym, prace prowadzone podczas
budowy linii kolejowej, a takze jej eksploatacja bedg oddziatywaty na Srodowisko
w nieznacznym stopniu. Wzieto takze pod uwage obszary chronionego krajobrazu
wystepujgcego na terenie powiatu legionowskiego tj. Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu. Na teren powiatu legionowskiego znajdujg sie trzy obszary specjalnej ochrony
ptakéw i sze$¢ specjalne obszary ochrony siedlisk Natura 2000, jednakze nie kolidujg
z planowanymi wariantami tras linii kolejowe;.
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Lasy z terenu powiatu legionowskiego bedgce wtasnoscig Skarbu Panstwa znajdujg sie pod
nadzorem Regionalnej Dyrekcji Lasow Panstwowych w Warszawie w zarzgdzie Nadlesnictw.
Natomiast nadzér nad lasami niestanowigcymi wiasnosci Skarbu Panstwa prowadzony jest
przez staroste zgodnie z ustawg z dnia 28 wrze$nia 1991 roku o lasach (Dz. U. 1991 Nr 101
poz. 444 z p6zn. zm.). Grunty lesne oraz lasy z terenu powiatu legionowskiego wchodzg
gtéwnie w obszar Nadlesnictwa Jabtonna. Potudniowo-wschodni fragment gminy Nieporet
znajduje sie w zasiegu Nadlesnictwa Drewnica.

Dokument uwzglednia takze problemy i zagrozenia Srodowiska powiatu legionowskiego,
do gtébwnych zaliczy¢ mozna przekroczenia poziomow dopuszczalnych zanieczyszczenh
powietrza; przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu; presja urbanizacyjna,
turystyczna i rekreacyjna na obszary cenne przyrodniczo; zagrozenie powodziowe czy zly
stan wéd powierzchniowych ptyngcych. W programie podkreslono takze cele i priorytety do
ktérych zaliczono m.in. zréwnowazone gospodarowanie zasobami srodowiska oraz poprawe
stanu Srodowiska (w tym zachowanie roznorodnosci biologicznej), edukacje ekologiczng, czy
ochrone klimatu i jakosci powietrza a takze monitoring srodowiska.

2.3.3.4 Program ochrony srodowiska dla powiatu puttuskiego na lata 2020-2024
z uwzglednieniem perspektywy do 2028 roku

Projekt Programu obejmuje szczegdtowy opis stanu srodowiska i infrastruktury na terenie
Powiatu Pultuskiego wraz z wytyczonym celem polepszenia stanu elementéw srodowiska.
W przedmiotowym Programie Ochrony Srodowiska wyznaczono nastepujgce obszary
interwencji: gospodarka wodna; gospodarka odpadami; ochrona gleb; ochrona przyrody,
krajobrazu i laséw; ochrona powietrza; ochrona przed hatasem; promieniowanie
elektromagnetyczne; nadzwyczajne zagrozenia s$rodowiska; ochrona zasobdéw kopalin;
edukacja ekologiczna.

Powiat puttuski jest typowo rolniczy, uzytki rolne zajmujg 91% ogdinej powierzchni, z tego
76% to grunty orne pod zasiewy, 23% stanowig fgki i pastwiska, co stwarza dogodne warunki
do hodowli bydfa. Sady zajmujg zaledwie 0,7% ogdlnej powierzchni powiatu. O jego duzych
walorach przyrodniczych i turystycznych decyduje przede wszystkim jego potozenie w strefie
doliny Narwi, a takze zabytki architektury, gtdwnie na terenie miasta Puttuska.

W sktad powiatu wchodzi 6 gmin wiejskich oraz jedna miejsko-wiejska Puttusk. Wedtug
podziatu fizyczno-geograficznego Polski obszar powiatu puttuskiego potozony jest w obrebie:
mezoregionu Wysoczyzny Ciechanowskiej (cze$¢ zachodnia powiatu); mezoregionu
Miedzyrzecza tomzynskiego (czes¢ wschodnia powiatu); mezoregionu Doliny Dolnej Narwi.
Jest to obszar staroglacjalnej wysoczyzny morenowej i wodnolodowcowej z okresu
zlodowacen srodkowopolskich, rozciety doling Narwi.

Powiat puttuski nalezy do obszaru ,Zielone Pluca Polski’, ktorego ideg jest integracja
ochrony srodowiska z rozwojem gospodarczym i postepem cywilizacyjnym, czyli zasada
zrownowazonego rozwoju. Lasy sg jednym z podstawowych elementow przyrodniczych
ksztattujgcych srodowisko. W programie podkreslono réznorodne funkcje laséw, spetniane
w sposob naturalny lub w wyniku dziatarh gospodarki le$nej. Zaliczono do nich:
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— funkcje ekologiczne (zapewniajgce stabilizacje obiegu wody w przyrodzie,
przeciwdziatanie powodziom, ochrone gleb przed erozjg i krajobrazu przed
stepowieniem, ksztattowanie klimatu, stabilizacje sktadu atmosfery i jej oczyszczanie,
tworzenie warunkéw do zachowania potencjalu biologicznego wielkiej liczby
gatunkoéw, ekosystemow i wartosci genetycznych organizmoéw);

— funkcje produkcyjne drewna, nadrzecznych uzytkéw pozyskiwanych 2z lasu
i gospodarki towieckiej;

— funkcje spoteczne, ktore stuzg ksztattowaniu korzystnych warunkoéw zdrowotnych
i rekreacyjnych dla spoteczenhstwa a takze stuzg jego edukacji ekologicznej.

Ogdlna powierzchnia gruntow lesnych w roku 2019 w powiecie puttuskim wynosita
16 110,41 ha. Lasy publiczne w powiecie pultuskim to lasy Skarbu Pahstwa, pozostajgce
w olbrzymiej wiekszosci w zarzadzie Lasow Panstwowych, Nadlesnictwo Pultusk. Jedynie
10,85 ha lasdéw publicznych pozostaje w zasobie Wtasnosci Rolnej Skarbu Panstwa,
a 27,7 ha w zasobach gminnych.

W powiecie prowadzony jest takze monitoring zanieczyszczenia atmosfery, waod,
przekroczenh poziomu dopuszczalnego poél elektromagnetycznych, czy ocena Zrodet
i natezenia hatasu. W programie wskazano takze, ze cata dolina Narwi na obszarze powiatu
puttuskiego jest obszarem narazonym na niebezpieczenstwo powodzi. W historii tego terenu
notowano liczne wezbrania powodziowe, zwigzane przede wszystkim z wiosennym
topnieniem pokrywy $nieznej w dorzeczu. Wody powierzchniowe na terenie powiatu
pultuskiego sg na ogét w ztym stanie ekologicznym i chemicznym. Gtéwnym zagrozeniem
dla Narwi jest nieuregulowana gospodarka sciekowa w dorzeczu, a w przypadku doptywoéw
stosowanie nawozow chemicznych oraz srodkow ochrony roslin w terenach dolinnych.

Dolina Narwi, a takze zalesione obszary Puszczy Biatej sg waznymi Kkorytarzami
ekologicznym, stanowigcymi drogi migracji wielu gatunkow ptakow i ssakow. Korytarze
ekologiczne jako akty prawa miejscowego, gwarantujg one okreslone, zgodnie z wymogami
ochrony $rodowiska i zasadami zrownowazonego rozwoju, zachowania Kkorytarzy
ekologicznych jako ciggtego systemu. W programie wyszczegdlniono takze pozostate tereny
chronione, tj. obszary Natura 2000, Nadbuzanski Park Krajobrazowy, Nasielsko-Karniewski
Obszaru Chronionego Krajobrazu oraz rezerwaty przyrody.

W powiecie puttuskim obszary przekroczen sSredniorocznych poziomu pytu zawieszonego
PM2,5 wyznaczono jedynie na obszarze miasta Puttuska, natomiast obszary przekroczen
poziomu docelowego benzo(a)pirenu okreslono na catym obszarze miasta Puttuska,
na obszarze wiejskim gminy Puttusk oraz w gminach Obryte i Zatory. Giéwnym Zrodtem
zanieczyszczenia powietrza pylem zawieszonym oraz benzo(a)pirenu jest emisja zwigzana
z indywidualnym ogrzewaniem budynkow.

Zanieczyszczenie srodowiska naturalnego cziowieka hatasem jest w powiecie puttuskim
uzaleznione przede wszystkim od ruchu drogowego i jest on gtdwnym zrodtem zaktocen
klimatu akustycznego srodowiska. Na terenie objetym pomiarami nie odnotowano
przekroczen dopuszczalnych poziomow pol elektromagnetycznych (dopuszczalny poziom
w zaleznosci od czestotliwosci zawiera sie w przedziale od 7 V/im do 20 V/m).
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Na terenie powiatu puttuskiego wystepujg ztoza surowcoéw budowlanych (zloza piaskow
i zwiréw, surowcoéw ilastych). Ztoza piaskdow i zwirbw majg geneze lodowcowg
lub wodnolodowcowg, zloza surowcow ilastych geneze zastoiskowg. Wiekszosc
udokumentowanych ztéz piaskéw i zwiréw nie jest obecnie eksploatowana, a na niektérych
eksploatacja nie zostata jeszcze podjeta. Do najintensywniej eksploatowanych nalezg ztoza
w okolicy miejscowosci tubienica w gminie Pokrzywnica, gdzie fgczna powierzchnia
wyrobisk wynosi okoto 1,2 km? W dokumencie zaznaczono, ze projektujgc prace
rekultywacyjne wyrobisk poeksploatacyjnych, w kazdym przypadku nalezy rozpatrzy¢ ich
celowosc¢ oraz kierunek rekultywacji, uwzgledniajgc lokalne warunki srodowiska. Szczegdinie
wazne jest aby wyrobiska poeksploatacyjne byly zabezpieczone przed sktadowaniem
jakichkolwiek odpadow, aby nie staly sie zagrozeniem dla srodowiska (jakosci wdéd
podziemnych itp.).

W Programie podkreslono takze cele i priorytety do ktérych zaliczono m.in. zrdbwnowazone
gospodarowanie zasobami srodowiska oraz poprawe stanu srodowiska (w tym zachowanie
réznorodnosci biologicznej), edukacje ekologiczng czy ochrone klimatu i jakoéci powietrza,
a takze monitoring $rodowiska. Szczegdlnie istotne jest wspieranie dziatan sgsiednich
powiatow i wojewddztw w ramach porozumienia Zielone Pluca Polski (ZPP) na rzecz
koordynacji tworzenia i funkcjonowania obszaréw chronionych. Zachowanie i ochrona
istniejgcych zasobdw przyrodniczych na terenach obszaru Natura 2000, parkéw
krajobrazowych iobszaréw chronionego krajobrazu, poprzez sciste egzekwowanie
ograniczen dziatalnosci gospodarczej na tych terenach, a takze ochrona i pielegnacja
pomnikow przyrody.. Utrzymanie réznorodnosci siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkdw,
w tym zapobieganie ich fragmentacji. Staty monitoring Srodowiska leSnego w celu
przeciwdziatania zagrozeniom ze strony czynnikow abiotycznych i biotycznych.

2.3.3.5 Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Makowskiego na lata 2016-2020
Z perspektywa do 2023

Program opublikowany jako zatgcznik do Uchwaty Rady Powiatu XI1X/107/16 z dnia 25 lipca
2016 r. Obejmuje rozdziaty dotyczace oceny srodowiska przyrodniczego powiatu, cele
Programu Ochrony Srodowiska i zasady ich finansowania, a takze jego realizacji wraz
z monitoringiem Srodowiska i zachodzgcych w nim zmian. Dokument sporzgdzono w celu
realizacji polityki ochrony srodowiska zgodnie z wymogami ustawy z dnia 17 kwietnia 2001
roku Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627, z pézn. zm.).

Powiat makowski zajmuje powierzchnie 106 456 ha i jest pod wzgledem wielkoéci 14
powiatem w wojewddztwie mazowieckim. Obejmuje 10 gmin: Czerwonke, Karniewo,
Krasnosielc, Mtynarze, Ptoniawy Bramura, Rézan, Rzewnie, Sypniewo, Szelkéw i miasto
Makow Mazowiecki. Powiat makowski jest jednym z najczystszych regiondw Mazowsza
posiadajgcym liczne walory turystyczne. Prawdziwym bogactwem ziemi makowskiej sg petne
zwierzyny lasy — stanowig 26 % obszaru powiatu — niektore tworzg rezerwaty lesne, powiat
nalezy do obszaru ,Zielone Pluca Polski”.

W powiecie prowadzony jest takze monitoring zanieczyszczenia atmosfery, stanu i jakosci
wod, przekroczen poziomu dopuszczalnego pdl elektromagnetycznych, czy ocena zrodet
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i przekroczen natezenia hatasu. Ze wzgledu na ochrone zdrowia dla zanieczyszczen takich
jak dwutlenek azotu (NO2), dwutlenek siarki (SO2), tlenek wegla (CO), benzen (C6H6), otéw
(Pb), arsen (As), kadm (Cd), nikiel (Ni), strefe zaliczono do klasy A. Oznacza to,
ze w obszarze strefy mazowieckiej poziomy dopuszczalne, poziomy docelowe oraz poziomy
diugoterminowe nie byty przekraczane. Natomiast dla opadu pytu PM10, pylu PM2,5 oraz
benz(a)pirenu strefe mazowieckg ze wygladu na ochrone zdrowia zaliczono do klasy C.
Oznacza to, ze w strefie przekraczane byty poziomy dopuszczone o margines toleranciji.

W dokumencie zdefiniowano takze zagrozenie powodziowe od rzeki Narew wystepuje
praktycznie na catej dtugosci jej przeptywu przez obszar powiatu, giéwnie gmina Szelkow
posiada najwieksze powierzchnie zalewowe okoto 750 ha (razem Narew i Orzyc), co stanowi
6,6% powierzchni gminy. Natomiast zagrozenie powodziowe od rzeki Orzyc obejmuje: wies
Obiecanowo w gminie Karniewo gdzie powierzchnia zalewowa wynosi okoto 35 ha; Makéw
Mazowiecki gdzie najbardziej zagrozonych jest kilkanascie domoéw na ulicach Spétdzielczej
i Nadrzecznej. W programie podano takze miejsca dwoch wodowskazédw: na Narwi
w Roézanie — stan ostrzegawczy 400 cm (stan alarmowy 450 cm) oraz na Orzycu
w Makowie Mazowieckim — stan ostrzegawczy 370 cm (stan alarmowy 390 cm).

Powiat Makowski systematycznie od kilku lat obniza emisje pytow i gazow do powietrza
poprzez termomodernizacje budynkow uzytecznosci publicznej, co pozwala osiggnac bardzo
dobry efekt ekologiczny.

W POS powiatu makowskiego jako gtéwne zrédta hatasu wskazano ruch drogowy oraz
dziatalnos¢ gospodarczg. Ochrona przed hatasem polega utrzymaniu poziomu hatasu
ponizej dopuszczalnego lub co najmniej na tym poziomie oraz jedli to mozliwe zmniejszania
poziomu hatasu, co najmniej do dopuszczalnego. Podano takze dotychczasowe badania
poziomu hatasu, ktoére przeprowadzono w roku 2015 w miejscowosci Rdzan przy
ul. Warszawskiej. Poziomu dzwigku dla pory dnia i nocy dla hatasu drogowego wynosit
Laeq = 6,8 dB iLaegn=62,9 dB, co oznacza, ze w obu przypadkach zostaty przekroczone
wartosci dopuszczalne (wartos¢ dopuszczalna odpowiednio 65 dB i 56 dB). Na podstawie
pomiarow wykonanych w 2015 r. i latach poprzednich przez Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska stwierdzono, ze poziom zagrozenia hatasem komunikacyjnym jest
w dalszym ciggu znaczacy dla mieszkancow.

Badania przeprowadzone w latach 2007-2015 przez Wojewoddzki Inspektorat Ochrony
Srodowiska w Warszawie wykazaly przekroczenia pozioméw dopuszczalnych pdl
elektromagnetycznych w punkcie pomiarowym na terenie powiatu tj. Rézan, skrzyzowanie
ul. Gdanskiej i Mickiewicza. Przez teren powiatu przebiega linia energetyczna o mocy 110 kV
wraz z urzgdzeniami towarzyszgcymi. Linia ta przebiega od Szelkowa przez Dzierzanowo,
Chrzanowo (gmina Szelkéw) i miasto Makow Mazowiecki, a nastepnie przez catg gmine
Czerwonka. Wzdtuz linii obowigzuje strefa ochronna, ktérej zasieg i sposoby
zagospodarowania uregulowane sg odpowiednimi przepisami.

Przeprowadzona na terenie powiatu analiza badan jakosci wod powierzchniowych
w wybranych punktach monitoringowych wskazuje, iz wody powierzchniowe przeptywajgce
przez teren powiatu makowskiego posiadaly wody ztej jakosci. Do elementéw majgcych
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wptyw na ztg jakos¢ wdd powierzchniowych nalezg przekroczenia azotu azotanowego czy
tez fosforanow. Ponadto JCWP na terenie powiatu makowskiego poddano ocenie spetniania
wymogow dla obszaréw chronionych. Rzeki ktére nie spetnity wymogow to:

1) Orzyc od Ulatéwki do ujscia z Wegierkg od dopt. z Dzielin, ktéra nie spetnia
wymogow dla obszaru chronionego bedgcego JWC, przeznaczong do celow
rekreacyjnych (kapieliska) — przyczyng jest zjawisko eutrofizacji wywofanej
antropogenicznie, mozliwosé zakwitu glonéw;

2) Pefta od doptywu z Chelch do ujécia, ktéra nie spetnia wymogéw dla obszaréow
chronionych wrazliwych na eutrofizacje wywotang zanieczyszczeniami pochodzgcymi
ze zrédet komunalnych oraz narazone na zanieczyszczenia zwigzkami azotu
ze zrédet rolniczych.

Natomiast wody podziemne na terenie powiatu makowskiego kwalifikujg sie do klasy Il i Il,
ktére mozna okresli¢ jako wody zadowalajgcej i dobrej jakosci. W Programie podkreslono tez
fakt poprawy jakosci wod podziemnych badanych w Makowie Mazowieckim, gdzie nastgpita
poprawa z klasy Il na Il.

Na terenie powiatu makowskiego wydobywane jest kruszywo naturalne, ktérego zasady
wydobywania okresla ustawa z dnia 9 czerwca 2011 roku Prawo geologiczne i gornicze
(Dz. U. 2011 nr 163 poz. 981 z pdézn. zm.). W ustawie tej rozstrzygnieto sprawe witasnosci
zt6z kopalin oraz uregulowano problem ochrony zasobdw poprzez wymdg ujmowania ich
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego oraz obowigzek kompleksowego
i racjonalnego wykorzystania kopalin.

Nadrzednym celem programu jest realizacja przez powiat makowski polityki ochrony
$rodowiska zbieznej z zatozeniami dokumentdéw strategicznych i programowych. POS
stanowi podstawe funkcjonowania systemu zarzgdzania $rodowiskiem spajajgcg wszystkie
dziatania i dokumenty dotyczace ochrony srodowiska i przyrody na szczeblu powiatu.

2.3.3.6 Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Przasnyskiego na lata 2019-2022
z perspektywa do roku 2026

Program opublikowany jako zatgcznik do Uchwaty Rady Powiatu Nr XIV/124/2019 z dnia
31 pazdziernika 2019. Obejmuje rozdziaty dotyczgce oceny sSrodowiska przyrodniczego
powiatu przasnyskiego, zadania z poprzedniego Programu Ochrony Srodowiska i efekty ich
realizacji, cele Programu Ochrony Srodowiska i zasady ich finansowania, a takze
monitorowanie programu i system realizacji POS. Nadrzednym celem programu jest
realizacja przez powiat przasnyski polityki zréwnowazonego gospodarowania zasobami
Srodowiska, ochrony s$rodowiska zbieznej z zatozeniami dokumentdéw strategicznych i
programowych. POS stanowi podstawe funkcjonowania systemu zarzgdzania $rodowiskiem
spajajgcg wszystkie dziatania i dokumenty dotyczace ochrony srodowiska i przyrody na
szczeblu powiatu.

Powiat przasnyski o pow. 1219 km? obejmuje 7 gmin (Przasnysz — gmina wiejska i miejska,
Chorzele, Jednorozec, Czernice Borowe, Krasne, Krzynowloga Mata), 2 miasta — Przasnysz
i Chorzele. Okreslany ,Bramg na Mazury”. Sie¢ hydrograficzna powiatu jest dobrze
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rozwinieta, a rzekami o najwigkszych zlewniach sg: Morawka, Omulew, Orzyc, Ptodownica,
Ulatowka oraz Wegierka. Zasoby wod powierzchniowych sg niestabilne, ich dyspozycyjnos¢
w kolejnych latach jest mocno zréznicowana, na co wptywajg warunki pogodowe. W latach
2011-2016 dokonano oceny 160 JCWP rzek, stan dobry stwierdzono tylko rzece Liwiec
i Omulec. O zlym stanie JCWP decydujg wskazniki biologiczne oraz fizykochemiczne
(odczyn pH, przewodnos¢, azot, fosfor). Stan chemiczny wod okredlono jako dobry i ponizej
dobrego. Powiat przasnyski w catosci zlokalizowany jest na GZWP 215 Subniecka
Warszawska oraz w obrebie dwoch jednolitych czesci wod podziemnych (nr. 50 oraz 49).

Na terenie powiatu nie zlokalizowano stacji monitoringu jakosci powietrza atmosferycznego.
Stan powietrza okres$la sie na podstawie modelowania zanieczyszczen powietrza
wykonanego na poziomie wojewddzkim na zlecenie Giéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska (GIOS). Modelowanie wykonane w 2017 roku wykazato, ze przekroczenia stanu
zanieczyszczen (pytu PM10, PM2,5 oraz stezenia benzo(a)pirenu) powietrza wystepujg na
terenie miasta Przasnysz i Chorzele, a takze gmin: Jednorozec, Krasne, Krzynowtoga Mata
oraz Przasnysz.

W Programie okreslono takze cenne zasoby przyrodnicze powiatu przasnyskiego, tj. Dolina
Omulwi i Ptodownicy (OSO Natura 2000), Zachodniokurpiowskie Bory Sasankowe
(SOO Natura 2000). Na terenie znajduje sie takze obszar chronionego krajobrazu —
Krosnicko-Kosmowski, pomniki przyrody oraz uzytki ekologiczne. Pétnocny fragment powiatu
zaliczany jest takze do ,Zielonych Ptuc Polski’. Aktualne lasy i grunty lesne zajmujg 36580
ha, co stanowi 31% pow. powiatu. Nadlesnictwa nadzorujgce powierzchnie lesne to:
Przasnysz, Parciaki, Wielbark oraz Ciechandéw. Przez teren powiatu przechodzg takze
korytarze ekologiczne o znaczeniu ponadregionalnym (Puszcza Biata-Dolina Drwecy, Dolina
Omulwi Potudniowo-Zachodni oraz Dolina Omulwi Pétnocno-Wschodni). Ze wzgledu na
range tych korytarzy nalezy podejmowac dziatania zmierzajgce do ich ochrony poprzez
uwzglednienie w planach zagospodarowania przestrzennego oraz wykluczenie
podejmowania niektérych rodzajow dziatalnosci np. zaprzestanie zabudowy brzegéw rzek).

Jako gtéwne zrodto hatasu w powiecie przasnyskim zdefiniowano hatas komunikacyjny —
drogowy. Jednak ostatnie badania dotyczgce stanu hatasu miaty miejsce w 2013 roku
w Przasnyszu, gdzie wyniki byty nastepujace: 65,5 dB dla pory dnia i 61,1 dB dla pory nocy
(dopuszczalne wartosci odpowiednio 65 dB oraz 56 dB). Hatas przemystowy w powiecie nie
stanowi zagrozenia i ma charakter lokalny.

Na terenie powiatu nie zaobserwowano wzrostu oddziatywania emisji pol
elektromagnetycznych. Badania przeprowadzone w 2015 roku w Przasnyszu wykazaty
0.24 V/Im poziomu emisji, ktory jest znacznie mniejszy niz dopuszczalny (w zalezno$ci
od czestotliwosci) mieszczgcy sie w przedziale 7-20 V/m.

Podkreslono takze w Programie konkretne dziatania naprawcze, cele i priorytety do ktorych
zaliczono m.in. zrébwnowazone gospodarowanie zasobami srodowiska oraz poprawe stanu
Srodowiska (w tym zachowanie réznorodnosci biologicznej), edukacje ekologiczng,
czy ochrone klimatu i jakosci powietrza a takze monitoring srodowiska.
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2.3.3.7 Oddziatywanie akustyczne

Hatas okreslany jest jako wszystkie niepozgdane, nieprzyjemne, dokuczliwe lub szkodliwe
drgania mechaniczne osrodka sprezystego oddziatywujgce za posrednictwem powietrza
na organizm ludzki. Ze wzgledu na $rodowisko oraz zrodto generujgce, hatas dzielimy na:

— komunikacyjny (generowany jest przez ruch drogowy, kolejowy i lotniczy);
— przemystowy (generowany jest przez zaklady przemystowe lub poszczegodine
maszyny i urzgdzenia zlokalizowane na ich terenie);
— komunalny (generowany jest:
a) wewnatrz budynkéw mieszkalnych przez wezly cieplne, kotlownie, stacje
transformatorowe, instalacje wodno-kanalizacyjne, windy, dzwigi, zsypy $mieci;
b) przez zrodta znajdujgce sie w srodowisku zewnetrznym: sklepy, restauracje,
dyskoteki, sygnaly instalacji alarmowych, handlowych punktéw obwoznych
oraz sygnaty dzwiekowe pojazdéw uprzywilejowanych itd.).

Dlugookresowy wskaznik Ly jest rGwnowaznym poziomem dzwieku dla pory nocy, natomiast
Lpwn jest jednoliczbowym wskaznikiem oceny warunkow akustycznych w srodowisku dla
catej doby i uwzglednia diugookresowy poziom hatasu w porze dziennej, Lp, wieczornej, Lw
i nocnej, Ly. Mapy strategiczne obejmujg zrédta, ktdére emitujg hatasy zmienne w czasie.
Podstawowym wskaznikiem jest rwnowazny poziomu dzwigku A (Laeqt), ktOry jest uznawany
za najlepiej korelujgcy z dtugotrwatymi efektami hatasu. Laegp — réwnowazny poziom
dzwieku A dla pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu godz. 6.00-22.00), Laeqn —
rownowazny poziom dzwigku A dla pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu w godz.
22.00-6.00). Hatas jest szkodliwym zjawiskiem, zanieczyszczajgcym sSrodowisko
i negatywnie oddziatujgcym na zdrowie ludzi narazonych na dziatanie wysokich poziomow
hatasu otoczenia powyzej 70 dB(A) — a takze mniejszych przy dtuzszej ekspozyciji.

Wartosci dopuszczalne hatasu przejazdu taboru kolejowego okreslone sg w Rozporzadzeniu
Komisji UE NR 1304/2014 z dnia 26 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfikaciji
interoperacyjnosci podsystemu , Tabor kolejowy — hatas” [15]. Dopuszczalne wartosci Lpaeg,
Tp,(80 km/h) w zaleznosci od kategorii podsystemu mieszczg sie z zakresie 79-99 dB.
Wartosci dopuszczalne okresla sie w odlegtosci 7,5 m od osi toru i 1,2 m ponad niweletg
gtéwki szyny. W rozporzadzeniu okreslone sg takze wartosci dla hatasu ruszania i hatasu
stacjonarnego. Wg art. 174 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. — Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z p6zn. zm.) eksploatacja drog, linii kolejowych, linii
tramwajowych, lotnisk oraz portéw nie moze powodowac przekroczenia standardow jakosci
Srodowiska zwigzanego m.in. z emisjg hatasu, ani powodowa¢ przekroczenia standardow
jakosci srodowiska poza terenem, do ktorego zarzadzajgcy tym obiektem ma tytut prawny.
Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowane przez linie kolejowe okreslone sg
art. 113. — [Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku] — Prawo ochrony $rodowiska
(Dz. U. 2001 Nr 62 poz. 627 z pdzn. zm.), normy dopuszczalne dla hatasu sg zr6znicowane
w zaleznosci od rodzaju zabudowy [18].

Wsrod srodkow stuzgcych ograniczeniu hatasu kolejowego wyrdznia sie Srodki pasywne,
stosowane w miejscu wystepowania zaktécen, oraz Srodki aktywne, stosowane u zrodta
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hatasu. Do metod pasywnych zaliczane sg ekrany akustyczne, ktore skuteczne sg tylko
w przypadku niskiej zabudowy (wysoko$¢ budynkéw do 5 pieter w zaleznosci od wysokosci
proponowanego ekranu). Do ochrony przed hatasem zaliczajg sie takze: naturalne ekrany
akustyczne i pasy zieleni; tunele; okna o podwyzszonej izolacyjnosci, ekrany zamontowane
na budynkach, np. maty dzwiekochtonne; rozwigzania specjalne, czyli np. ekrany
pottunelowe; waty ziemne, przekopy. Najczesciej stosowane w kraju sg ekrany akustyczne
o0 Sredniej wysokosci ok 3-5 m, ktérych skuteczno$¢ waha sie w granicach od 7 do 10 dB
[17,19]. Minimalne oddalenie ekrandw pozwalajgce na bezpieczne utrzymanie linii to okoto
3,6 m od osi toru w typowym zakresie predkosci wynoszgcym od 80 km/h do 160 km/h, gdzie
odlegtos¢ strefy bezpiecznej wynosi 2,7 m, a jej szerokos¢ 0,8 m, co daje minimum 3,5 m
wolnego pasa torowiska liczgc wzgledem osi toru. Natomiast ekrany niskie sg lokalizowane
w odlegtosci rzedu zaledwie 2,0 m.

W wiekszosci przypadkow standardowe wysokie ekrany sg jedynym dostepnym
rozwigzaniem pozwalajgcym na zachowanie standardéw akustycznych w $rodowisku,
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska Z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. 2007 nr 120 poz. 826 z pézn. zm.)
dla terendw przylegtych do linii kolejowych. Zgodnie z art. 53 ww. ustawy budowle i budynki
mogg by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego,
ztym ze odlegto$¢ ta od osi skrajnego toru nie moze by¢ mniejsza niz 20 m. Natomiast
odlegtosci dla budynkdw mieszkalnych, szpitali, domdéw opieki spotecznej, obiektow
rekreacyjno-sportowych, budynkdéw zwigzanych 2z wielogodzinnym pobytem dzieci
i mtodziezy powinny by¢ zwiekszone, w zaleznosci od przeznaczenia budynku, w celu
zachowania norm dopuszczalnego hatasu w srodowisku. Przeprowadzona analiza
dokumentéw planistycznych, Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego oraz
Programéw Ochrony Srodowiska nie wykazata wymagan w zakresie ochrony akustycznej
dotyczgcych zarzgdcow linii kolejowych jak i zarzgdcow budynkéw. Wspomniane sg jedynie
wyzej przytoczone odwotania do dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
dla terenéw przylegtych do linii kolejowych na podstawie rozporzadzenia Ministra
Srodowiska.

Hatas w przypadku pociggow osobowych dla trasowanych wariantéw linii powstaje w wyniku
styku kot z szynami, pracy wézkéw tocznych i napednych taboru oraz w wyniku zjawisk
aerodynamicznych. Wielkosci i zasieg oddziatywania hatasu zwigzane sg z czestotliwoscig
kursowania pociggdw, ich predkoscig, rodzajem i sktadem taboru kolejowego, zalezg takze
od technicznego przygotowania torowiska, topografii terenu i lokalnej struktury zabudowy.
Dodatkowy wptyw majg lokalne warunki meteorologiczne (temperatura powietrza i predkosé
wiatru). Optacalnymi $rodkami ograniczania hatasu jesli chodzi o infrastrukture sa
modyfikatory tarcia, amortyzatory kolejowe i podktady kolejowe. Zgodnie z aktualng
techniczng specyfikacjg interoperacyjnosci (TS| ,Hatas”) [16] tabor kolejowy, ktory zostat
wprowadzony od 2000 r. musi charakteryzowa¢ sie obnizong emisjg hatasu o mniej wiecej
10 dB (A). Dodatkowo kofa i szyny wymagajg monitorowania i konserwaciji, ich powierzchnia
niszczy sie wraz z uptywem czasu (wypaczone kotfa lub pofatdowane tory), a ich jako$¢ jest
kluczowym czynnikiem decydujgcym o poziomie hatasu toczenia.
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Linia kolejowa Zegrze-Przasnysz nie bedzie stanowita gtdwnej linii kolejowej w rozumieniu
ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, co wigze sie z brakiem koniecznoéci opracowania
strategicznej mapy akustycznej. W przypadku analizy oddziatywania akustycznego na etapie
opracowania  dokumentacji  Srodowiskowej niezbednej do uzyskania  decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach powinny zosta¢ przeprowadzone obliczenia hatasu
oraz zaproponowane ewentualne srodki minimalizujgce jego oddziatywanie.

2.3.3.8 Wnioski

Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne dla projektu liniowego pn. Budowa linii
kolejowej Zegrze — Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei Pdétnocnego Mazowsza"
ze wzgledu na wysokie walory srodowiskowe przewiduje ich ochrone.

Planowane warianty linii kolejowej omijajg obszary Natury 2000, tereny rezerwatdéw przyrody
oraz strefy ochronne rezerwatow przyrody. Przecinajg natomiast korytarze ekologiczne
i Obszar Chronionego Krajobrazu (Warszawski i Nasielsko-Karniewski). W zwigzku z tym w
kolejnych etapach realizacji inwestycji pozyskane zostang wszelkie niezbedne uzgodnienia
i decyzje administracyjne. Natomiast gtaz narzutowy kolidujgcy z wariantem 2 (centralnym)
moze zostac zniesiony, przeniesiony na mocy uchwaty Rady Gminy wg. art 44. (Dz. U. 2004
Nr 92 poz. 880 z pdézn. zm.). Projektowane systemy przejs¢ dla zwierzat powinny byé
poprzedzone rzetelng inwentaryzacjg terenu, okreslajgcg kierunki i rodzaje migracji,
szczegOlnie na terenach korytarzy ekologicznych. Budowa przejs¢ dla zwierzat zostanie
okreslona na kolejnym etapie w dokumentacji Srodowiskowej, po przeprowadzonej
inwentaryzacji przyrodniczej. Prowadzone dotychczas badania i ekspertyzy dotyczgce
przekraczania przez zwierzyne torowiska nie wykazujg negatywnego wptywu tego typu
projektéw inwestycyjnych na przejscia zaréwno gatunkéw duzych jak i $rednich dzikich
zwierzat. Zostato to opublikowane w 2016 roku — Ekspertyza dotyczaca wptywu linii
kolejowej na zwierzeta oraz szlaki migracji dla projektéw inwestycyjnych z perspektywy
2014-2020 — czes¢ nr 1 Ssaki [20].

W celu ochrony wod powierzchniowych i gruntowych nalezy stosowaé szczelne systemy
odwodnienia tj. kryte rowy odwadniajgce; korytka odwadniajgce. Tam gdzie wystepuje
migracja zwierzagt powinno sie stosowac takie systemy odwodnien, ktére nie bedg
powodowaty zwiekszania ich $miertelnosci.

Powiat puttuski, makowski i przasnyski lezg na obszarze ,Zielone Ptuca Polski”, dlatego tez
zaleca sie ochrone terendw lesnych i zmniejszenie ingerencji w te obszary zgodnie
z zachowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju.

W przypadku wystepowania przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu na odcinku linii
kolejowej zostang zaproponowane srodki minimalizujgce oddziatywania akustyczne,
szczegoly zostang wskazane w dokumentacji srodowiskowej, a nastepnie dokumentacji
projektowe;j.

Poza tym pas zajecia terenu na potrzeby linii kolejowej ma znacznie mniejszg szerokos¢ niz
przy budowie drogi, co jednocze$nie zmniejsza stopieh negatywnego oddziatywania
na srodowisko. Powstanie linii kolejowej na relacji Zegrze — Przasnysz moze by¢ powodem
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redukcji ruchu samochodowego na terenie powiatu legionowskiego, puttuskiego,
makowskiego i przasnyskiego. Dzieki temu zmniejszeniu moze ulec emisja spalin
odprowadzanych do atmosfery, a takze poziom hatasu na obszarach zlokalizowanych
w bliskosci z ciggami drogowymi. Nalezy zaznaczy¢ takze, ze linia kolejowa jest zrodtem
podwyzszonego poziomu hatasu, jednak jest to ucigzliwos¢ krotkotrwata, wystepujgca
jedynie podczas przejazdu pociggu.

2.3.4 Przeglad podstaw prawnych ochrony srodowiska w UE i w Polsce

2.3.4.1 Dyrektywy UE

Dyrektywa Rady 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 r. w sprawie ochrony
dzikiego ptactwa zwana ,,Dyrektywa Ptasig” (Dz. Urz. WE L 103 z 25.04.1979,
str. 1, L 319z 07.11.1979, str. 3, L115 z 08.05.1991, str. 41 i L 164 z 30.06.1994, str.
9). Dyrektywa okresla wymagania, jakie powinno spetnia¢ prawo krajowe w zakresie
ochrony dzikiego ptactwa.

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory zwana ,Dyrektywa Siedliskowg”
(Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7 i L305 z 08.11.1997, str. 42). Dyrektywa
okresla wymagania, jakie powinno spetniaé prawo krajowe w zakresie ochrony
siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory. Zawiera definicje i sposob
ustanawiania obszarow Natura 2000.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca
1985 r. w sprawie oceny wplywu wywieranego przez niektére przedsiewziecia
publiczne i prywatne na srodowisko (Dz. Urz. WE L 175 z 05.07.1985, str. 40, L 73
Zz 14.03.1997, str. 5 i L 156 z 25.06.2003, str. 17). Dyrektywa okresla wymagania,
jakie powinno spetnia¢ prawo krajowe w zakresie oceny wptywu przedsiewziec
na srodowisko.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca
2001 r. w sprawie oceny wplywu niektorych planéw i programéw na srodowisko
(Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001, str. 30). Dyrektywa okresla wymagania, jakie
powinno spetniaé prawo krajowe w zakresie oceny wptywu niektérych planéw
i programéw na srodowisko.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2002/49/WE z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w sSrodowisku
(Dz. Urz. WE L 189 z 18.07.2002, str. 12). Dyrektywa okresla wymagania, jakie
powinno spetniaé prawo krajowe w zakresie do oceny i zarzgdzania poziomem
hatasu w srodowisku.

Dyrektywa Komisji (UE) 2020/367 z dnia 4 marca 2020 r. zmieniajaca zatacznik
Il do dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w odniesieniu
do ustalenia metod oceny szkodliwych skutkow hatasu w srodowisku.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujgca udzial spoteczenstwa w odniesieniu do sporzadzania niektérych
planéw i programéw w zakresie srodowiska oraz zmieniajagca w odniesieniu
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do udziatu spoteczenstwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy
Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. WE L 156 z 25.06.2003, str. 17). Dyrektywa
okresla wymagania, jakie powinno spetnia¢ prawo krajowe w zakresie udziatu
spoteczehstwa przy sporzagdzaniu niektoérych planéw i programéw dotyczgcych
Srodowiska.

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/92/UE z dnia 13 grudnia
2011 r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektére przedsiewziecia
publiczne i prywatne na srodowisko. Dyrektywa okresla zasady oceny skutkéw
oddziatywania przedsiewzie¢ na srodowisko.

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/52/UE z dnia 16 kwietnia
2014 r. zmieniajgca dyrektywe 2011/52/UE w sprawie oceny wplywu
wywieranego przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na
srodowisko, w celu poprawy jakosci procedury oceny oddziatywania na srodowisko.

2.3.4.2 Konwencje miedzynarodowe

e Konwencja o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat, konwencja
bonska, sporzadzona w Bonn dnia 23 czerwca 1979 r. (Dz. U. 2003 nr 2 poz. 17).
Strony Konwencji zobowigzujg sie m.in. do zapewnienia ochrony okreslonych
gatunkow zwierzat.

¢ Konwencja o réznorodnosci biologicznej, sporzgdzona w Rio de Janeiro dnia
5 czerwca 1992 r. (Dz. U. 2002 nr 184 poz. 1532), okreslajgca zasady ochrony,
pomnazania oraz korzystania z zasobéw réznorodnosci biologicznej.

o Konwencja o ochronie gatunkéw dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk, konwencja bernenska podpisana w Bernie 19 wrzesnia w 1979 roku
(Dz. U. z 1996 r. nr 58, poz. 263), dotyczgca gtéwnie wspodlnej europejskiej ochrony
gatunkéw zagrozonych i gingcych, oraz ich siedlisk naturalnych.

¢ Konwencja ramsarska (ang. Ramsar Convention on Wetlands), Konwencja
0 obszarach wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe, zwlaszcza
jako srodowisko zyciowe ptactwa wodnego, podpisana 2 lutego 1971 roku
podczas konferencji w iranskim kurorcie Ramsar (Dz. U. 1978 nr 7 poz. 25), celem
porozumienia jest ochrona i utrzymanie w niezmienionym stanie obszaréw
okreslanych jako,wodno-btotne”. Szczegdlnie chodzi o populacje ptakéw wodnych
zamieszkujgcych te tereny lub okresowo w nich przebywajgce.

2.3.4.3 Ustawy

e Ustawa o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (Dz. U. 2004 nr 92 poz.
880 z pdézn. zm.). Ustawa okresla cele, zasady i formy ochrony przyrody zywe;j
i nieozywionej oraz krajobrazu. Zawiera m.in. wykaz zakazoéw i ograniczen, jakie
obowigzujg w parkach narodowych i rezerwatach przyrody, oraz tych, ktére moga byc¢
wprowadzone na obszarze chronionego krajobrazu, w parku krajobrazowym oraz
w stosunku do pomnika przyrody, stanowiska dokumentacyjnego, uzytku
ekologicznego lub zespotu przyrodniczo-krajobrazowego.
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o Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie sSrodowiska oraz o ocenach oddzialywania
na srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz. U. 2008 Nr 199 poz. 1227 z pdzn.
zm.) okresla zasady i tryb postepowania w sprawach udostepniania informac;ji
o srodowisku, oceny oddziatywania na srodowisko oraz zasady udziatu organdw
i spoteczenstwa w ochronie $rodowiska. Dziat V ustawy (art. 59-103) okresla
szczegbétowo procedure oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz
na obszar Natura 2000.

o Ustawa o ochronie zwierzat z dnia 21 sierpnia 1997 r. (Dz. U. 1997 Nr 111 poz. 724
z pdzn. zm.).

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2001 nr 62
poz. 627 z pozn. zm.). Ustawa okresla zasady ochrony srodowiska oraz warunki
korzystania z jego zasobdw, z uwzglednieniem wymagan zrownowazonego rozwoju.
Zasady ochrony $rodowiska podczas budowy i oddania do eksploatacji nowej linii
kolejowej okreslajg art. 75 i 76 ustawy. Do sieci radiokomunikacyjnej stosowanej
na liniach kolejowych odnosi sie art. 122a. Dziat Ill ustawy (art. 173-179) w catosci
dotyczy warunkow eksploatacji obiektow transportowych, w tym linii kolejowych.

e Ustawa z dnia 30 sierpnia 2019 r. o zmianie ustawy — Prawo ochrony
srodowiska (Dz. U. 2019 poz. 2087). Ustawa dotyczy procesu sporzadzania i
sprawozdawania strategicznych map hatasu oraz programoéw ochrony srodowiska
przed hatasem a takze kar naktadanych za uchybienia.

e Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich
naprawie (Dz. U. 2007 nr 75 poz. 493 z po6zn. zm.) Ustawa okresla zasady
odpowiedzialnosci za zapobieganie szkodom w $rodowisku i naprawe szkod w
srodowisku. Zapisy ustawy moga byc¢ istotne na etapie eksploatacji linii kolejowej,
jesli bedzie na niej prowadzony transport towaréw niebezpiecznych. Bedzie wowczas
konieczne podejmowanie dziatan w celu zapobiezenia ewentualnym szkodom
w Srodowisku.

e Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. 2013 poz. 21 z pdzn. zm.).

e Ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U. 1991 Nr 101 poz. 444
z pozn. zm.).

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (Dz. U. 2003 Nr 80 poz. 717 z p6zn. zm.).

o Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. 2017 poz. 1566 z p6zn. zm.).

e Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
(Dz. U. 2003 nr 162 poz. 1568 z p6zn. zm.). Ustawa okres$la przedmiot, zakres i formy
ochrony zabytkow oraz opieki nad nimi, zasady tworzenia krajowego programu
ochrony zabytkéw i opieki nad zabytkami oraz finansowania prac konserwatorskich,
restauratorskich i robot budowlanych przy zabytkach, a takze organizacje organdéw
ochrony zabytkow.
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2.3.4.4 Rozporzadzenia

e Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé na srodowisko (Dz. U. 2019
poz. 1839) okresla rodzaje przedsiewzie¢c mogacych zawsze znaczaco
lub potencjalnie znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko a takze przypadki, w ktérych
zmiany dokonywane w obiektach sg kwalifikowane jako przedsiewziecia moggce
znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko. Rozporzgdzenie wymienia m.in. linie kolejowe
wraz z terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu
rzeczy oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych. W zwigzku
z tym dla planowanej inwestycji powinna by¢ przeprowadzona ocena oddziatywania
przedsiewziecia na srodowisko.

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2010 r. w sprawie rodzajéw
instalacji, ktérych eksploatacja wymaga zgltoszenia (Dz. U. 2010 nr 130 poz. 880,
z pozn. zm.), okresla rodzaje instalacji, z ktérych emisja nie wymaga pozwolenia,
a ktorych eksploatacja wymaga zgtoszenia organowi ochrony Srodowiska. Nalezg
donich m.in. instalacje radiokomunikacyjne, ktérych réwnowazna moc
promieniowana izotropowo wynosi nie mniej niz 15 W, emitujgce pola
elektromagnetyczne o czestotliwosciach od 30 kHz do 300 GHz, zatem moze
zalicza¢ sie do nich stosowany na kolei system radiokomunikacyjny.

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2007 nr 120 poz. 826,
Z pézn. zm.). Rozporzadzenie okresla zréznicowane dopuszczalne poziomy hatasu
okreslone wskaznikami hatasu Lpwn, Ln, Laeq b | Laeg n dla rodzajéw terenéw
przeznaczonych na rézne cele, z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub dziatalnosci
bedacej zrodtem hatasu. Zatgcznik do rozporzadzenia zawiera tabele, w ktdrych
okreslono wartosci liczbowe wskaznikow hatasu zaleznie od jego zrodta, w tym linii
kolejowych, i od celu przeznaczenia terenu. Na etapie eksploatacji planowane;j linii
wskazane poziomy hatasu w Srodowisku nie powinny by¢ przekroczone, czemu stuzy
m.in. budowa obiektow ochrony akustyczne;.

o Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 30 maja 2020 r. w sprawie sposobu
ustalania wartosci wskaznika hatasu LDWN (Dz. U. 2020 poz. 1018).

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie
wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomoéw substancji lub energii
w srodowisku przez zarzadzajgcego droga, linia kolejowa, linia tramwajowa,
lotniskiem lub portem (Dz. U. 2011 nr 140 poz. 824, z pézn. zm.). Rozporzgdzenie
okresla wymagania w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub
energii w srodowisku, do ktérych sg obowigzani zarzadzajgcy droga, linig kolejowa,
linig tramwajowa, lotniskiem, portem, wprowadzanych w zwigzku z eksploatacjg tych
obiektéw, oraz ustala przypadki, w ktorych wymagane s3g ciggte lub okresowe
pomiary poziomow wskazanych substancji lub energii.

e Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 15 grudnia 2020 r.
w sprawie rodzajéow wynikébw pomiarow prowadzonych w zwigzku
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z eksploatacjq instalacji lub urzadzenia i innych danych zbieranych w wyniku
monitorowania procesow technologicznych oraz terminéw i sposobéw
prezentacji (Dz. U. 2020 poz. 2405). Rozporzgdzenie okresla wymagania w zakresie
rodzajow wynikéw pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg instalacji lub
urzadzenia, ktére prowadzacy instalacje lub uzytkownicy urzgdzen majg obowigzek
przekazywa¢ wiasciwym organom ochrony Srodowiska, a takze terminy i sposob
prezentacji wynikow tych pomiaréw.

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie
wymagan w zakresie odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie
drzew i krzewoéw, elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robét
ziemnych w s3asiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania
i utrzymywania zaston odsnieznych oraz paséw przeciwpozarowych (Dz. U.
2008 nr 153 poz. 955, z pézn. zm.). Rozporzadzenie okresla wymagania w zakresie
odlegtosci i warunkéw dopuszczajgcych usytuowanie drzew i krzewdw, elementéw
ochrony akustycznej i wykonywania robot ziemnych w sagsiedztwie linii kolejowej,
atakze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz paséw
przeciwpozarowych. Zapisy rozporzadzenia sg istotne dla ochrony Srodowiska
w zakresie dotyczacym urzgdzania paséw przeciwpozarowych w lasach
oraz umieszczania elementdw ochrony akustycznej.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 3 lipca 2017 r. w sprawie wysokosci
stawek optat za usunigcie drzew i krzewéw (Dz. U. 2017 poz. 1330, z pozn. zm.).
Rozporzadzenie okresla stawki optat za usuniecie drzew dla poszczegdinych
rodzajow i gatunkow drzew oraz wspotczynniki roznicujgce stawki w zaleznosci od
obwodu pnia. Zapisy rozporzgdzenia mogg byc¢ istotne na etapie przygotowania i
realizacji budowy nowej linii kolejowej, w zwigzku z koniecznoscig usunigcia drzew
znajdujgcych sie naterenie przeznaczonym pod budowe i wniesienia stosownej
opfaty za ich usunigcie.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie
szczegotowych sposobéw i form skladania informacji o kompensacji
przyrodniczej (Dz. U. 2010 nr 64 poz. 402, z pézn. zm.) Rozporzgdzenie okresla
szczegotowe sposoby i formy sktadania informacji o ustalonym zakresie kompensacji
przyrodniczej oraz wykonanej kompensacji przyrodniczej. Zapisy rozporzgdzenia
moga by¢ istotne na etapie budowy linii kolejowej, jesli nie bedzie mozliwa ochrona
elementéw przyrodniczych, a w pozwoleniu na budowe zostanie natozony obowigzek
kompensacji przyrodniczej lub jej zakres zostanie okre$lony w decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach lub innej decyzji, przed wydaniem ktorej zostata
przeprowadzona ocena oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. 2014 poz. 1409, z pézn. zm.), okre$la gatunki
rosdlin objete ochrong $cistg, czeSciowg oraz strefy ochrony, ostoje, siedliska
ze wskazaniem sposobu ochrony gatunkéw roslin.

¢ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie
ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U. 2014 poz. 1408, z pézn. zm.).
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie
ochrony gatunkowej zwierzat (Dz. U. 2016 poz. 2183, z pdzn. zm.), okresla gatunki
roslin objete ochrong $cistg, czesciowg oraz strefy ochrony, ostoje, miejsca
regularnego przebywania ze wskazaniem sposobu ochrony gatunkéw. Powyzsze
rozporzgdzenia mogg by¢ istotne dla planowanej inwestycji, jesli na trasie jej
przebiegu znalaztaby sie strefa ochrony ostoi lub siedliska gatunku, okreslona w
jednym z tych rozporzadzen, wprowadzona przez Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska na podstawie art. 60 ust. 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie
przyrody. Na tej samej podstawie prawnej strefa moze by¢ zniesiona.

o Rozporzadzenie Nr 25 Wojewody Mazowieckiego z dnia 15 kwietnia 2005 r.
w sprawie  Nasielsko-Karniewskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu
(Dz. Urz. Woj. Maz. Nr 91, poz. 2457). Rozporzgdzeniem tym zostat wprowadzony
Nasielsko-Karniewski OChK, przez ktéry przebiegajg wszystkie warianty planowanej
linii kolejowej. W zwigzku z tym realizacja inwestycji w kazdym z tych wariantow
bedzie wymagata uzgodnienia z Wojewodg Mazowieckim.

e Rozporzadzenie Nr 3 Wojewody Mazowieckiego z dnia 13 lutego 2007 r.
w sprawie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Maz.
z 2007 r. Nr 42, poz. 870). Rozporzgdzeniem tym zostat wprowadzony Warszawski
OChK, przez ktéry przebiegajg wszystkie warianty planowanej linii kolejowe;.
W zwigzku z tym realizacja inwestycji w kazdym z tych wariantéw bedzie wymagata
uzgodnienia z Wojewoda Mazowieckim.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie
obszaréw specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. 2011 nr 25 poz. 133, z p6zn. zm.).
Rozporzgdzenie okresla nazwe, potozenie administracyjne, obszar specjalnej
ochrony ptakéw i mape obszaru oraz cel i przedmiot ochrony. Zaden z wariantéw
przebiegu planowanej linii kolejowej nie przechodzi przez obszary Natury 2000, lecz
dla wariantu 3 w buforze 500 m znajduje sie 145,24 ha obszaru OSO — Dalina
Dolnej Narwi (PLB140014).

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie
siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania
Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania
lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (Dz. U. 2010 nr 77 poz. 510, z pdzn.
zm.). Rozporzadzenie okresla typy siedlisk przyrodniczych oraz gatunki bedace
przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, w tym siedliska przyrodnicze i gatunki
0 znaczeniu priorytetowym, oraz wymagajgce ochrony w formie wyznaczenia
obszaréw Natura 2000, a takze kryteria wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie
do uznania za obszary majgce znaczenie dla Wspdlnoty i wyznaczenia jako
specjalne obszary ochrony siedlisk oraz obszaréw kwalifikujgcych sie do
wyznaczenia jako obszary specjalnej ochrony ptakow.

e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 lutego 2010 r. w sprawie
sporzadzania projektu planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
(Dz. U. 2010 nr 34 poz. 186, z pdzn. zm.) Plany ochrony, Tryb sporzadzania projektu
planu zadanh ochronnych.
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e Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie
sporzadzania projektu planu ochrony dla obszaru Natura 2000 (Dz. U. 2010 Nr
64, poz. 401, z pézn. zm.).

e Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 22 lipca 2019r. w sprawie kryteriéw
oceny wystgpienia szkody w sSrodowisku, (Dz. U. 2019 poz. 1383.).
Rozporzadzenie okresla kryteria oceny wystgpienia szkody w $rodowisku w
gatunkach chronionych lub chronionych siedliskach przyrodniczych, wodach,
powierzchni ziemi.

¢ Rozporzadzenia Komisji Europejskiej (UE) NR 1304/2014 z dnia 26 listopada
2014 r. w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu
,» Tabor kolejowy — hatas”, zmieniajgce decyzje 2008/232/WE i uchylajace decyzje
2011/229/UE.

e Rozporzadzenia Komisji Europejskiej 2019/774 zmieniajgce rozporzgdzenie (UE)
nr 1304/2014 poprzez rozszerzenia stosowania TSI dla podsystemu ,Tabor
kolejowy — hatas” w odniesieniu do istniejgcych wagonéw towarowych
oraz Rozporzadzenia Komisji Europejskiej 2019/776 zmieniajgce brzmienie
pozostatych TSI strukturalnych.
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Wiy

3. Wariantowanie

3.1 Definicja wariantéw

Tabela 16. Definicja wariantéw. Opracowanie: Metroprojekt

‘ w1 w2 w3
Okreslenie mieiscowosa ub ich czesci Serock, Puttusk, Serock, Puttusk, Serock, Puttusk,
) ) . . escl, Makéw Mazowiecki, Makow Mazowiecki, Makow Mazowiecki,
ktore uzyskajg potaczenie
Przasnysz Przasnysz Przasnysz
Okreslenie .D+u.gc.>sc odcinka 28 28 28
przewidywanej istniejgcego [km]
dIugos.C| Przewidywana
polaczeniaz | 4y 10686 odcinka 60,0 e -
M|a§ta ‘?'0 mlasta nowobudowanego/ ' ' '
wojewddzkiego odtworzonego [km]
Odcinek linii
kolejowej
wymagajacy prac
. . 80,5 km, w't
inwestycyjnych z ok (r)nSVI\(/n:/m 73,0 km, w tym ok. 0,5 | 83,9 km, w tym ok. 0,5
wyszczegolnieniem mo de.rni’zowane' km modernizowane;j km modernizowane;j
nowobudowanych LK28 ) LK28 LK28
odcinkéw LK
Wstepne ,I f)c.icllnkom;
okreslenie dziatan IStniejacye
inwestycyjnych w o
ramach e typ linii: P160
potgczenia e maksymalna predkos¢ pociggéw pasazerskich: 160 km/h
¢ maksymalna predkos¢ pociggéw towarowych: 120 km/h
Zaktadane e maksymalne naciski osiowe: 221 kN/os (22,5 t/0$)
parametry e klasa torow:
projektowe o szlakowych i gtownych zasadniczych: 1
o dodatkowych:
¢ linia zelektryfikowana na catej dtugosci (3 kV DC)
e skrajnia: GPL-2
e Serock: 0:33:30 |* Serock: 0:33 * Serock: 0:34:30
A Pultusk 0:49:30 e Pultusk 0:52:30
Czas dojazdu do miasta ¢ Puttusk: 0:48 * U,S o Makéw M iecki-
o o o Makow o Makow Mazowiecki: | ¢ Makow Mazowiecki:
wojewddzkiego [godz.:min] v ok 1:06 1:02:30 1:08
azowiecki: 1: Ve
e Przasnysz: 1:21 e Przasnysz: 1:16 e Przasnysz: 1:26:30
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‘ w1 W2 W3
1. Skubianka
1. Stasilas 1.  Jadwisin 2. Skubianka-Kolonia
2 Serock 2. Serock 3. Serock
3. Pokrzywnica 3. Wierzbica 4. Dzierzenin
4. Jezewo 4. ‘tubienica- 5. Strzyze
5. Puttusk Superunki 6. Jezewo
6. Kleszewo 5. Jezewo 7. Puttusk
Miejsca obstugi pasazerskiej 7. Czarnostéw 6. Puttusk 8. Kleszewo
8. Karniewo 7. Puttusk Pétnocny | 9. Stary Szelkéw
9. Makéw 8. Kleszewo 10. Makéw
Mazowiecki 9. Makéw Mazowiecki
10. Krasne Mazowiecki 11. Obtudzin
11. Leszno 10. Szlasy Bure 12. Ploniawy-Kolonia
12. Przasnysz 11. Przasnysz 13. Dobrzankowo
14. Przasnysz
Klasa linii kolejowej D3 D3 D3
Skrzyzowania Skrzyzowania Skrzyzowania
Sposéb zabezpieczenia przejazdéw | dwupoziomowe, dwupoziomowe, dwupoziomowe,
kolejowo-drogowych przejazdy kolejowo- | przejazdy kolejowo- przejazdy kolejowo-
drogowe kat. Ai B drogowe kat. Ai B drogowe kat. Ai B
— Most na rzece
Narew,
— km 4+150-5+850
(sasiedztwo
miejscowosci Stasi
_ Most na rzece Las) Przebudowa |~ Mostnarzece
Narew, DK61 na odcinku ok. | Narew,
— ewentualne kolizje 1700m wraz z — ewentualne kolizje
z projektowana budowg wiaduktu o z projektowang
Wskazanie istotnych punktéw (kolizje, Obwodnica diugosci ok. 1km i Obwodnica
obiekty infrastrukturalne, itp.) Puttuska(do przebudowg dwdch Puttuska(do
zweryfikowania po | Weztéw drogowych, zweryfikowania po
sporzadzeniu - Ewentualne Kolizje z sporzqdzeni.g
dokumentacji na projektowang dokumentaciji na
obwodnice). Obwodnica obwodnice).
Puttuska(do
zweryfikowania po
sporzadzeniu
dokumentacji na
obwodnice).

3.2 Analiza przestrzenna przebiegu trasy (trasowanie)
3.2.1 Opis wariantéw przebiegu trasy
3.2.1.1 Wariant 1

Wariant 1 przebiega przez tereny wojewodztwa mazowieckiego, rozpoczyna sie Zegrzu
Potudniowym i dowigzany jest do obecnie przebudowywanej linii kolejowej nr 28 okofo
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kilometra 3+200, w ktérym przyjeto 0+000 dla W1. Przez rzeke Narew wariant przebiega pod
katem okoto 65° w celu ominiecia Umocnienia Duzego Twierdzy Zegrze i dalej w przyblizeniu
w kierunku pétnocnym. Po potnocnej stronie rzeki Narew wariant przebiega przez teren
wojskowy na terenie wsi Skubianka i Jadwisin, dalej po zachodniej stronie DK61 przez
tereny wsi: Borowa Goéra, Stasi Las do Miasta Serocka. Na terenie miasta Serocka Wariant 1
poprowadzony zostat po zachodniej stronie DK61 do ul. Polnej przed, ktorg skreca w
kierunku zachodnim. Na terenach wsi (kolejno): Pobytkowo Duze, Pobytkowo Mate,
Pobytkowo Duze, Pobylkkowo Mate, Budy Ciepielinskie, Trzepowo, Budy Obrebskie,
Piskornia, Pokrzywnica Wariant 1 przebiega w przyblizeniu w kierunku pdtnocnym.
Na terenie wsi Pokrzywnica zmienia nieznacznie kierunek na pétnocno wschodni i przebiega
przez tereny wsi Niestepowo Wtoscianskie i Nowe Niestepowo. Dalej Wariant przebiega w
przyblizeniu w kierunku pétnocnym przez tereny wsi Koziegtowy, na granicy ktérej zmienia
kierunek na poétnocno-zachodni i przebiega po zachodniej stronie planowanej obwodnicy
Puttuska. Za wsig Koziegtowy Wariant 1 przebiega przez tereny wsi Ptocochowo, Jezewo do
Pultuska. W obrebie alei Wojska Polskiego w Puttusku Wariant 1 zmienia kierunek na
potnocno-wschodni i dalej, za granicg miasta, na kierunek pétnocno-zachodni. Na terenie wsi
Olszak, Przemiarowo Wariant 1 poprowadzony zostat po zachodniej stronie DK57 i dalej
wzdtuz drogi przez tereny wsi: Glodowo, Trzciniec, Gosciejewo i Szwelice. W Szwelicach
przecina droge i biegnie dalej w kierunku pétnocno-zachodnim przez tereny wsi: Czarnostow,
Czarnostéw Polesie, Byszewo. Na terenie wsi Byszewo Wariant 1 zmienia kierunek
na potnocno-wschodni i dociera do wsi Karniewo, gdzie przecina DK60 i przebiega po jej
pénocnej stronie w kierunku wschodnim przez tereny wsi: Zabin Karniewski, Stoniawy
do Miasta Makowa Mazowieckiego do ulicy Polnej przed ktérg zmienia kierunek na pétnocny.
Na terenie Makowa Mazowieckiego, Wariant 1 przebiega wzdtuz ul. Polnej/Kolejowej po ich
stronie zachodniej. Za ul. Ciechanowskg przebiega w kierunku zachodnim po terenach wsi:
Obiecanowo, Zakrzewo, Krasne-Elzbiecin, Zalesie. Na terenie wisi Zalesie zmienia kierunek
na potnocno-wschodni i przebiega przez tereny wsi Krasne, Lisiogora, Gostkowo, Leszno do
Miasta Przasnysza. Na terenie Przasnysza Wariant 1 poprowadzony zostat po zachodniej
stronie ul. Leszno do ul. Kolejowej i dalej przebiega po jej pétnocnej stronie w kierunku
zachodnim.

Wariant 1 poprowadzono na poczgtkowym odcinku przez tereny zurbanizowane. Za wsig
Stasi Las do Przasnysza wariant przebiega przez tereny niezurbanizowane
z doprowadzeniem trasy do wiekszych miejscowosci i miast.

3.2.1.2 Wariant 2

Wariant 2 przebiega przez tereny wojewddztwa mazowieckiego, rozpoczyna sie Zegrzu
Potudniowym i dowigzany jest do obecnie przebudowywanej linii kolejowej nr 28 okoto
kilometra 3+200, w ktorym przyjeto 0+000 dla W2. Przez rzeke Narew wariant przebiega po
zachodniej stronie drogi krajowej nr 61. Na wysokosci Umocnienia Duzego Twierdzy Zegrze
Wariant 2 przecina droge krajowg nr 61 i przebiega po jej wschodniej stronie przez tereny
wsi Zegrze, Jadwisin. Na terenie Jadwisina w obrebie Rezerwatu Jadwisin Wariant 2
poprowadzono po sladzie wschodniej jezdni drogi krajowej nr 61. Za wsig Jadwisin Wariant 2
przebiega przez tereny wsi: Stasi Las, Karolino i dociera do Miasta Serock na terenie,
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ktérego przebiega pomiedzy drogg krajowg nr 61 a ul. Karola Tchorka/Romualda Traugutta.
Przed ul. Polng zmienia kierunek i biegnie po zachodniej stronie drogi krajowej nr 61, przez
tereny wsi Wierzbica, za ktérg oddala sie od drogi krajowej nr 61 i przebiega przez Klusek
w kierunku pétnocno-zachodnim i dalej przez tereny wsi: Murowanka, Trzepowo, Dzbanice
w kierunku pétnocnym. Dalej Wariant 2 zmienia kierunek na poétnocno-zachodni i przebiega
przez tereny wsi: Dzbanice, Mory, Zaborze, po czym ponownie skreca w kierunku pétnocnym
przez tereny wsi: Lubienica-Superunki, Olbrachcice, Koziegtowy, Kacice, Jezewo do Miasta
Puttusk. W Pultusku Wariant 2 przebiega w kierunku poétnocnym po terenach zachodniej
czedci miasta. Za Pultuskiem Wariant 2 poprowadzono w kierunku poétnocnym pomiedzy
drogami krajowymi nr 57 i nr 61 przez tereny wsi: Kleszewo, Przemiarowo, Gtodowo,
Dzierzanowo, Glodki, Pomaski Wielkie, Chrzanowo do miasta Makéw Mazowiecki.
W Makowie Mazowieckim Wariant 2 poprowadzony zostat w kierunku pdétnocnym
po zachodniej stronie miasta. Za Makowem Mazowieckim Wariant 2 przebiega po zachodniej
i potudniowej stronie drogi krajowej nr 57, w kierunku potnocno-zachodnim i zachodnim
przez tereny wsi: Obiecanowo, Miodzianowo, Wegrzynowo. Nastepnie Wariant 2 przecina
droge krajowg nr 57 przebiegajac po jej stronie wschodniej przez tereny wsi Szlasy-t.ozino,
Szczuki, Szlasy Bure, Bogate. Na terenie wsi Bogate Wariant 2 ponownie przecina droge
krajowg nr 57 biegngc po jej zachodniej stronie w kierunku pétnocno-zachodnim przez tereny
wsi: Bogate, Emowo, Dobrzankowo do miasta Przasnysz. W Przasnyszu Wariant 2
Zlokalizowany zostat po potudniowo-zachodniej stronie miasta. Wariant kohczy sie na terenie
wsi Klewki. Wariant 2 poprowadzono na poczgtkowym odcinku przez tereny zurbanizowane.
Za wsig Stasi Las do Przasnysza wariant przebiega przez tereny niezurbanizowane
z doprowadzeniem trasy do wiekszych miejscowosci i miast.

3.2.1.3 Wariant 3

Wariant 3 przebiega przez tereny wojewddztwa mazowieckiego, rozpoczyna sie Wieliszewie
i dowigzany jest do obecnie przebudowywanej linii kolejowej nr 28, w ktérym przyjeto 0+000
dla W3. Przez teren wsi Zegrze Potudniowe Wariant 3 przebiega na obrzezach terenu
zurbanizowanego i dalej przez rzeke Narew na terenie wsi Skubianka. Za rzekg Narew
Wariant 3 przebiega w kierunku pétnocno-wschodnim przez tereny wsi (kolejno): Skubianka,
Dosin, Skubianka Ludwinowo Zegrzynskie, Stasi Las, Karolino do miasta Serock. Na terenie
miasta Serock Wariant 3 przebiega w kierunku pétnocno-wschodnim po zachodniej stronie
drogi krajowej nr 61 przez tereny wsi: Wierzbica, Klusek, Dzierzenin, Pogorzelec, Karniewek,
Gzowo, Strzyze, tubienica-Superunki, tubienica, Kacice, Jezewo do miasta Puttusk.
Na terenie miasta Wariant 3 przebiega w kierunku pétnocnym po zachodniej stronie
zabudowanej czeéci miasta wzdluz ulic Podkomorzego, Sniadeckiego i Mazura.
Za Puttuskiem Wariant 3 biegnie w kierunku poétnocno-zachodnim, zblizajgc sie do drogi
krajowej nr 61 przebiegajgc po jej zachodniej i potnocnej stronie przez tereny wsi: Kleszewo,
Lipa, Chmielewo, Boby, Gnojno, Laski, Orzyc. Na terenach wsi Orzyc i Smrock-Kolonia,
Wariant 3 zmienia kierunek na zachodni i przebiega przez tereny wsi: Smrock-Dwor, Chyliny,
Makowica, Bazar i dociera do miasta Makéw Mazowiecki. W Makowie Mazowieckim Wariant
3 poprowadzony zostat po wschodniej stronie miasta wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 626.
Za Makowem Mazowieckim Wariant 3 przebiega w kierunku poétnocno-zachodnim przez
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tereny wsi: Makowica, Jankowo, Budzyno-Bolki, Budzyno-Nawiry, Obtudzin, Kobylinek.
Na terenie Kobylinka Wariant 3 zmienia kierunek na potnocno-wschodni i przebiega przez
tereny wsi: Kobylin, Retka, Jacigzek, i dalej przez tereny wsi Ploniawy-Bramura, Nowa
Zblicha, Choszczewka, Helenowo Nowe, Jozefowo, Helenowo Stare, Jézefowo, Fijatkowo,
Dobrzankowo, skrecajgc nastepnie w kierunku zachodnim i biegngc po pétnocnej stronie
drogi krajowej nr 57, przez tereny wsi Sierakowo gdzie kohczy sie Wariant 3.

Wariant 3 poprowadzono na poczgtkowym odcinku przez tereny zurbanizowane. Za wsig
Stasi Las do Przasnysza wariant przebiega przez tereny niezurbanizowane
z doprowadzeniem trasy do wiekszych miejscowosci i miast.

Ponizej przedstawiono ogdlne przebiegi poszczegdlnych wariantow. Szczegétowe przebiegi
zawarto z zalgczniku 3.
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3.2.1.4 Wariant W2A

W toku opracowywania przedmiotowej dokumentacji przedstawiciele samorzgdow —
Serocka i Pultuska zaproponowali modyfikacje trasowania polegajgcg na potaczeniu
przebiegdéw wariantow W1 oraz W2 — wariant ten otrzymat oznaczenie W2A i rozni sie od
wariantu W2 tym, ze na terenie miast Serock i Pultusk planowana linia kolejowa przebiega
wzdtuz obwodnicy Serocka (droga krajowa nr 61) oraz projektowanej obwodnicy Puttuska,
po zachodniej stronie tych drog. Wariant W2A pozwala ograniczy¢ ingerencje w tereny
istniejgcej i planowanej zabudowy, jak réwniez zagospodarowaé tereny potozone
w bezposrednim poblizu drogi krajowej. Minimalizacji ulega powierzchnia gruntéw
Zlokalizowanych miedzy linig kolejowg i drogg krajowa, jako obszaréw na ktorych nie bytoby
mozliwe planowanie przedsiewzie¢ urbanizacyjnych, wymuszanych ciggtym rozwojem miast.
Propozycje pozwalajg zachowaC rezerwe terenowg pod planowany rozwdj zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej co jest zgodne z aktualnymi trendami rozwojowymi tych
samorzadéw, a takze wykorzystuje sztuczng bariere przestrzennego rozlewania sie miast
w postaci drogi krajowej o wysokim obcigzeniu ruchem, unikajac dzieki temu dalszej
fragmentaryzacji tkanki miejskiej i nie wprowadzajgc nowych barier w wewnetrznym
funkcjonowaniu tych miast. Takie rozwigzanie pozwala wkomponowa¢ nowg infrastrukture
kolejowa w jak najwiekszym stopniu w funkcjonujacy juz cigg drogi krajowej, minimalizujac jej
oddziatywanie srodowiskowe i spoteczne. Propozycja stanowi odpowiedZz na wyzwania
generowane wprowadzaniem infrastruktury kolejowej do osrodkéw miejskich cechujgcy sie
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duzg dynamikg rozwoju i pozwala godzi¢ potrzeby rosngcego zapotrzebowania na $rodki
transportu, z zapewnieniem warunkow komfortowego zycia w tych miastach

Wariant ten nie byt analizowany na dalszych etapach niniejszego opracowania.

3.2.2 Zestawienie dtugosci korytarzy oraz liczby kolizji z infrastrukturag drogowa
i technicznag

Tabela 17. Zestawienie dilugosci korytarzy oraz liczby kolizji z istniejgca Infrastrukturg drogowa
i techniczna

Diugosé Drogi Drogi Linie energetyczne Linie energetyczne
Wariant 9 9 9 gety gety

trasy [km] krajowe | wojewoddzkie Sredniego napigcia wysokiego napiecia

1 80,0 5 3 58 14
2 72,5 11 3 51 8
3 83,4 3 3 56 5

3.2.2.1 Kaolizje z infrastruktura drogowa

Wszystkie przeciecia projektowanej trasy kolejowej z drogami Krajowymi i Wojewddzkimi
zaplanowano jako bezkolizyjne.

Zgodnie z §23 ust. 1 Rozporzadzenia w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie przejazdy kolejowe z drogami powiatowymi badz gminnymi zaprojektowano
w odlegtosci wiekszej niz 3000m od siebie.

Podczas trasowania starano sie zminimalizowacd ilos¢ kolizji jak i dba¢ o to by przeciecia
w planie byty pod katem najbardziej zblizonym do prostego dla wszystkich klas drog.

Rodzaje kolizji z uktadem drogowym podzielono na 3 grupy:

— Skrzyzowania bezkolizyjne zastosowano na przecieciu z drogami Krajowymi
i Wojewodzkimi ze wzgledu na nich tranzytowy charakter.

— Przejazdy kolejowe (przeciecia jednopoziomowe) zastosowano na wiekszosci drog
powiatowych 2z jednoczesnym zastosowaniem sie do warunkéw technicznych
dotyczgcych budowy nowych tras kolejowych.

— Kolizje drogowe z drogami o charakterze lokalnym zastosowano przewaznie
na drogach gminnych. Niezbedne bedzie poprowadzenie tras objazdowych
zachowujgc dostepnos¢ do drog publicznych wszystkich nieruchomosci co wigze sie
czesto z koniecznoscig budowy nowych drog i ulic.
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Opis kolizji drogowych z podziatem na warianty:
3.2.2.1.1 Wariant 1

W ramach wariantu 1 przyjeto nastepujgce rozwigzania:

Tabela 18. Zestawienie przecie¢ (skrzyzowan dwupoziomowych) z drogami krajowymi i wojewodzkimi —
wariant 1

Kilometr linii
kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

1 2+230 Przeciecie drogi powiatowej — ul. Zegrzynskiej

e rzedna istniejgcej drogi — 103,33
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 100,18

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,

o predko$¢ projektowa na drodze — 90 km/h (obszar
niezabudowany),
*  imax = 4,5%,

o maksymalny promien wklesty niwelety — 1500m,
¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 2500m,

Szacowany odcinek drogi wojewddzkiej do przebudowy wynosi 400m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 600m drég serwisowych.

2 4+480 Przeciecie ulicy Szaniawskiego (przejscie nad drogg krajowg nr 61)
e rzedna istniejgcej drogi — 111,76
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 108,36
Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.

Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtdéwkg szyny — 8,00 m,
o predko$c¢ projektowa na drodze — 50 km/h

®  inax = 6,0%,

e promien wklesty niwelety — 1000m,

e promien wypukly niwelety — 1500m,

Dtugos¢ szacowanego odcinka ulicy Szaniawskiego do przebudowy
wynosi 300m. Dodatkowo wybudowac nalezy 220m drég dojazdowych.
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Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

3 7+465 Przeciecie z drogg krajowg nr 61
e rzedna istniejgcej drogi — 109,35
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 110,14
Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:
e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwka szyny — 8,00 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h
*  imax = 3%,
¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,
o maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,
Szacowany odcinek drogi krajowe i fgcznic do przebudowy wynosi
1500m.
4 8+580 Przeciecie ulicy Nasielskiej (przejscie nad drogg krajowg nr 62)

e rzedna istniejgcej drogi — 115,25
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 112,66

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtdéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 50 km/h

®  imax = 6,0%,

e promien wklesty niwelety — 1000m,

e promien wypukly niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek ulicy Nasielskiej do przebudowy wynosi 260m.

Szacowany odcinek drég dojazdowych do przebudowy wynosi 360m
drég dojazdowych.
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Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

5 28+690 Przeciecie z drogg wojewodzkg nr 571

e rzedna istniejgcej drogi — 96,31
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 98,47

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

¢ rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 80 km/h,

®  imax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 2500m,

e promien wypukly niwelety — 4500m,

Szacowany odcinek DW do przebudowy wynosi 540m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1050m drég serwisowych.

6 32+430 Przeciecie z drogg wojewddzkg nr 618

e rzedna istniejgcej drogi — 108,68
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 108,77

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 80 km/h,

®  imax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 2500m,

e promien wypukly niwelety — 4500m,

Szacowany odcinek DW do przebudowy wynosi 640m.

Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 620m drég serwisowych.
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Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

7 35+072 Przeciecie z drogg gminng w miejscowosci Olszak
e Rzedna istniejgcej drogi — 94,01
¢ rzedna projektowanej gtéwki szyny — 98,22
Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.

Przyjete parametry:

¢ rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
e predkosc¢ projektowa na drodze — 50 km/h

®  imax = 6%,

e maksymalny promien wklesty niwelety — 1000m,

e maksymalny promieh wypukty niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek drogi do przebudowy wynosi 300m.

8 48+200 Przeciecie z drogg krajowg nr 60

e rzedna istniejgcej. drogi — 112,68
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 112,86

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
o predko$¢ projektowa na drodze — 100 km/h

o inax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 3000m,

e promien wypukly niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek DK do przebudowy wynosi 800m.

Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 1700m drég dojazdowych.
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Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

9 53+770 Przeciecie z drogg krajowg nr 60

e rzedna istniejacej drogi — 106,39

e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 112,24
Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.

Przyjete parametry:

¢ rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h

®  imax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 3000m,

e promien wypukly niwelety — 7000m,

Z powyzszego wynika, iz dlugos¢ szacowanego odcinka drogi krajowej
do przebudowy wynosi 240m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 500m drég dojazdowych.

10 55+112 Przeciecie z drogg krajowg nr 60

e rzedna istniejgcej drogi — 106,65
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 108,28

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
o predko$¢ projektowa na drodze — 100 km/h

o inax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 3000m,

e promien wypukly niwelety — 7000m,

Z powyzszego wynika, iz dlugos¢ szacowanego odcinka DK
do przebudowy wynosi 660m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1300m drég dojazdowych.

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 134 z 316



Sefock

Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei

Pétnocnego Mazowsza”

& BIURO PROJEKTOW
RWNE T ROPFPROTEKT
AT spotka z 0.0.

11

Kilometr linii

kolejowej

79+360

Opis techniczny rozwigzania

Przeciecie z drogg wojewddzkg nr 618

rzedna istniejgcej drogi — 121,57
rzedna projektowanej gtéwki szyny — 122,28

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.

Przyjete parametry:

rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
predkos¢ projektowa na drodze — 60 km/h (obszar
zabudowany),

imax = 4,5%,

maksymalny promien wklesty niwelety — 1500m,

maksymalny promief wypukty niwelety — 2500m,

Szacowany odcinek drogi wojewoddzkiej do przebudowy wynosi 550m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1100m drég serwisowych.

Zestawienie kolizji z ukladem drogowym (zamkniecie drég/przebudowa):

Ponizsze kolizije z uktadem drogowym bedg rozwigzywane poprzez wyznaczenie tras
objazdowych z wybudowaniem niezbednej do tego sieci drég lokalnych i dojazdowych.

Tabela 19. Zestawienie kolizji z ukladem drogowym — wariant 1

km kolizji rodzaj drogi
1 0+524 gminna
2 2+080 gminna
3 2+607 gminna
4 3+477 gminna
5 4+615 gminna
6 5+150 gminna
7 5+490 gminna
Serwisowa drogi krajowej
8 5+700 /gminna
9 8+485 gminna
10 8+730 gminna
11 9+740 gminna
12 10+234 gminna
13 10+450 gminna
14 11+413 gminna
15 11+830 gminna
16 12+557 gminna
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A

km kolizji rodzaj drogi
17 12+581 gminna
18 12+750 gminna
19 14+524 gminna
20 15+285 gminna
21 15+693 gminna
22 16+890 gminna
23 18+611 gminna
24 18+996 gminna
25 20+550 gminna
26 20+861 gminna
27 21+440 powiatowa
28 22+763 gminna
29 23+638 gminna
30 24+356 powiatowa
31 25+234 gminna
32 26+400 gminna
33 27+304 gminna
34 28+960 gminna
35 31+710 gminna
37 33+368 gminna
38 344725 gminna
39 36+086 gminna
40 37+070 gminna
41 38+260 gminna
42 39+581 gminna
43 40+477 gminna
44 41+037 gminna
45 42+339 gminna
46 42+807 gminna
47 44+000 gminna
48 44+615 gminna
49 45+550 gminna
50 46+624 gminna
51 50+115 gminna
52 54+495 gminna
53 54+741 gminna
55 55+855 gminna
56 56+000 gminna
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km kolizji rodzaj drogi
57 56+628 gminna
58 59+851 gminna
59 61+078 gminna
60 62+427 gminna
61 63+375 gminna
62 63+391 gminna
63 64+403 powiatowa
64 65+633 powiatowa
65 66+288 gminna
66 68+753 gminna
67 71+358 gminna
68 73+244 powiatowa
69 74+475 gminna
70 74+785 gminna
71 75+152 gminna
72 76+290 gminna
73 78+650 gminna

Zestawienie przejazdéw drogowych:

Przejazdy drogowe (skrzyzowania jednopoziomowe) zaproponowano w nastepujgcych
lokalizacjach:

Tabela 20. Zestawienie przejazdow kolejowo-drogowych — wariant 1

L.p. Kilometr linii kolejowej

1 3+625 powiatowa
2 8+757 powiatowa
3 13+920 gminna
4 19+410 powiatowa
5 25+570 powiatowa
6 30+940 powiatowa
7 33+315 powiatowa
8 424294 powiatowa
9 51+340 gminna
10 55+644 gminna
11 61+620 powiatowa
12 67+140 powiatowa
13 74+215 powiatowa
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L.p. Kilometr linii kolejowej

14 77+803 powiatowa

3.2.2.1.2 Wariant 2

W ramach wariantu 2 przyjeto nastepujgce rozwigzania:

Tabela 21. Zestawienie przecie¢ (skrzyzowan dwupoziomowych) z drogami krajowymi i wojewodzkimi —
wariant 2

Kilometr linii
kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

1 2+400 Przeciecie z drogg krajowg nr 61

e rzedna istniejgcej drogi — 104,85
¢ rzedna projektowanej gtowki szyny — 101,49

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,

*  imax = 3%,

e maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,

e maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 640m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 600m drdg serwisowych.

2 Od 4+150 Kolizja z drogg krajowg nr 61(przesunigcie rownolegte drogi krajowej
do 5+850 wraz z przebudowg wezta)

Szacowany odcinek DK do przebudowy wynosi 1700m.

Dodatkowo przebudowac nalezy 4300 m drég serwisowych i fgcznic.
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Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii

/ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei “TWE T IR TEKT
Serock 5 " A spolkaz oo,
Pétnocnego Mazowsza

& BIURO PROJEKTOW

Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

3 7+450 Przeciecie drogi krajowej nr 62
e rzedna istniejgcej drogi — 111,20
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 110,50
Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:
e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,
*  imax = 3%,
¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,
o maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,
Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 1070m.
Dodatkowo przebudowaé nalezy 405 m drog serwisowych i tgcznic.
4 8+240 Przeciecie przejazdu nad drogg krajowg nr 61

e rzedna istniejgcej drogi — 117,84

e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 112,26
Od wschodu jezdnia przechodzi nad drogg krajowa, wiec ma wysokos$¢
zblizong do wymaganej by przej$¢ nad trasg kolejowg. Zaproponowany
zostat wiadukt drogowy.

Przyjete parametry:

rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
o predko$c¢ projektowa na drodze — 50 km/h

*  imax = 6%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 1000m,

¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek drogi do przebudowy wynosi 190m.
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Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii

/ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei “TWE T IR TEKT
Serock 5 " A spolkaz oo,
Pétnocnego Mazowsza

& BIURO PROJEKTOW

Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

5 8+800 Przeciecie wspodlnego przebiegu drég krajowych nr 61 i nr 62
e rzedna istniejgcej drogi — 118,04
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 114,50
Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:
e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,
®  inax = 3%,
¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,
o maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,
Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 620m.
6 9+720 Przeciecie przejazdu nad drogg krajowg nr 61(droga gminna)

e rzedna istniejgcej drogi — 105,50
¢ rzedna projektowanej gtowki szyny — 109,50

Od wschodu jezdnia przechodzi nad drogg krajowa, wiec ma wysokos$¢
zblizong do wymaganej by przej$¢ nad trasg kolejowg. Zaproponowany
zostat wiadukt drogowy.

Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtoéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 50 km/h

*  imax = 6%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 1000m,

¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek drogi do przebudowy wynosi 280m.

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 140 z 316




Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii
/ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei APWE T IO IR TEKT
Serock Pétnocnego Mazowsza” spéikaz oo

= BIURO PROJEKTOW

Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

7 10+430

Przeciecie przejazdu nad drogg krajowg nr 61

e rzedna istniejgcej drogi — 106,15

e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 109,29
Od wschodu jezdnia przechodzi nad drogg krajowg wiec ma wysoko$¢
zblizong do wymaganej by przejs¢ nad trasg kolejowa. Zaproponowany
zostat wiadukt drogowy.

Przyjete parametry:

rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos$¢ projektowa na drodze — 50 km/h

®  imax = 6%,

o maksymalny promien wklesty niwelety — 1000m,

e maksymalny promien wypukty niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek drogi do przebudowy wynosi 300m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 370m drég dojazdowych.

8 25+235

Przeciecie projektowanej obwodnicy Puttuska

e Rzedna istniejgcej drogi — nieznana, wstepne zafozenie:
na rzednej terenu 99,70
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 97,20

Zaproponowano wiadukt drogowy
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos$c¢ projektowa na drodze — 100 km/h,

*  imax = 3%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,

e maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 1250m.
Dodatkowo wybudowac nalezy 760m drdg serwisowych.

Po sporzadzeniu dokumentacji na obwodnice Puttuska rozwigzanie
zostanie poddane weryfikacji.
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Wstepne Studium Plan|styczpo—Progqostyczne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
’ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

9 28+150 Przeciecie drogi wojewodzkiej nr 571

e rzedna istniejacej drogi — 103,81
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 104,65

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

¢ rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 80 km/h,

®  imax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 2500m,

e promien wypukly niwelety — 4500m,

Szacowany odcinek drogi wojewddzkiej do przebudowy wynosi 600m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1100m drég serwisowych.

10 30+740 Przeciecie drogi wojewodzkiej nr 618

e rzedna istniejgcej drogi — 101,60
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 101,45

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtdéwkg szyny — 8,00 m,

o predko$¢ projektowa na drodze — 60 km/h (obszar
zabudowany),
*  imax = 4,5%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 1500m,
¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 2500m,

Szacowany odcinek drogi wojewddzkiej do przebudowy wynosi 510m.

Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 1000m drég serwisowych.
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Wstepne Studium Plan|styczpo—Progqostyczne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
/ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

11 33+430 Przeciecie drogi krajowej nr 57

e rzedna istniejgcej drogi — 98,22
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 95,54

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,

*  imax = 3%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,

o maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 660m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1080m drég serwisowych.

12 33+720 Przeciecie projektowanej obwodnicy Puttuska

e Rzedna istniejgcej drogi — nieznana, wstepne zafozenie:
na rzednej terenu 95,28
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 69,12

Zaproponowano wiadukt drogowy
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtoéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,

*  imax = 3%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,

¢ maksymalny promieh wypukty niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek DK do przebudowy wynosi 850m.
Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 1500m drég serwisowych.

Po sporzadzeniu dokumentacji na obwodnice Pulttuska rozwigzanie
zostanie poddane weryfikacji.
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Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii 5= BlR0 PROJEKTOW
/ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei APWE T IO IR TEKT
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotka z oo,

Kilometr linii . . . .
. . Opis techniczny rozwigzania
kolejowej
13 36+500 Przeciecie projektowanej obwodnicy Pultuska
e Rzedna istniejgcej drogi — nieznana, wstepne zatozenie:

na rzednej terenu 101,97
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 99,28

Zaproponowano wiadukt drogowy

Przyjete parametry:

rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,

*  imax = 3%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,

¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek DK do przebudowy wynosi 700m.
Dodatkowo wybudowac nalezy 1500m drég serwisowych.

Po sporzadzeniu dokumentacji na obwodnice Pultuska rozwigzanie
zostanie poddane weryfikacji.

14 40+700 Przeciecie drogi krajowej nr 57

e rzedna istniejgcej drogi — 101,94
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 105,18

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
o predkos$¢ projektowa na drodze — 100 km/h

o  inax = 3,0%,

e promien wklesty niwelety — 3000m,

e promien wypukly niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 600m.

Dodatkowo przebudowaé nalezy 1000m drég serwisowych.
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Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Potnocnego Mazowsza” spofkazoo.

& BIURO PROJEKTOW

Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

15 46+980 Przeciecie drogi krajowej nr 60
e rzedna istniejgcej drogi — 111,38
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 110,87
Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:
e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwka szyny — 8,00 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,
*  imax = 3%,
e maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,
o maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,
Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 850m.
Dodatkowo wybudowac nalezy 950m drég serwisowych.
16 55+100 Przeciecie drogi
e rzedna istniejgcej drogi — 113,86
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 116,50
Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:
e rzedna projektowanej jezdni nad gtdéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 50 km/h
®  imax = 6%,
e maksymalny promien wklesty niwelety — 1000m,
¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 1500m,
Szacowany odcinek drogi do przebudowy wynosi 300m.
17 57+400 Przeciecie drogi krajowej nr 57

e rzedna istniejgcej drogi — 104,19
¢ rzedna projektowanej gtowki szyny — 110,08

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos$c¢ projektowa na drodze — 50 km/h

®  imax = 6%,

e maksymalny promien wklesty niwelety — 1000m,

e maksymalny promien wypukty niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek drogi do przebudowy wynosi 180m.
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Wstepne Studium Plan|styczpo—Progqostyczne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
/ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

18 71+190 Przeciecie drogi wojewoddzkiej nr 618

e rzedna istniejgcej drogi — 101,60
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 101,45

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,

e predkos¢ projektowa na drodze — 60 km/h(obszar
zabudowany),
®  imax = 4,5%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 1500m,
e maksymalny promien wypukty niwelety — 2500m,

Szacowany odcinek DW do przebudowy wynosi 510m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1000m drég serwisowych.

Zestawienie kolizji z uktadem drogowym

Ponizsze kolizije z uktadem drogowym bedg rozwigzywane poprzez wyznaczenie tras
objazdowych z wybudowaniem niezbednej do tego sieci drég lokalnych i dojazdowych.

Tabela 22. Zestawienie kolizji z ukladem drogowym — wariant 2

L.p. ‘ km kolizji rodzaj drogi
1 3+350 Gminna
2 4+000 Gminna
3 4+970 Gminna
4 5+000 Gminna
5 5+190 Gminna
6 12+510 Gminna
7 12+860 Gminna
8 13+480 Gminna
9 13+860 Gminna
10 14+575 Gminna
11 16+325 Gminna
12 18+725 Gminna
13 19+000 Gminna
14 20+450 Gminna
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Wstepne Studium Plan|styczpo—Progqostyczne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

km kolizji rodzaj drogi
15 24+090 Gminna
16 24+850 Powiatowa
17 26+030 Gminna
18 26+370 Gminna
19 27+425 Gminna
20 32+370 Gminna
21 32+870 Gminna
22 35+770 Gminna
23 36+370 Gminna
24 37+000 Gminna
25 38+400 Gminna
26 40+450 Gminna
27 45+000 Powiatowa
28 46+830 Gminna
29 47+400 Gminna
30 49+465 Gminna
31 50+550 Gminna
32 55+100 Gminna
33 56+030 Gminna
34 56+810 Gminna
35 57+970 Gminna
36 58+100 Powiatowa
37 58+850 Gminna
38 59+320 Gminna
39 62+350 Gminna
40 66+040 Gminna
41 66+860 Gminna
42 67+060 Gminna
43 69+800 Powiatowa
44 70+640 Gminna

Zestawienie przejazdéw drogowych:

Przejazdy drogowe zaproponowano w nastepujgcych lokalizacjach:
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Y 8 . . 4 g = BIURO PROJEKTOW
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei APWE T IR RO VEKT
Pétnocnego Mazowsza”

spétka z c.0.

Sei’ock

Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii ‘ —

Tabela 23. Zestawienie przejazdéw kolejowo-drogowych — wariant 2

L.p. Kilometr linii kolejowej Droga
1 0+520 gminna
2 11+290 powiatowa
3 15+640 gminna
4 19+350 powiatowa
5 22+420 powiatowa
6 26+030 gminna
7 29+750 powiatowa
8 31+480 powiatowa
9 34+960 gminna
10 42+680 gminna
11 48+830 powiatowa
12 60+810 powiatowa
13 65+090 gminna
14 68+030 powiatowa
15 72+210 gminna
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Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

3.2.2.1.3 Wariant 3

W ramach wariantu 3 przyjeto nastepujgce rozwigzania:

Tabela 24. Zestawienie przecie¢ (skrzyzowan dwupoziomowych) z drogami krajowymi i wojewodzkimi —
wariant 3

Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

1 8+280 Przeciecie z drogg krajowg nr 61

e rzedna istniejgcej drogi — 107,00
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 108,50

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h

®  inax=3,0%,

e promien wklesty niwelety — 3000m,

e promien wypukly niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek DK do przebudowy wynosi 620m.

Dodatkowo przebudowaé nalezy 600m drog serwisowych.

2 10+590 Przeciecie ulicy Polnej (przejscie nad drogg krajowag nr 61)

e rzedna istniejgcej drogi — 106,19
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 108,86

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig— 7,10 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 50 km/h

®  imax = 6,0%,

e promien wklesty niwelety — 1000m,

e promien wypukly niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek ulicy Polnej do przebudowy wynosi 300m.

Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 180m drég dojazdowych.
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/ kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei APWE T IO IR TEKT
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Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

3 11+380

Przeciecie przejazdu nad drogg krajowg nr 61

e rzedna istniejgcej drogi — 109,10

e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 106,74
Od wschodu jezdnia przechodzi nad drogg krajowg wiec ma wysoko$¢
zblizong do wymaganej by przejs¢ nad trasg kolejowa. Zaproponowany
zostat wiadukt drogowy.

Przyjete parametry:

rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos$¢ projektowa na drodze — 50 km/h

*  imax=6%,

o maksymalny promien wklesty niwelety — 1000m,

e maksymalny promien wypukty niwelety — 1500m,

Szacowany odcinek drogi do przebudowy wynosi 260m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 370m drég dojazdowych.

4 27+050

Przeciecie projektowanej obwodnicy Puttuska

e Rzedna istniejgcej drogi — nieznana, wstepne zafozenie:
na rzednej terenu 96,68
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 99,04

Zaproponowano wiadukt kolejowy
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
o predkos$c¢ projektowa na drodze — 100 km/h,

o  inax = 3,0%,

e promien wklesty niwelety — 3000m,

e promien wypukly niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek obwodnicy do przebudowy wynosi 790m.

Po sporzadzeniu dokumentacji na obwodnice Puttuska rozwigzanie
zostanie poddane weryfikacji.
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Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei “TWE T IR TEKT
Serock 5 " A spolkaz oo,
Pétnocnego Mazowsza

& BIURO PROJEKTOW

Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

5 30+065

Przeciecie drogi wojewoddzkiej nr 619

e rzedna istniejacej drogi — 103,81
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 103,72

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

¢ rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 80 km/h,

®  imax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 2500m,

e promien wypukly niwelety — 4500m,

Szacowany odcinek drogi wojewddzkiej do przebudowy wynosi 590m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1050m drég serwisowych.

6 32+540

Przeciecie drogi wojewddzkiej nr 618

e rzedna istniejgcej drogi — 102,76
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 102,43

Zaproponowany zostat wiadukt kolejowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej gtéwki szyny nad jezdnig — 7,10 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 80 km/h,

®  imax = 3,9%,

e promien wklesty niwelety — 2500m,

e promien wypukly niwelety — 4500m,

Szacowany odcinek DW do przebudowy wynosi 650m.

Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 1250m drég serwisowych.
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Kilometr linii

kolejowej

Opis techniczny rozwigzania

7 35+330 Przeciecie drogi krajowej nr 57
e rzedna istniejgcej drogi — 95,91
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 95,68
Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:
e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,
e predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,
*  imax = 3%,
¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,
o maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,
Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 800m.
Dodatkowo wybudowac nalezy 1450m drég serwisowych.
8 38+320 Przeciecie projektowanej obwodnicy Puttuska

e Rzedna istniejgcej drogi — nieznana, wstepne zafozenie:
na rzednej terenu 102,85
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 101,40

Zaproponowano wiadukt drogowy
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtoéwkg szyny — 8,00 m,
o predkos¢ projektowa na drodze — 100 km/h,

*  imax = 3%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 3000m,

¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 7000m,

Szacowany odcinek drogi krajowej do przebudowy wynosi 740m.
Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 760m drég serwisowych.

Po sporzadzeniu dokumentacji na obwodnice Puttuska rozwigzanie
zostanie poddane weryfikacji.
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Kilometr linii . . . .
Opis techniczny rozwigzania

kolejowej

9 56+443 Przeciecie drogi krajowej nr 60

e rzedna istniejgcej drogi — 107,48

e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 107,26
Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.

Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtéwkg szyny — 8,00 m,

e predkos¢ projektowa na drodze — 60 km/h (obszar
zabudowany),

® imax = 5%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 2000m,

o maksymalny promien wypukty niwelety — 2500m,

Szacowany odcinek DK do przebudowy wynosi 530m.

Dodatkowo wybudowac nalezy 1180m drég serwisowych.

10 57+500 Przeciecie drogi wojewddzkiej nr 626

e rzedna istniejgcej drogi — 107,04
e rzedna projektowanej gtéwki szyny — 105,18

Zaproponowany zostat wiadukt drogowy.
Przyjete parametry:

e rzedna projektowanej jezdni nad gtoéwkg szyny — 8,00 m,

o predko$¢ projektowa na drodze — 60 km/h (obszar
zabudowany),
*  imax = 4,5%,

¢ maksymalny promien wklesty niwelety — 1500m,
¢ maksymalny promien wypukty niwelety — 2500m,

Szacowany odcinek drogi wojewddzkiej do przebudowy wynosi 410m.

Dodatkowo wybudowac¢ nalezy 1000m drég serwisowych.

Zestawienie kolizji z uktadem drogowym:

Ponizsze kolizije z uktadem drogowym bedg rozwigzywane poprzez wyznaczenie tras
objazdowych z wybudowaniem niezbednej do tego sieci drég lokalnych i dojazdowych.

Tabela 25. Zestawienie kolizji z ukladem drogowym — wariant 3

km kolizji rodzaj drogi
1 1+140 gminna
2 3+245 gminna
3 3+770 gminna
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L km kolizji rodzaj drogi
4 4+225 gminna

5 4+920 gminna

6 5+520 gminna

7 5+930 gminna

8 6+040 gminna

9 6+285 gminna

10 6+605 powiatowa
11 9+425 powiatowa
12 13+010 gminna

13 13+430 gminna

14 13+625 powiatowa
15 14+680 gminna

16 15+165 gminna

17 16+490 gminna

18 17+415 gminna

19 17+800 gminna

20 18+790 powiatowa
21 21+790 gminna
22 22+250 powiatowa
23 23+650 gminna

24 26+815 powiatowa
25 28+275 gminna

26 31+395 gminna

27 31+470 gminna

28 31+610 gminna
29 31+790 gminna

30 31+845 gminna

31 31+940 gminna
32 31+990 gminna
33 32+140 gminna

35 32+890 gminna

36 40+100 gminna

37 40+620 gminna

38 41+220 gminna

39 41+950 gminna
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L.p. ‘ km kolizji rodzaj drogi
40 43+630 gminna

41 44+265 gminna

42 46+345 gminna

43 47+600 powiatowa
44 48+405 gminna

45 50+355 gminna

46 51+320 gminna

47 56+215 gminna

48 56+510 gminna

49 58+220 gminna

50 58+840 gminna

51 60+400 gminna

52 60+250 gminna

53 60+400 gminna

54 63+250 gminna

55 63+560 gminna

56 63+750 gminna

57 65+570 gminna

58 66+545 gminna

59 72+955 gminna

60 75+300 gminna

61 77+650 gminna

62 80+710 gminna

63 81+050 gminna

64 81+165 gminna

65 81+300 gminna

Zestawienie przejazdoéw drogowych:

Przejazdy drogowe zaproponowano w nastepujacych lokalizacjach:

Tabela 26. Zestawienie przejazdéw kolejowo-drogowych — wariant 3

L.p. Kilometr linii kolejowej Droga
1 3+370 powiatowa
2 5+675 powiatowa
3 12+180 gminna
4 16+165 gminna
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L.p. Kilometr linii kolejowej Droga
5 21+275 gminna
6 24+440 powiatowa
7 27+965 gminna
8 31+690 powiatowa
9 32+950 powiatowa
10 36+770 gminna
11 41+965 gminna
12 49+330 powiatowa
13 53+100 powiatowa
14 56+510 gminna
15 57+280 powiatowa
16 61+160 gminna
17 64+630 powiatowa
18 67+750 powiatowa
19 71+650 powiatowa
20 76+290 powiatowa

3.2.2.1.4 Podsumowanie

tacznie liczba przeciec z istniejgcym uktadem drogowym w podziale na warianty prezentuje
sie nastepujaco:

Tabela 27. Zestawienie rodzajow kolizji z ukladem drogowym
Liczba skrzyzowan Liczba kolizji z istniejacym

N[g dwupoziomowych Liczba przejazdéw ukiadem drogowym
wariantu (bezkolizyjnych) z drogami drogowych (objazdy i budowa nowych

krajowymi i wojewo6dzkimi drég)

3.2.3 Podsumowanie i wnioski

Najkrétszym z przebiegdéw jest wariant 2, natomiast najdtuzszym — wariant 3. Znajduje
to rowniez odzwierciedlenie w liczbie kolizji z istniejgca siecig drogowg — jest ich najwiecej
w najdtuzszym wariancie. Liczba kolizji z liniami energetycznymi $redniego napiecia jest
zblizona we wszystkich wariantach, natomiast z liniami wysokiego napiecia wyraznie
najwieksza jest w wariancie 1.
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Wstepna analiza przyjetych korytarzy i wariantow wskazuje wariant 2 jako najlepszy
Z ekonomicznego punktu widzenia. Przewidywana dtugos$¢ trasy w tym korytarzu wynosi
72,5km i jest o 8,1 km kroétsza niz w wariancie 1 i o 8,2 km krétsza niz w wariancie 3.
Oszacowana liczba kolizji z infrastrukturg techniczng oraz transportowg jest réwniez
znaczgco nizsza w pozostatych korytarzach. Ma to duze znaczenie w przypadku drég, gdyz
rozwigzanie kolizji z drogami krajowymi i wojewodzkimi zaproponowano jako skrzyzowania
dwupoziomowe.

3.3 Ocenai propozycja umiejscowienia stacji/przystankoéw kolejowych

W przygotowanych wariantach przebiegu linii kolejowej zaproponowano rézne rozwigzania
lokalizaciji stacji:

1) W poblizu centrum miejscowosci — jest to rozwigzanie gwarantujgce wysoki stopien
dostepnosci linii kolejowej. W przypadku duzych miejscowosci problemem jest
ingerencja w istniejgcg tkanke osadniczg oraz wysoki koszt terenu,

2) Na granicy obszaru miejscowosci — jest to rozwigzanie zapewniajgce przestrzenng
dostepnos¢, co pozwala stworzy¢ wokot stacji sie¢ infrastrukturalng bez ponoszenia
bardzo wysokich kosztéw. Wadg takiego rozwigzania jest mniejsza dostepnosc linii
kolejowej (wieksza liczba oséb wykorzystujgcych dodatkowy $rodek transportu, aby
dosta¢ sie na pocigg)

3) W wiekszej odlegtosci od obszaru miejscowosci — jest to rozwigzanie od najwyzszej
dostepnosci przestrzennej sposrod wszystkich, co dodatkowo redukuje koszty
budowy sieci infrastrukturalnej, jak réwniez pozwala zwiekszy¢ dynamike terenu
poprzez stworzenie specjalnej strefy ekonomicznej, technologicznej, przemystowej
lub ustugowej. Do wad takiego rozwigzania nalezy =zaliczy¢ odciecie stacji
od ciggtosci obszaru miejscowosci czynigc jg niedostepng dla bezposredniego ruchu
pieszego, co generuje koniecznos¢ zapewnienia autobusowych linii dowozowych
i parkingow.

Priorytetem przy wyznaczaniu propozycji lokalizacji punktow obstugi pasazerskiej byty
aspekty demograficzne: bliskos¢ siatki osadniczej oraz analiza wielkosci populacji w zasiegu
drogi dojscia 10 i 20 minut.

Stacje kolejowe zaproponowano w: Serocku, Pufttusku, Makowie Mazowieckim
oraz Przasnyszu. Pozostate lokalizacje umozliwiajgce obstuge pasazeréw stanowi¢ beda
przystanki osobowe.

3.4 Analizatechniczna

Parametry techniczne dla geometrii osi toréw w planie i w profilu okre$lono na podstawie:

1. ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. 1998.151.987 z pdzniejszymi
zmianami) — zwanego dalej Rozporzgdzeniem,
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2.

3.
4.
5.

Standardow Technicznych szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji
lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) — zwanych dalej
Standardami,

Warunkéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych — Id-1
Warunkow technicznych utrzymania podtorza kolejowego — Id-3

Wytycznych technicznych budowy urzgdzenh sterowania ruchem kolejowym — le-4

W zwigzku z przebudowsg istniejacej linii kolejowej nr 28 w ramach zadania ,Opracowanie
dokumentacji projektowej i wykonanie robét budowlanych w ramach projektu Prace na linii
kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze” jako stan istniejgcy przyjeto projektowane parametry
zawarte w Koncepcji Programowo — Przestrzenne z sierpnia 2020 r. zwanej dalej KPP.

3.4.1 Przyjete parametry techniczne

3.4.1.1 Istniejace parametry techniczne linii

Istniejgce parametry eksploatacyjne linii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze:

1.
2.
3.
4.

Typ linii — P80

Predko$¢ maksymalna — 80 km/h
Nacisk — 20 t/0$

Skrajnia — GPL-1

3.4.1.2 Projektowane parametry eksploatacyjne linii

Przyjeto nastepujgce parametry linii:

1.

No g ko

Typ linii — P160 (geometria tras poszczegdlnych wariantéw spetnia warunki
dla ruchu towarowego z predkoscig maksymalng 80 km/h);
Predkos¢ maksymalna — 160 km/h — na odcinkach trasy, gdzie niemozliwe byto
spetnienie warunkéw dla predkosci maksymalnej przyjeto predkosci 140 km/h, 130
km/h, 120 km/h, 110 km/h, 100 km/h, 80 km/h, 70 km/h;
Nacisk — 22,5 t;
Skrajnia — GPL-2;
Minimalny rozstaw toréw na odcinkach dwutorowych — 4 m;
Minimalny rozstaw toréw na stacjach — 5 m;
Klasa toréw:
a. Tory szlakowe i gtébwne zasadnicze — klasa 1
b. Tory gtéwne dodatkowe — klasa 1
Maksymalny skos rozjazdéw na torach gtéwnych 1:12
Perony:
a. Diugos¢ peronéw: 200 m
b. Wysokosc¢: 0,76 m
poniewaz zakfada sie obstuge taborem przeznaczonym do ruchu aglomeracyjnego.

W trakcie projektowania zatozono nastepujgcg metodologie przy doborze parametrow
geometrii trasy w palnie i w profilu:
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WARUNEK 1. spetnienie warunkéw warto$ci dopuszczalnych parametrow geometrii

dla predkosci maksymalnej 160 km/h (typ linii P160) na jak najdtuzszym
odcinku trasy

WARUNEK 2.  spetnienie warunkéow wartosci dopuszczalnych dla geometrii zgodnie

Zz Rozporzadzeniem,

WARUNEK 3. sprawdzenie przyjetych parametrow ze Standardami dla Progu PO

WARUNEK 4. w przypadku braku mozliwoéci spetnienia Warunku 2 i 3 zastosowanie

parametrow dla Progu P1 Standardow

WARUNEK 5.  przy doborze elementow geometrii osi torow w planie i w profilu zatozono

nieprzekraczalnos¢ Progu P1 Standardéw. Przyjecie takiego warunku
trasowania linii kolejowej na etapie Wstepnego Studium Planistyczno-
Prognostycznego podyktowane jest umozliwieniem skorzystania z progu
P2 na dalszym etapie opracowan dla zadania.

3.4.2 Nawierzchnia kolejowa

3.4.2.1 Istniejgca nawierzchnia kolejowa

Nawierzchnia kolejowa na istniejgcym odcinku LK 28 wg. KPP:

® o0 T

Szyny 49E1 — nowe

Podktady typu PS-83

Rozstaw podkfadéw 0,60 m
Przytwierdzenie szyn typu SB
Minimalna grubos¢ podsypki 0,30 m

3.4.2.2 Projektowana nawierzchnia kolejowa

Na projektowanym odcinku LK 28 zatozono, dla wszystkich wariantéw, nawierzchnie torowg
dla typu linii P160:

1.
2.

6.

Tor bezstykowy
Klasa konstrukcyjna nawierzchni w wariancie 1.1:

a. Szyny 60E1 — nowe.

b. Podktady typu PS-94 (lub PS-93).

c. Rozstaw podktadow 0,60 m.

d. Przytwierdzenie szyn typu SB.

e. Minimalna grubos¢ podsypki 0,35 m.
Klasa nawierzchni rozjazdow zgodna z klasg nawierzchni torow.
Na torach szlakowych i giéwnych na tukach poziomych o promieniach mniejszych,
réwnych 450 m nalezy zastosowaé dodatkowe rozwigzania dla toru bezstykowego
zwiekszajgce statecznoS¢ np. poprzez montaz szyn przy wymuszeniu naprezen
w tokach szynowych odpowiadajgcych temperaturze przytwierdzenia 23+3°C.
Na tukach poziomych o promieniach mniejszych niz 600 m nalezy zastosowac szyny
ze stali utwardzonej R350HT.
Nawierzchnia zeberek ochronnych zgodna z nawierzchnig toru.
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Aby zminimalizowac¢ negatywne oddziatywania linii kolejowej zwigzane z przemieszczaniem
sie taboru, w wybranych miejscach zostang zastosowane rozwigzania minimalizujgce
drgania i wibracje, takie jak ttumiki torowe i maty ttumigce. Doktadne lokalizacja miejsc, w
ktérych takie rozwigzania zostang zastosowane zostang zaproponowane na etapie projektu
budowlanego.

3.4.3 Podtorze
3.4.3.1 Istniejace podtorze i odwodnienie podtorza

Zgodnie z zapisami KPP istniejgce podtorze bedzie spetniato Warunki techniczne 1d-3. Na
przebudowywanym odcinku zostanie zabudowana warstwa ochronna. Odprowadzenie wody
z torowiska — spadek poprzeczny gornej warstwy 3%. Odwodnienie za pomocg rowéw
(nasypy o wysokosci mniejszej od 0,6 m), na skarpe nasypéw (nasypy o wysokosci wiekszej
od 0,6 m), drenokolektorow.

3.4.3.2 Projektowane podtorze i odwodnienie podtorza

Podtorze oraz odwodnienie podtorza muszg spetnia¢ warunki zawarte w Id-3
oraz Standardach technicznych:

1. trwatosci — 100 lat

wytrzymatosci,

wymiaréw torowiska,

ksztattu torowiska,

niezmiennosci na skutek oddziatywan klimatycznych i eksploatacyjnych,

mechanizacji robét torowych i okototorowych,

odpowiedniego odwodnienia. Odprowadzenie wody z torowiska poprzez odpowiednie
uksztattowanie goérnej warstwy podtorza. Odwodnienie w formie rowow lub
odwodnienia wgtebnego.

No ahMeDd

Przebiegi linii kolej projektuje sie w wykopach i nasypach. Grunty zastosowane do
wykonania nasypow powinny spetnia¢ wymagania Warunkoéw technicznych 1d-3. Przed
przystgpieniem do projektu podtorza nalezy wykona¢ badania geologicznie istniejgcych
warunkéw gruntowo-wodnych. W przypadku gruntéw niespetniajgcych parametrow Id-3
nalezy je wymienic¢ lub wzmocnic.

3.4.4 Automatyka kolejowa i systemy teleinformatyczne
3.4.4.1 Sterowanie ruchem kolejowym

W zakresie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym, na planowanej linii kolejowej Zegrze —
Przasnysz przyjeto nastepujgce zatozenia:

¢ Na linii bedg kursowaé pociagi o réznych predkosciach (Vimax = 160 km/h) i réznych
dtugos$ciach drég hamowania,

e Dla linii kolejowej Zegrze — Przasnysz obowigzujg przepisy instrukcji le-4 (WTB-E10)
Wytyczne techniczne budowy urzgdzen sterowania ruchem kolejowym,

o Wszystkie funkcje systemu powinny by¢ realizowane w technice komputerowej,
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e Na szlakach nalezy zastosowac jednoodstepowe (pbétsamoczynne)
lub wieloodstepowe (samoczynne), dwukierunkowe blokady liniowe z ukladowg
kontrolg niezajetosci torow szlakowych,

e Systemem sygnalizacji na linii kolejowej Zegrze — Przasnysz bedzie przytorowa
sygnalizacja $wietlna,

o Ukladowa kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw realizowana bedzie przez system
licznikéw osi,

o Wszystkie napedy zwrotnicowe i wykolejnicowe bedg wyposazone w silniki
trojfazowe,

e W rozjazdach nalezy stosowac kontrolery potozenia iglic,

e W przypadku rozjazdéw zwyczajnych i powstatych na ich bazie rozjazdow
lukowanych posiadajgcych wiecej niz jedno zamkniecie nastawcze stosowac nalezy
mechaniczne sprzezenia zamknie¢ nastawczych,

e Proponuje sie, aby na linii zostat zabudowany system bezpiecznej kontroli jazdy
pociggu klasy B (system samoczynnego hamowania pociggéw SHP). W przypadku
finansowania budowy ze srodkoéw unijnych konieczne bedzie wyposazenie linii
w system bezpiecznej kontroli jazdy pociggu klasy A (ERTMS/ETCS).

o Wszystkie systemy i urzadzenia sterowania ruchem kolejowym muszg spetniac
wymagania obowigzujgce na sieci PKP PLK S.A. w zakresie bezpieczenstwa,
funkcjonalno$ci i niezawodnosci. Zastosowane urzgdzenia sterowania ruchem
kolejowym muszg posiada¢ $wiadectwo dopuszczenia do eksploatacji urzgdzenia
przeznaczonego do prowadzenia ruchu pociggow na PKP wydane przez Urzad
Transportu Kolejowego oraz zgode PKP PLK S.A. na stosowanie.

e Urzadzenia srk powinny w mozliwe tatwy sposdb poddawaé sie potrzebom
przebudowy uktadu torowego posterunkéw ruchu (wlgczenie do centralizacji
dodatkowych rozjazdow, wytgczenie z centralizacji niektorych rozjazdéw, dobudowa
badz demontaz sygnalizatoréw, zmiany w przebiegach).

e Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym powinny by¢ przystosowane do sterowania
zdalnego. Kontrola linii powinna odbywac sie z lokalnego centrum sterowania (LCS).

e Na skrzyzowaniach drég publicznych z linig kolejowg Zegrze — Przasnysz
przewiduje sie zabudowe sygnalizacji przejazdowych kategorii A lub B. Sposéb
zabezpieczenia przejazdow kolejowych nalezy dostosowaé do kategorii przejazdu
ustalonej zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Transportu i gospodarki morskiej z
dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz. U. 2015 poz. 1744 z p6ézn. zm.).

3.4.4.2 Radiotacznosé i systemy teleinformatyczne

W zakresie urzadzen radiotgcznosci i systeméw teleinformatycznych, na planowanej linii
kolejowej Zegrze Potudniowe — Przasnysz zakfada sie:

o Budowe rurociggu kablowego, utozonego z rur typu RHDPE 40, biegngcego wzdtuz
linii kolejowej, na potrzeby utozenia w nim kabli Swiattowodowych.
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e Budowe kabli swiattowodowych (OTK) wzdtuz linii kolejowej, w ciggu podstawowym i
protekcyjnym.

e Budowe kabla miedzianego (TKM) szlakowego oraz lokalizacyjnego, wzdtuz linii
kolejowej.

o Budowe kabli swiattowodowych (OTK) i miedzianych (TKM) lokalnych, do obiektéw
wskazanych przez branze sterowania ruchem kolejowym, elektroenergetyczng oraz
trakcyjna (np. kontenery blokadowe i przejazdowe, szafy oswietlenia i ogrzewania
rozjazdow i podstacje trakcyjne).

e Zabudowe kanalizacji kablowej wielootworowej w peronach stacji kolejowych.

e Zabudowe kanalizacji kablowej wielootworowej w obrebie przejazdéw kolejowych
kategorii A oraz B.

e Przebudowe kabli wtasnosci obcych gestoréw sieci, z ktorymi projektowana trasa
kabli teletechnicznych bedzie w kolizji.

e Zabudowe urzgdzen dyspozytorskiego sytemu kolejowej tgcznosci przewodowej
w nastawniach.

e Zabudowe urzgdzen tgcznosci straznicowej i technologicznej na przejazdach
kolejowych.

e Zabudowe systemu zapewniajgce redundancje potgczen transmisyjnych.

e Zabudowe urzadzen systemu radiotgcznosci.

o Jezeli zostanie podjeta decyzja o zabudowie systemu bezpiecznej kontroli jazdy
pociggow typu A (ERTMS/ETCS), nalezy wybudowac niezbedng infrastrukture
GSM-R

e Zabudowe urzadzenh systemu dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP) oraz sieci
rozgtoszeniowej zapowiadania pociggdow, na obiektach obstugi podréznych.

o Zabudowe urzadzen telewizji uzytkowej (TVu) dla obserwacji i rejestracji zdarzen na
przejazdach kolejowych kat. A, B, C oraz przejsciach dla pieszych kat. E i
stwierdzenia konca pociggu (SKP).

e Zabudowe sytemu monitoringu dozorowego dla budynkéw objetych prowadzeniem
ruchu kolejowego.

e Zabudowe monitoringu wizyjnego (SMW) rejonu przystankéw osobowych i stacji.

e Zabudowe urzgdzen systemu sygnalizacji i gaszenia pozaru obiektéw stuzgcych
prowadzeniu ruchu kolejowego.

e Zabudowe urzadzen systemu sygnalizacji wkamania i kontroli dostepu obiektow
stuzgcych prowadzeniu ruchu kolejowego.

3.45 System zasilania i sie¢ trakcyjna

Na nowoprojektowanej linii relacji Zegrze — Przasnysz nalezy zastosowaé system zasilania
sieci trakcyjnej 3 kV pradu statego. Warto$¢ napiecia w sieci trakcyjnej i jego zmiany powinny
by¢ zgodne z wymaganiami normy PN-EN 50163 Zastosowania kolejowe — Napiecia
zasilania systemow trakcyjnych. Na liniach pasazerskich i mieszanych o predkosci
maksymalnej 160 km/h warto$¢ sredniego napigcia uzytecznego na pantografie powinna
wynosi¢ 2700 V, zgodnie z PN-EN 50388 Zastosowania kolejowe — System zasilania i tabor

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 162 z 316



Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii 5= BIURO PROJEKTOW
'-_"E WROPRO TEKT

kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei o
Serock Pétnocnego Mazowsza” spdikazoo.

— Warunki techniczne koordynacji pomiedzy systemem zasilania (podstacja) i taborem w
celu osiggniecia interoperacyjnosci. Zadaniem sieci trakcyjnej jest dostarczenie energii
elektrycznej do pojazdu trakcyjnego.

Elementami sieci trakcyjnej sa:

o Przewody zasilajgce (zasilacze) doprowadzajgce prad z podstacji trakcyjnych do sieci
jezdne.

o Sie¢ jezdna.

e Szyny i przewody powrotne tgczgce szyny z podstacjg trakcyjnag, czyli tzw. siec
powrotna.

o Uktady ochrony przepieciowej, przeciwporazeniowej i zwarciowe;.

Sie¢ trakcyjna powinna by¢ zaprojektowana i zbudowana zgodnie z Wytycznymi
projektowania i warunki odbioru sieci trakcyjnej z uwzglednieniem standardéw i wymogow
dla linii PKP PLK S.A. Warszawa 2006 oraz normg PN EN 50119 Zastosowania kolejowe --
Urzgdzenia stosowane -- Sie¢ jezdna goérna trakcji elektrycznej. Nacisk statyczny wywierany
jest przez pantograf na przewodzie jezdnym. Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowac¢ dla sity
nacisku statycznego o wartosciach:

3.4.5.1 Podstacje trakcyjne

Podstacja trakcyjna jest to stacja elektroenergetyczna, zasilana z krajowego systemu
elektroenergetycznego, ktérej podstawowym zadaniem jest zasilanie sieci trakcyjnej na
okreslonym odcinku linii kolejowe;j

Na kolejach polskich podstacje trakcyjne sag stacjami transformatorowo-prostownikowymi.
Przetwarzajg one prgd przemienny tréjfazowy o napieciu stosowanym w energetyce
zawodowej na prad staty 3 kV, ktérym zasilana jest sieC trakcyjna i za jej pomocg pojazdy
trakcyjne. Drugorzednym zadaniem podstacji jest zasilanie roéznych odbiornikow
nietrakcyjnych za posrednictwem linii potrzeb nietrakcyjnych (urzgdzenia zabezpieczajace,
oSwietlenie przejazdow i inne urzadzenia kolejowe).

Podstacje w nowych lokalizacjach powinny by¢ tak potozone aby:

e Mozliwy byt do nich dojazd ciggnikow z przyczepg niskopodtogowg lub mozliwe byto
doprowadzenie drogi dojazdowej o wymaganych parametrach.

e Trasa linii zasilaczy i kabli powrotnych byta mozliwie prosta i krotka.

e Odlegto$¢ pomiedzy uziomem otokowym podstacji lub kabiny a skrajng szyng toru
linii zelektryfikowanej wynosita co najmniej 20 m; w szczegdlnie trudnych warunkach
dopuszcza sie odlegtos¢ 16 m; w stosunku do szyn toru niezelektryfikowanego
odlegto$¢ ta moze by¢ mniejsza pod warunkiem zamontowania w torze wktadek
izolacyjnych.

Podstacje trakcyjne mogg by¢ zasilane liniami wysokiego napiecia (WN) o napieciu 110 kV
AC lub $redniego napiecia (SN) o napieciu 15 AC.
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Podstacje trakcyjne powinny by¢ zrealizowane w  wykonaniu  budynkowym.
Nowoprojektowany budynek podstacji bedzie sie sktadac z nastepujgcych pomieszczen:

e Hali prostownikowo-rozdzielczej.

o Dyzurki z czescig socjalna.

e Pomieszczenia sterowania zdalnego.

¢ Pomieszczenia lub wydzielonego miejsca na baterie akumulatorow.
e WC iumywalni.

W ramach opracowania zatozono budowe nowych podstacji trakcyjnych:

e urzadzenia rozdzielni WN

e system kontroli | zabezpieczenia,

e systemy potrzeb wiasnych podstacji (oSwietlenie, klimatyzacja itp),

e rozigczniki sekcyjne linii zasilajacych i odtgczniki sieciowe przy konstrukcjach
wsporczych,

¢ instalacja systemu zdalnego sterowania energetykg kolejowa.

3.4.5.2 Elektryfikacja linii jednotorowej
Przyjmuje sie jednostke miary na metr toru linii jednotorowe;j.

Cena jednostkowa obejmuje prace niezbedne do zainstalowania sieci trakcyjnej na torach:
posadowienie, konstrukcje wsporcze, system podwieszen sieci jezdnej i przewoddw.

3.4.5.3 Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN)

Linia potrzeb nietrakcyjnych (LPN) wychodzi z podstacji trakcyjnych i biegnie ona wzdtuz
szlaku kolejowego i stuzy do zaopatrzania w energie elektryczng stacji, przystankéw,
budynkéw kas, itp. jak réwniez urzadzeh sterujgcych ruchem kolejowym (semafory, SBL,
rogatki). Przy wymienionych powyzej miejscach usytuowany jest transformator (punkt trafo),
ktory przetwarza energie dostarczang przez LPN na prad zmienny (0,4 kV) wykorzystywany
do ich zasilania.

Linia LPN moze biegna¢ w okolicach szlaku kolejowego po wlasnych konstrukcjach nosnych
w postaci stupow energetycznych LPN. Jednak innym, bardziej ekonomicznym i czesto
spotykanym rozwigzaniem jest prowadzenie przewoddéw LPN bezposrednio po konstrukcjach
wsporczych sieci trakcyjnej. Sie¢ LPN instaluje sie w takim przypadku na specjalnych
wspornikach przymocowanych do konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej ponad siecig jedna.

Podstawowe wymagania dla linii potrzeb nietrakcyjnych sg nastepujgce:

e Napiecie pracy LPN — 15 lub 20 kV AC.

e Jako podstawowe zrodto zasilania LPN nalezy przyjmowac rozdzielnie SN podstacii
trakcyjnych, stanowigce podstawowe (z jednej strony linii) i rezerwowe (z drugiej
strony linii) zrodto zasilania.

e Do projektowania obcigzenia LPN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytgczeniowych
wszystkich odbioréw przy wspotczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwg, z wyjatkiem sytuacji, gdy z LPN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie
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duzymi chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny byc¢
rozpatrywane indywidualnie.

Rezerwe zdolnosci przesytowych LPN nalezy przyjmowac na poziomie 25 %.

Przekroj przewodéw linii napowietrznych ustala sie wg kryterium dopuszczalnego
spadku napiecia obliczonego przy jednostronnym zasilaniu catej linii z
uwzglednieniem przewidywanych odbiorow i rezerwy. Dopuszczalny spadek napiecia
nie powinien przekracza¢ 5 %. Niezaleznie od wykonanych obliczen przekrdj linii
napowietrznej nie powinien by¢ mniejszy niz 50 mmz2.

LPN w wykonaniu napowietrznym wymaga stosowania ochrony od przepiec
pochodzenia atmosferycznego w miejscach usytuowania stacji transformatorowych.
Ochronie od przepie¢ atmosferycznych podlegajg transformatory i odcinki kablowe
linii. W celu ochrony odgromowej nalezy stosowa¢ ograniczniki przepiec.

Zyty powrotne odcinkdéw kablowych wyprowadzanych z punktéw zasilania (podstaciji
trakcyjnych) oraz korpusy metalowe gtowic kablowych nalezy uziemia¢ jednostronnie
od strony punktu zasilania, natomiast izolowaé od konstrukcji stupa, na ktéry jest
wprowadzany kabel, niezaleznie od miejsca jego ustawienia.

Zyty powrotne kablowych LPN nalezy uziemia¢ jednostronnie w punktach zasilania
(podstacjach trakcyjnych) oraz w stacjach transformatorowo — rozdzielczych. Na
odcinku pomiedzy podstacjg trakcyjng a pierwszg stacjg transformatorowo -
rozdzielczg zaleca sie uziemianie zyt powrotnych od strony podstacji trakcyjnej,
natomiast na odcinku pomiedzy stacjami transformatorowo — rozdzielczymi od strony
zrédta zasilania podstawowego.

jednostkowa obejmuje wszystkie prace niezbedne do instalacji systemu LPN,
nsformatora stupowego, rozigcznikébw sekcyjnych przewodu dodatkowego

oraz okablowania nn z transformatora do odbioréw.
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4. Analizy i prognozy ruchu

4.1 Pomiary ruchu

W ramach opracowania dokonano identyfikacji popytu w stanie istniejgcym poprzez pomiary
ruchu, zgodnie ze wskazanymi w OPZ wymaganiami (rok 2021). Wykonawca zidentyfikowat
popyt w stanie istniejgcym na podstawie wynikow pomiaréw wiasnych natezenia ruchu.
Na podstawie zatozen do trasowania wariantow linii kolejowej oraz zdefiniowanych gtéwnych
punktéw obstugi pasazerskiej (wg OPZ), Wykonawca przeprowadzit obserwacje ruchu
drogowego w punktach wskazanych w ponizszej tabeli.

Tabela 28. Punkty pomiarowe z podziatem na punkty magistralne (M) i pomocnicze (P)

Kategoria

Nr punktu Lokalizacja punktu pomiarowego punktu
pomiarowego

DK 61 — miejscowos$¢ Zegrze naprzeciwko Poczty Polskiej M

DK 61 — miejscowos$¢ Serock, na drodze serwisowej

1

2

3 Serock ul. Warszawska na potnoc od ronda Warszawska/Nefrytowa

4 DK62 na zachod od wezta drég DK61 z DK62 (km 217,3) droga serwisowa
5

6

rondo na DK62 pomigdzy miejscowosciami Serock i Wierzbica

na potnoc od skrzyzowania DK 61 z DK62 (parking GOLD PETROL)
km 5.9 DK61
DK 61 w miejscowosci Kacice, w poblizu punktu SCPR km 57,3 parking
okregowej stacji pojazdow
na zachdéd od miejscowosci Puttusk DW571
km 55.4 parking Starostwa Powiatowego
DW618 na wschod od miejscowosci Puttusk
parking przy restauraciji McDonalds
DK61 w miejscowosci Kleszewo, na potnoc od skrzyzowania drég DK57 z
10 DK61 P
droga gruntowa przed stacjg Auto-Gaz km 65.2
DK 61 w miejscowosci Kacice, w poblizu punktu SCPR km 57,3 (parking
okregowej stacji pojazddéw)
DK57 w miejscowosci Chrzanowo, na poéinoc od skrzyzowania DK57 z
12 drogg do miejscowosci Zakliczewo M
parking przy barze TO-TU km 173,5
DK60 na zachdd od miejscowosci Makéw Mazowiecki

T (UV|(T|T0T|TO

<

11

13 stacja paliw BP km 188,6 P
14 DK 60 na wschod od miejscowosci Makow Mazowiecki =
asfaltowy zjazd na pole km 190,5
15 DW626 na potnoc od miejscowosci Makéw Mazowiecki =
stacja paliw GOZANA brak km, poczgtek DW

DK57 miedzy miejscowosciami Obiecanowo i Kaptury
16 ; X . P
parking przy Powiatowym Urzedzie Pracy

17 DK57 w miejscowosci Krasiniec =
stacja paliw Huzar km 161,3

18 DK57 miedzy miejscowosciami Dobrzankowo i Sierakowo M
stacja paliw Orlen km 150,3

DW617 wlot do miejscowosci Przasnysz od strony Ciechanowa
19 . =)
asfaltowy zjazd na pole km 0,9
20 DK57 wlot do miejscowosci Przasnysz od strony Szczytna =

parking na stacji paliw Delfin Moto km 145,5
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Pomiar ruchu zostat zrealizowany metodg reczng, polegajacg na obserwacji i spisywaniu
pojazddw na specjalnych arkuszach pomiarowych.

Podczas badania ruchu byty rejestrowane nastepujgce kategorie pojazddéw: samochody
osobowe, mikrobusy oraz autobusy. Natezenia ruchu byly rejestrowane w przekrojach
drogowych (z rozréznieniem kierunkéw), a punkty pomiarowe byty zlokalizowane na trasach
wylotowych miast w obszarze oddziatywania na linie kolejowa.

Wykonawca przeprowadzit pomiary ruchu w 20 punktéw pomiarowych z podziatem na
punkty magistralne (kluczowe) i pomocnicze, zlokalizowane na trasach wylotowych miast.

Czas trwania pomiaru wynosit:

a) na punktach magistralnych (M) — 18 h (w godzinach 4:00-22:00),
b) na punktach pomocniczych (P) — 10 h, w godzinach:

e szczytu porannego (5:00-10:00) oraz

e popotudniowego (14:00-19:00).

Pomierzone natezenia ruchu w godzinach szczytu zostaly rozszerzone na catg dobe,
zgodnie z pomiarami na punktach magistralnych. Jest to metodyka analogiczna do
podejscia Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad — dla podobnych projektow
dla nowej infrastruktury drogowej GDDKIiA wykonuje pomiar w ok. 10-15 punktach
pomiarowych w godzinach szczytu (3h rano i 3h popotudniu) i na 1-2 punktach wykonywany
jest pomiar
24-godzinny. Takie rozwigzanie pozwala na wykonanie pomiaru dla wiekszej liczby
poligonéw, a jednoczesnie na ich bardziej szczegétowg rejestracje (tj. w petnym wymiarze
24-godzinnym) w istotnych punktach sieci drogowej. Dla punktéw pomocniczych, gdzie
pomiar zostat zrealizowany w godzinach szczytu, oszacowane zostaty wielkosci dobowe
ruchu na podstawie miar zebranych w literaturze' oraz na podstawie analizy wynikéw 18 h
wykonanych w ramach niniejszych pomiaréw ruchu.

Lokalizacja 20 punktéw pomiarowych zostata wskazana na ponizszej mapie.

1 Sptawinska M.: Charakterystyki zmiennosci natezeh ruchu i ich wptyw na eksploatacje wybranych
obiektow drogowych. Rozprawa doktorska. Politechnika Krakowska, Krakéw 2013.

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 167 z 316



Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii 5= BIURO PROJEKTOW

kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spolkazao.
20
.',19 % .18
‘1 7
‘1 6 15 i
A 13‘“&?‘14
el2
‘1 1
‘1 0
Piolty 9
08 7
7
[
6
| <
L)
4 seroc
&
’3
2
1
©

_y » > ® Purkty pomiarowe LK28

Rysunek 22. Mapa z lokalizacjg punktéw pomiarowych

Pomiary zostaty przeprowadzone na przetomie maj i czerwca 2021 r. zgodnie ze wskazang
w OPZ zasadg, iz badania odbedg sie w ,typowy dzien roboczy (od wtorku do czwartku)
z pominieciem tygodni okoto swigtecznych”.

Wyniki pomiarow ruchu ze specjalnych arkuszy pomiarowych zostaty zagregowane do tabeli,
w ktorej sg przedstawione natezenia ruchu (z podziatem na punkty magistralne — 18 h
pomiar i pomocnicze — 10 h pomiar) dla samochoddéw osobowych, mikrobuséw i autobusow.
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Tabela 29. Natezenia w obu kierunkach w punktach pomiarowych

Natezenia przekrojowe pojazdéw zmierzone
w czasie trwania pomiaru (10h lub 18h)

Rodzaj punktu Czag
Punkt : trwania .
omiarowy M —mag|strglne] pomiaru _ Wszysthe
P [P— pomocnicze] Osobowe Mikrobusy Autobusy kategorie
pojazdow
1 M 18 22340 436 166 22942
2 P 10 3823 511 133 4467
3 P 10 4467 637 321 5425
4 P 10 2231 223 14 2468
5 P 10 8945 545 151 9641
6 P 10 5630 420 26 6076
7 M 18 10556 450 69 11075
8 P 10 2182 63 1 2246
9 P 10 7625 186 15 7826
10 P 10 2507 355 29 2891
11 P 10 3185 136 21 3342
12 M 18 4737 138 30 4905
13 P 10 3689 121 4 3814
14 P 10 1618 56 4 1678
15 P 10 3174 58 1 3233
16 P 10 3033 18 16 3067
17 P 10 1453 13 14 1480
18 M 18 4933 64 27 5024
19 P 10 2203 58 1 2262
20 P 10 2236 65 5 2306

Powyzsza tabela prezentuje natezenia przekrojowe pojazdoéw w punktach pomiarowych,
Z podziatem na punkty magistralne i pomocnicze. Najwyzsze natezenie siegajgce prawie
23 pojazdow dla punktéow kluczowych zostato zarejestrowane w miejscowosci Zegrze
na przekroju DK 61 — tj. pkt 1., gdzie wyniosto ono prawie 23 tys. pojazdéw (w przekroju)
w trakcie 18 godzin pomiaru.
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Natezenie ruchu pojazdoéw
w szczycie porannym 5:00-10:00
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Wykres 3. Wykres obrazujacy natezenia ruchu pojazdoéw w szczycie porannym 5:00-10:00.

Natezenie ruchu pojazdow
w szczycie popotudniowym 14:00-19:00
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Wykres 4. Wykres obrazujacy natezenia ruchu pojazdéw w szczycie porannym 14.00-19.00.

4.2 Metodyka prac modelowych

W dalszym kroku opracowano prognoze popytu na przewozy pasazerskie, a w szczegolnosci
kolejowe, z wykorzystaniem sieciowego miedzygateziowego komputerowego modelu ruchu
0s0b (bazujgcego na komputerowym modelu sieci transportowej oraz macierzy zrodio — cel
podrozy osoéb).

Podstawowym narzedziem do analiz popytu bedzie Pasazerski Model Transportowy CPK,
pozyskany od Zamawiajgcego.
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Rysunek 23. Przykltadowy wynik pracy PMT dla wybranego horyzontu prognostycznego dla obszaru
calego kraju. Zrodto: https://www.cpk.pl/pllinwestycja/kolej/pasazerski-model-transportowy

PMT zostat zbudowany na podstawie Modelu Ruchu przygotowanego przez PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., ktéry w ramach prac ekspertéw CPK oraz zewnetrznych konsultantéw
zostat poddany aktualizacji i rozbudowie. Podstawowym celem stworzenia PMT byto
dostarczenie strategicznego narzedzia do czterostopniowego modelowania ruchu. Jest to
tradycyjne podejscie, ktore stanowi opis matematyczny powstawania podrozy (aktywnosci
ruchowe)j) i sktada sie z czterech nastepujgcych kolejno po sobie etapow:

1. Generacji podrozy;

2. Dystrybucji podrézy;

3. Podziatu na srodki transportu (w tym transport lotniczy);
4. Rozktadu ruchu na sie¢ transportowa.

Model ten uwzglednia wszystkie niezbedne dla wykonania prac srodki transportu:

e transport indywidualny (osobowy)
e transport zbiorowy

o kolejowy

o autobusowy

o lotniczy
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W zatozeniu Pasazerski Model Transportowy ma stuzy¢ jako narzedzie do analiz
strategicznych, dlatego tez przyjeto, ze okresem analizy modelu bedzie doba, a model
odwzorowuje $redni dobowy ruch roczny (SDRR) — zaréwno w transporcie indywidualnym,
jak i zbiorowym.

Jako podstawe dla budowy modelu PMT przyjeto Model Ruchu PKP PLK. W czasie prac
starano sie¢ w miare mozliwosci zachowac¢ wszystkie mechanizmy i zatozenia ww. modelu.
Konieczne do wprowadzenia zmiany w dotychczasowym Modelu Ruchu polegaty wiec na:

o aktualizacji sieci transportowych wraz z aktualizacjg rozktadéw jazdy,

e aktualizacji zmiennych objasniajgcych w niezbednym zakresie,

e wykonaniu prognoz dla zmiennych objasniajgcych w niezbednym zakresie,

e nowej kalibracji niektérych parametréw modelu w niezbednym zakresie,

e modyfikacji macierzy wejsciowych, nie wyliczanych za pomocg metodyki
czterostopniowe;j.

Zmiany w sieci transportowej PMT dokonywano na potrzeby kalibracji modelu na stan
istniejacy (2021 r.) oraz na potrzeby wykonywanych prognoz ruchu na lata 2030 oraz 2040.

4.3 Uszczegotowienie modelu ruchu w zakresie wymiany pasazerskiej

W celu lepszego odzwierciedlenia wymiany pasazerskiej na punktach obstugi pasazeréw
oraz obszaréw cigzenia w Korytarzu projektowanej linii  kolejowej, dokonano
uszczegodtowienia modelu ruchu w zakresie podtgczen tych punktow do sieci.

Pierwszym etapem uszczegdtowienia modelu ruchu byto dodanie fgcznikbw pomiedzy
planowanymi przystankami kolejowymi, a gminami znajdujgcymi w strefach oddziatywania
przystankow. Dodane tgczniki majg na celu wtasciwe odwzorowanie dostepnosci sieci
transportowej w analizowanym Kkorytarzu i umozliwiajg wsiadajgcym i wysiadajgcym
pasazerom na przystankach kolejowych na dalsze przemieszczanie sie po sieci modelu.

Nastepnym etapem uszczegodtowiania modelu byto sprawdzenie dostepnosci istniejgcych
oraz planowanych przystankéw kolejowych. Informacja o liczbie potencjalnych pasazeréw
znajdujacych sie w zasiegu poszczegolnych punktdow wymiany pasazerskiej zostata
uzyskana na podstawie analizy przestrzennej GIS.

Analizy dostepnosci przystankéw zostaty przeprowadzone zaréwno w obszarach dobrze
skomunikowanych (istniejgca sie¢ $ciezek, chodnikow, drég po ktérych mozna wyznaczyé
rzeczywisty czas dojscia do przystanku), jak i w rejonach stabo skomunikowanych (brak
Sciezek, chodnikdw oraz drog). Aby zachowac spojnos¢ analizy pomiedzy obszarami o
réznym stopniu skomunikowania, wybrano izochrony dojscia pieszego w linii prostej
do poszczegoblinych przystankow w ksztatcie kota. Jest to uproszczona metoda, ktéra pozwoli
na oszacowanie potencjalnego popytu planowanych przystankow kolejowych.

Do obliczenia zasiegu izochron przystankowych, przyjeto zatozenie obszaru oddziatywania
przystanku na poziomie 20 min dojscia pieszego. Przy zatozeniu $redniej predkosci dojscia
pieszego 5 km/h, oznacza to zasieg dojscia pieszego wyrazonego w metrach réowny 1668 m.
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Na ponizszych rysunkach przedstawiono lokalizacje przystankow istniejgcych
planowanych wraz z izochronami dojscia pieszego w czasie 20 minut.
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Rysunek 24. Lokalizacja izochron dojscia pieszego do istniejacych oraz planowanych przystankow

kolejowych dla wariantu 1 LK28
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Rysunek 26. Lokalizacja izochron dojscia pieszego do istniejacych oraz planowanych przystankow
kolejowych dla wariantu 3 LK28

Nastepnie powstate bufory interpolowano z warstwg Global Human Settlement Layer, ktéra
zawiera informacje o gestosci zaludnienia przypadajgcej na siatke o wymiarach 1 km/1 km.
Z potgczenia powyzszych danych uzyskano informacje o liczbie mieszkancéw w obszarze
odziatywania kazdego projektowanego przystanku.

Waga konektorow zostata obliczona jako iloraz liczby mieszkancow znajdujgcych sie
w izochronie pojedynczego przystanku przez liczbe mieszkancow we wszystkich
izochronach przystankéw w obrebie jednej gminy. Model wymiany pasazerskiej zostat
uszczegotowiony poprzez wprowadzenie wag na tgcznikach przystankow z obszarami
oddziatywania planowanej linii.

Powyzsza procedura pozwolita na zwiekszenie doktadnosci modelu w zakresie potencjatu
pasazerskiego w obszarze analizy oraz obszaréw (kierunkéw) cigzenia podrézy. Dane
o dostepnosci przystankéw — liczbie mieszkancoéw w izochronach zostaty zaprezentowane
w kolejnych rozdziatach i postuzg do rekomendac;ji przystankoéw do realizaciji.
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4.4 Zatozenia do prognoz ruchu

Do celéw prognoz ruchu przygotowano modele PMT z uwzglednieniem prognostycznej sieci
transportowej. Oznacza, to ze w modelu PMT wprowadzone zostaly zatozenia dla
poszczegoélnych inwestycji, jakie sg przewidywane do realizacji w horyzontach
prognostycznych.

Modyfikowane odcinki drég

= Nowe odcinki drég © Oper

Rysunek 27. Wykaz inwestycji drogowych w horyzontach prognostycznych w PMT

Ponizej przedstawiono wykaz inwestycji prognostycznych, jakie uwzgledniono
w poszczegolnych latach prognozy.

Tabela 30. Wykaz inwestycji drogowych w horyzontach prognostycznych w modelu PMT

N Nz Nazwa inwestycji RO
drogi | drogi yel oddania
Al A Budowa autostrady Al koniec obwodnicy Czestochowy — Tuszyn 2022
Al A Budowa autostrady Al odcinek A — wezet Tuszyn — wezet "Piotrkow" 2021
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s ez Nazwa inwestycji ok
drogi | drogi yel oddania
A18 A | Budowa autostrady A18 Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni potudniowej) 2024
A2 A BUdOV\{a autostrady A2 Siedlce — gr. Panstwa, odc. Biata Podlaska (w. Cicibor) — 2040
gr. Panstwa
A2 A Rozbudowa autostrady A2 do trzech paséw ruchu 2025
A2 A Budowa autostrady A2 Warszawa (w. Lubelska) — Minsk Mazowiecki 2020
A2 A Budowa autostrady A2 Warszawa — Siedlce odc. Minsk Mazowiecki — Siedlce 2023
A2 A ngloyva autostrady A2 Siedlce — gr. Panstwa, odc. Siedlce — Biata Podlaska (w. 2024
Cicibor)
Rozbudowa autostrady A2 do trzech paséw ruchu — na odcinki od Wezta Konotopa
A2 A s Dk 2025
do Wezta £6dz Pétnoc
A50 A | OAW — Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej 2029
A6 A | Rozbudowa drogi S3/A6 odc. w. Kijewo — w. Rzesnica (bez wezta) 2020
Budowa drogi S1 Pyrzowice — Kosztowy, odc. Podwarpie — Dabrowa Gornicza
S1 S 2022
(przebudowa DK1)
Budowa drogi S1 Pyrzowice — Kosztowy, odc. Pyrzowice — Podwarpie (Ill etap z
S1 S ; ) . ! 2021
wylgczeniem odcinka | w. Pyrzowice — w. Lotnisko)
S1 S Budowa drogi S1 Kosztowy — Bielsko — Biata 2023
Budowa drogi ekspresowej S1 (dawniej S69) odcinek Przybedza — Milowka
S1 S P . S 2023
(obejscie Wegierskiej Gorki)
S10 S Budowa drogi S10 Stargard — Obwodnica Pity 2040
S10 S Budowa drogi S10 Pita — Bydgoszcz 2040
S10 S Budowa drogi S10 Torun — Bydgoszcz z w. Torun Pid. 2040
S10 S | Wezet Kijewo (A6) — granica miasta Szczecina 2025
S10 S Budowa Il jezdni obwodnicy Kobylanki, Morzyczyna, Zieleniewa 2020
S10 S Budowa drogi S10 Torun — S7 2029
S11 S Budowa drogi S11 Pita — Poznan, odc. Pita — Oborniki 2040
S11 S Budowa obwodnicy Ujscia i Pity — Etap | obw. Ujscia 2040
S11 S Budowa drogi S11 Szczecinek — Pita (w. Pita Poinoc bez wezta) 2040
S11 S Budowa drogi S11 Kérnik — Ostréw Wielkopolski 2040
S11 S Budowa drogi S11 Ostréw Wielkopolski — Kepno 2040
S11 S Budowa drogi S11 Kepno — Al 2040
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Nazwa inwestycji @i :
oddania
S11 S \I?V%J(éc())vl\)/slic(i:r:gi S11 Koszalin — Szczecinek, odc. w. Koszalin Zachéd (bez wezta) — 2023
S11 S | Obwodnica Tarnowskich Goér 2040
S11 S Budowa drogi S11 Pita — Poznan odc. Oborniki — w. Poznan Péinoc 2040
S11 S Budowa drogi S11 Bobolice — Szczecinek 2040
S11 S Budowa obwodnicy Kepna 2021
S11 S Budowa obwodnicy Olesna 2022
S11 S Obwodnica Obornik WIlkp. 2040
S12 S Budowa drogi S12 Lublin — Dorohusk odc. Piaski — Dorohusk 2025
S12 S Budowa obwodnicy Chetma 2024
s12 S gﬂlc:acj?;v\: (cvivr.oEiOZS;nZinl)Diotrkéw Trybunalski — Radom, odc. Piotrkéw Trybunalski — 2040
S12 S Budowa drogi S12 Sulejéw — Radom 2040
S12 S Budowa drogi S12 Radom — Lublin 2040
S14 S Budowa Zachodniej obwodnicy todzi S14 2023
S16 S Budowa drogi S16 Olsztyn — Etk 2040
S16 S Budowa drogi S16 Olsztyn — Etk odc. Borki Wielkie — Mrggowo 2023
S16 S Budowa drogi S16 odc. Biskupiec — Borki Wielkie 2040
S16 S Olsztyn — Biskupiec, budowa Il jezdni 2040
S16 S Budowa drogi S16 Mraggowo — Orzysz — Etk 2040
s17 S g:?vc\),\évl?n drogi S17 Warszawa — Garwolin, odc. Warszawa (w. Lubelska) — 2020
S17 S Budowa drogi S17 Piaski — Hrebenne 2025
s17 S I(?\)/:/J.dl?:\llae:e g:(oagi S17 Warszawa — Garwolin, odc. Warszawa (w. Zakret) — Warszawa 2021
S17 S Budowa obwodnicy Tomaszowa Lubelskiego 2021
S17 S Budowa drogi S17 odc. W. Drewnica — w. Zakret 2024
S17 S Budowa obwodnicy Kotbieli 2020
s19 s Budow’a drogi S19 I:%iaiys,tok — Lubartéw, gr. woj. Mazowieckiego i lubelskiego — 2024
Lubartéw, w. Lubartéw Potnoc

S19 | 'S |Budowa drogi S19 odc. Lublin — Lubartéw (w. Lublin Rudnikibez wezta — w.| 2024
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Nr [Klasa Nazwa inwestycji RoK
yCj oddania

drogi | drogi

Lubartéw Pétnoc)

S19 S Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartéw, odc. Choroszcz — Ploski — Chlebczyn 2024

s19 S Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartéw, odc. gr. woj. Podlaskiego — tosice — gr. 2025
woj. Lubelskiego

S19 S Budowa drogi S19 gr. Panstwa — Biatystok 2025

S19 S Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszéw, odc. Lublin — koniec obw. Krasnika 2021
Budowa drogi S19 Rzeszéw — Barwinek, odc. W. Rzeszéw Potudnie (bez wezta) —

S19 S . 2025
w. Babica (z weztem)

S19 S Budowa drogi S19 Rzeszéw — Barwinek, odc. W. Babica (bez wezta) — Barwinek 2025

s19 S Budowf';l drogi S19 Lublin — Rzeszéw, odc. Koniec obw. Krasnika — w. Sokotow 2022
Mip. Pétnoc

S2 S Budowa drogi S2 Putawska — Lubelska 2020

s3 S But’:iowa drogi S3 Legnica (A4) — Lubawka, odc. Bolkow — Lubawka (granica 2023
panstwa)

S3 S Budowa drogi S3 Troszyn — Swinoujécie 2024

S3 S Budowa drogi S3 Nowa So6l — Legnica 2021
Budowa drogi S3 Migkowo — koniec obw. Brzozowa wraz z rozbudowa odcinka

S3 S ; - 2021
Miekowo — Rzeénica

S5 S Budowa drogi S5 Poznan — Wroctaw, odc. Poznan (A2, w. Gtuchowo) — Wronczyn | 2020

S5 S Budowa drogi S5 Bydgoszcz — Mielno 2022
Droga ekspresowa S5 odc. Bydgoszcz Optawiec (Tryszczyn) — Bydgoszcz Btonie

S5 S . 2021
(Biate Biota)
Droga ekspresowa S5 odc. Bydgoszcz Poétnoc (Aleksandrowo) — Bydgoszcz

S5 S . 2020
Optawiec (Tryszczyn)

S5 S Budowa drogi S5 Nowe Marzy — Bydgoszcz 2022

S5 S Budowa drogi S5 Poznan — Wroctaw, odc. Wronczyn — Radomicko 2020

S5 S Potudniowa obwodnica Ostrédy, S5 Ornowo — Wirwajdy 2023

S5 S Budowa drogi S5 na odc. Sobodtka (S8) — Bolkéw (S3) 2026

S50 S OAW — Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej 2029

S52 S Pdtnocna Obwodnica Krakowa 2023

S52 S Budowa drogi S52 Bielsko — Biata — Glogoczow 2040

S6 S Budowa drogi S6 DK 6 — poczatek Obwodnicy Tréjmiasta 2021

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 179 z 316



Wstepne Studium Plan|styczpo—Progqostyczne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

dNr . K""‘S? Nazwa inwestycji ROk.
rogi | drogi oddania
S6 S Budowa drogi S6 Koszalin — Stupsk 2040
S6 S Budowa drogi S6 Stupsk — Lebork 2040
S6 S Rozbudowa Obwodnicy Stupska 2021
s6 S ?Sug/gvi/i) drogi S6 Szczecin — Koszalin wraz z obwodnicg Koszalina i Sianowa 2022
S6 S Budowa obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej 2025
S6 S Budowa drogi S6 Lesnice — teczyce 2040
S61 S Budowg drogi S61 Ostrow Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odc. Ostrow 2023
Mazowiecka — Szczuczyn
S61 S Budowa drogi $61 obwodn'ica Augustowa — .granica panstwa, odc. Koniec obw. 2022
Suwatk — Budzisko (gr. Panstwa) z obw. Szypliszek
S61 S g;gz\]/\(/:azy r?rigin.sli?;cz(k)ismw Mazowiecka — obwodnica Augustowa, odc. m. 2021
S7 S Budowa drogi S7 Gdansk — Warszawa, odc. Ptorisk — Czosnéw 2024
S7 S Przebudowa drogi S7 Warszawa — obwodnica Groéjca 2023
S7 S Budowa drogi S7 Gdansk — Warszawa, Czosnow — Kietpin 2024
S7 S Budowa drogi S7 Olsztynek — Plonsk, odc. Napierki — Ptonsk (S10) 2021
S7 S Budowa drogi S7 Lubien — Rabka 2020
s7 S Budowa _ drogi _ S7 .Radom — Jedrzejéw, odc. ar. WOj. 2020
Mazowieckiego/Swietokrzyskiego — Skarzysko Kamienna
S7 S Budowa drogi S7 gr. woj. Swietokrzyskiego — Krakéw 2024
S7 S Budowa drogi S7 Gdansk — Warszawa, Kietpin-Warszawa 2040
S74 S Budowa drogi Sulejow — Przetom/Mniow 2040
S74 S Budowa drogi S74 Przetom/Mniow — Kielce 2024
S74 S Budowa drogi S74 Kielce — Nisko, odc. Cedzyna — tagéw wraz z obw. Lagowa 2040
S74 S Budowa drogi S74 Kielce — Nisko, odc. Lagéw — Nisko 2040
S74 S Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drogi S74 i DK 9 2024
S74 S | Przebudowa DK74 Kielce Zach6d — Kielce Bocianek 2028
S8 S Budowa drogi S8 na odc. Wroctaw (Magnice) — Ktodzko — rozpoczecie realizaciji 2026
S8 S Przebudowa DK 8 na odcinku od granicy miasta Biatystok do wezta Porosty (DK8) 2020
7 GP | Rozbudowa ulicy Kolejowej i Putkowej 2040
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Nazwa inwestycji @i :
oddania

8 GP | Rozbudowa drogi krajowej nr 8 na odcinku Ktodzko-Szczytna 2040
8 GP | Rozbudowa DK8 na odcinku granica panstwa (Kudowa Zdroéj) — Duszniki Zdrdj 2040
9 GP | Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drogi S74 i DK 9 2024
9 GP | Budowa obwodnicy ltzy 2022
9 GP | Budowa obwodnicy Ostrowca Swietokrzyskiego 2023
10 GP | Przebudowa DK 10 w Lubiczu i budowie wezta w DZzwierznie 2040
12 GP | Przebudowy DK12 Lipinki Luzyckie — Zary 2025
12 GP | Budowa obwodnicy Gtogowa 2040
13 GP | Budowa obwodnicy Warzymic i Przectawia 2021
15 GP | Budowa obwodnicy Nowego Miasta Lubawskiego 2021
17 GP | Remont drogi krajowej nr 17 na odcinku Izbica — Sitaniec na dtugosci 2020
22 GP | Przebudowa drogi nr 22 od miejscowosci Diugie do gr. wojewddztwa 2040
22 GP | Rozbudowy DK22 na odcinku Podgaje — gr. wojewodztwa. 2021
22 GP | Przebudowa drogi 22 na odc. Cztuchéw — Chojnice 2021
22 GP | Rozbudowa DK22 na odc. Czersk — Czarna Woda 2021
22 GP | Rozbudowa DK22 na odc. Chojnice — Czersk 2022
22 GP | Rozbudowa DK22 na odc. Zblewo — Starogard Gdanski 2024
22 GP | Rozbudowa DK22 na odc. Czarna Woda — Zblewo 2022
22 GP | Rozbudowy drogi krajowej nr 25 na odcinku Cztuchéw — granica wojewoddztwa 2022
22 GP | Przebudowa Drogi 22 na odc. Malbork — Fiszewo 2022
22 GP | Rozbudowa drogi DK22 na odc. Fiszewo — Elblag 2021
22 GP | Rozbudowa DK22 na odc. Starogard Gd. — Szpegawsk 2023
29 GP E;)azjt;zglc()iv;/a drogi krajowej nr 22 na odcinku Gorzow Wielkopolski — Strzelce 2026
22 GP | Budowa obwodnicy Starogardu Gdanskiego 2040
22 GP | DK22 Obwodnica Strzelec Krajenskich 2040
25 GP | Rozbudowy DK 25 na odcinku Ostrow Wielkopolski — Kalisz — Konin 2040
25 GP | Budowa obwodnicy Sepdlna Krajenskiego 2025
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Nazwa inwestycji @i :
oddania

28 GP | Przebudowa DK nr 28 Przemysl — Medyka 2023
28 GP | Rozbudowa drogi krajowej nr 28 na odcinku Krosno — Besko 2025
28 GP | Budowa obwodnicy Sanoka 2020
28 GP | Budowa obwodnicy Zatora 2023
28 GP | Budowa obwodnicy Nowego Sgcza i Chetmca 2023
28 GP | Rozbudowa DK-28 w tym budowa drogi dwujezdniowej m. Piastowe — Sanok 2040
29 GP | Budowa obwodnicy Krosna Odrzanskiego 2040
31 GP | Obwodnica Kostrzyna nad Odrg 2040
35 GP | Budowa obwodnicy Watbrzycha w ciggu drogi krajowej nr 35 2021
40 GP | Budowa obwodnicy Kedzierzyna Kozle 2022
41 GP | Obwodnica miasta w ciggu drogi krajowej nr 41 2020
42 GP | DK 42 Obwodnica Wachocka 2040
45 GP | Budowa obwodnicy Praszki 2022
46 GP | Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrodzieh 2020
46 GP | Budowa obwodnicy Niemodlina 2021
47 GP | Budowa drogi S7 Lubien — Rabka 2020
51 GP | Budowa obwodnicy Bartoszyc 2040
53 GP | Budowa obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 2040
60 GP | Przebudowa DK 60 na odcinku Gostynin — Ptock 2024
60 GP | Rozbudowa drogi krajowej nr 60 na odcinku Ptock — Ciachcin 2040
62 GP | Modernizacja drogi krajowej nr 62 na odcinku Plock-Wyszogrod 2024
62 GP | Budowa obwodnicy tochowa 2025
73 GP | Budowa obwodnicy Morawicy i Woli Morawieckiej 2024
73 GP | Przebudowa Drogi Krajowej Nr 73 Tarnéw — Dgbrowa Tarnowska — Szczucin 2025
73 GP | Budowa obwodnicy Dgbrowy Tarnowskiej 2020
74 GP | Przebudowa drogi nr 74 na odc. Horyszéw — Hrubieszéw 2024
74 GP | Rozbudowy drogi krajowej nr 74 na odcinku Janéw Lubelski — Frampol 2026
74 GP | Rozbudowa drogi nr 74 na odc. Szczebrzeszyn — Zamosé 2024
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Wiy

Nazwa inwestycji @i :
oddania
74 GP | Przebudowa drogi nr 74 na odc. Gorajec — Szczebrzeszyn 2021
74 GP | Przebudowa drogi nr 74 na odc. Hrubieszéw — Zosin 2024
74 GP | Przebudowa drogi nr 74 na odc. Jarostawiec — Migczyn 2022
74 GP | Rozbudowa drogi nr 74 na odc. Frampol — Gorajec 2021
74 GP Przebudowa drogi na odcinku pko+o 5 kmw ciqgu drogi krajpwej nr 74 od al. 1 Maja 2022
(most na rzece Labunka) do ulicy Szczebrzeskiej (granica miasta Zamos¢)

74 GP | Budowa obwodnicy Opatowa w ciggu drogi S74 i DK 9 2024
75 GP | Budowa drogi krajowej nr 75 odc. Brzesko — Nowy Sacz 2027
77 GP | Budowa obwodnicy Stalowej Woli i Niska w ciggu DK 77 2021
78 GP | Budowa obwodnicy Poreby i Zawiercia 2024
79 GP | Przebudowa drogi nr 79 na odc. Lipsko — gr. woj. 2023
79 GP | Przebudowa drogi nr 79 na odc. Ciepiléw — Lipsko 2022
79 GP | Przebudowa drogi nr 79 na odc. Zwoleh — Ciepilow 2022
79 GP | Budowa obwodnicy Zabierzowa 2024
91 GP | Budowa obwodnicy Radomska 2025
94 GP | Rozbudowa DK94 (E-40) na odc. Lancut — Gtuchoéw (tzw. obwodnica tancuta) 2021
512 G Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 512 na odcinku Pieniezno-Bartoszyce 2021
964 G Budowa wezta drogowego i rozbudowa drogi DW964 2021
3/5 GP | Budowa obwodnicy Bolkowa 2020
42/45 | GP | Budowa obwodnicy miasta Kluczborka 2020
50/79 | GP | Budowa obwodnicy Gory Kalwarii 2020
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4.4.1 Zalozenia dla sieci kolejowej

Oproécz zamierzen dotyczgcych infrastruktury drogowej, w prognozach ruchu uwzgledniono
takze inwestycje kolejowe — zaimplementowane w Pasazerskim Modelu Transportowym.
Zgodnie z trescig raportu PMT zatozenia te uwzgledniajg inwestycje wedtug ponizszych
kryteridw i dla nastepujacych horyzontow:

e 2025 — stan sieci kolejowej po realizacji juz rozpoczetych inwestycji z poprzedniej
perspektywy unijnej (2014-2020) oraz wybranych projektéw z Krajowego Programu
Kolejowego do roku 2023? (KPK) znajdujgcych sie na licie podstawowej oraz innych
trwajacych obecnie prac na istniejgcej sieci PKP PLK, w tym prac utrzymaniowych.

o 2027 — stan sieci kolejowej po realizacji pozostatych inwestycji KPK, dla ktorych
dokumentacja projektowa znajduje sie obecnie w trakcie przygotowania. Zatozono
réwniez realizacje wybranych projektow, ktére znajdujg sie na liscie podstawowej
KPK z obecnie zapewnionym finansowaniem jedynie dokumentacji projektowej, gdzie
przyjeto duze prawdopodobiehAstwo, ze projekty te beda realizowane jako jedne
z pierwszych w ramach perspektywy finansowej UE 2021-2027 oraz, ze efekty tych
prac inwestycyjnych bedg widoczne na koniec roku 2027;

e stan docelowy (,po 2035”), w kontekscie niniejszego projektu Kolej Plus, tozsamy
z horyzontem roku 2040 uwzgledniajacy:

o zakonczenie budowy nowych linii kolejowych zgodnie z Koncepcjg CPK,
o modernizacje linii istniejgcych, ujetych w ramach kolejowych liniowych
inwestycji towarzyszacych,

oraz realizacje innych prac inwestycyjnych zgodnie z ponizszymi zatozeniami:

o wszystkie projekty KPK z listy podstawowej (rowniez te, dla ktérych w perspektywie
UE 2014-2020 przygotowywana jest wytgcznie dokumentacja projektowa),

e pozostate projekty PKP PLK, dla ktérych przygotowywana jest dokumentacja
projektowa,

e wszystkie projekty, ktore sg niezbedne dla spetnienia wymogow sieci TEN-T do roku
2030°,

e inne projekty PKP PLK, dla ktérych zespdt autorski zatozyl, ze istnieje duze
prawdopodobienstwo zakonczenia realizacji do kohnca 2030 r. oraz istniejg dla tych
projektéw dokumentacje przedprojektowe lub dokumenty o wysokim znaczeniu
w procesie inwestycyjnym (np. Masterplan dla warszawskiego wezta kolejowego) i ich
wdrozenie jest niezbedne do uzyskania efektu sieciowego ww. inwestycji.

Poczynione zatozenia powinny by¢ w przyszitosci weryfikowane w celu zwiekszania jakosci
modelu. Ze wzgledu na wptyw przyjetych i opisanych zatozeh na inne prace planistyczne
i analityczne po stronie réznych interesariuszy — co do zasady — powinno sie dgzy¢ do jak
najrzadszej zmiany przyjetych parametréw sieci. Z drugiej strony ze wzgledu na potrzebe

2 Przyjety uchwatg nr 162/2015 Rady Ministréw z dnia 15 wrzesnia 2015 r., z p6Zn. zmianami.
3 Zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe.
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opierania sie na stosunkowo aktualnych danych, zatozenia prognostyczne powinny byc¢
weryfikowane, jednak nie rzadziej niz co 2 lata. Ponadto pierwsza weryfikacja powinna
nastgpi¢ w momencie, gdy bedzie juz znana i zatwierdzona lista projektéw na perspektywe
UE 2021-2027 — zarowno po stronie PKP PLK, jak i spétki CPK.

Podstawg do opracowania wariantu bezinwestycyjnego (WO0) oraz wariantéw
inwestycyjnych (Wx) niniejszej analizy jest model PMT CPK w stanie inwestycyjnym
W1. Oznacza to, ze w modelu wprowadzone sg linie kolejowe zgodnie z koncepcjami
strategicznymi CPK w nastepujgcym zakresie i dla nastepujacych horyzontéw:

Tabela 31. Wykaz inwestycji kolejowych CPK zaimplementowanych w modelu ruchu

NrCcFi)igu k(l)\::ejlci)r\]/:/iej ‘ Odcinek Rok oddania
11 5 CPK — Grochowalsk 2029
1.2 5 Grochowalsk — Grudzigdz 2030
1.2 5 Grudzigdz — Gdansk 2032
11 50 Grochowalsk — Whoctawek 2029
11 400 Nakio nad Notecig — Okonek 2034
1.2 242 Grudzigdz — Warlubie 2030
3.1 29 Ostroteka — tomza 2027
3.1 29 tomza — Gizycko 2031
5.2 54 Trawniki — Krasnystaw Miasto 2027
5.2 56 Wélka Ortowska — Zamos¢ 2027
5.2 56 Zamos¢ — Betzec 2032

6 58 tetownia — Rzeszow 2027

6 84 Radom — Kunow 2033

6 88 CPK — Warka 2033

6 122 Rzeszéw — Sanok 2034

6 632 tukawiec — Rzeszdéw Jasionka MPL 2027
7.1 73 Busko-Zdréj — Tarnow 2033
7.1 89 Wasosz Konecki — Kielce 2030
7.1 96 Tarnéw — Nowy Sgcz 2033
7.2 111 Biata Btotna — Chetmek 2031
7.2 113 Katowice — Krakéw 2031
7.2 - Katowice — Ostrava 2029
7.2 170 Chybie — granica panstwa 2029
7.2 - Wezet Matopolsko Slgski — Dabrowa Gérnicza 2031
7.2 - Wezet Matopolsko Slgski — Zawiercie 2031
9.1 85 Warszawa Zachodnia — CPK 2027
9.1 85 CPK — t6dz Niciarniana 2027
9.1 85 Tunel dalekobiezny w todzi 2027
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NrCcFi)igu ‘ k(')\::ejlci)l:/:/iej ’ Odcinek Rok oddania
9.1 85 t6dz — Sieradz Pin. 2027
9.1 86 Sieradz Pin. — Kepno 2027
9.1 86 Kepno — Czernica Wroctawska 2027
9.1 86 Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny 2027
9.1 267 Zaréw — Bolestawice Swidnickie 2027
9.1 268 Swidnica Miasto — Sedzistaw 2027
9.1 268 Sedzistaw — granica panstwa 2035
9.2 85 Sieradz Pin. — Pleszew 2028
9.2 85 Pleszew — Poznan Gtéwny 2028
12 631 Milanéw — Fronotéw 2034

Ponizej zilustrowano ww. inwestycje kolejowe, wprowadzone do modelu:

© OpenStreeth:

Rysun‘ék‘28. Wykaz inwestycji kolejowych CPK zaimplementowanych w modelu ruchu.
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Oprécz modernizacii linii kolejowych PKP PLK, jak rowniez nowych inwestycji planowanych
przez spotke CPK, zaimplementowane sg rowniez ponizsze inwestycje w krajowej sieci
kolejowej:

Tabela 32. Wykaz inwestycji PKP PLK S.A. zaimplementowanych w modelu ruchu

NrCcFi%gu k(’)\::ejlcl)r\]/:/lej Odcinek Rok oddania

- 17 t.6dzki Tunel Srednicowy 2023
3.2 - Etk — Trakiszki (Linia Rail Baltica) 2030
3.2 6 Warszawa Wschodnia — Zielonka 2030
2 20 Warszawa Choszczéwka — Katne 2030
12 68 Krasnik — Rzeczyca 2040

80 Stary Grabéw — Zbydniow 2035

106 Babica — Wojaszéwka 2035
- 229 "Bypass Kartuski" 2027
- 247 Modlin — Wyszogréd 2040
9.2 350 Szczecin Dgbie — Szczecin Port Centralny 2035
- 582 Wioszczowa — Czarnca 2021
7.1 586 Idzikowice — Opoczno 2030
7.2 622 podg. Wegrzce Wielkie — Tymbark 2027
7.2 622 Fornale — Szczyrzyc 2027
6 626 Zaczernie — Rzeszéw Jasionka MPL 2023
6 638 Jedlicze — Szebnie 2027
- 744 Lipowa Tucholska — Szlachta Zachéd 2027
9.2 817 Zbgszyh — Szczaniec 2030
9.2 818 Zbgszyh — Dgbrowka Wielkopolska 2030

4.4.2 Zatozenia do oferty przewozowej

W celu opracowania zatozen do oferty przewozowej, przeprowadzono Kkonsultacje
z organizatorami przewozéw potencjalnie zainteresowanymi uruchamianiem pociggow
po planowanej linii kolejowej nr 28.

Konsultacje przeprowadzono z nastepujgcymi interesariuszami:

o Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Mazowieckiego,
e Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie.

Zgodnie z odpowiedziami, ZTM w Warszawie wyrazit opinie, iz stacja Legionowo wydaje sie
by¢ optymalng z punktu widzenia strefowania zasiegu pociggdw aglomeracyjnych
i regionalnych. Ten obszar zidentyfikowano jest jako miejsce korhcowe dla pociggow
aglomeracyjnych obstugiwanych przez ZTM — odpowiednio wskazujgc na linie
komunikacyjne:

e S3 — Radzymin/ Legionowo Piaski — Legionowo — Warszawa Wschodnia —
Warszawa Lotnisko Chopina;
e S4 — Zegrze/Wieliszew — Legionowo — Warszawa Gdanska — Warszawa

Zachodnia — Piaseczno.
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Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego przedstawit wariantowg propozycije
rozktadow jazdy dla LK28, wyrazajgc jednoczesnie zainteresowanie organizacjg przewozéw
na tej linii. W propozycji zaproponowano funkcjonowanie linii komunikacyjnej Przasnysz —
Legionowo — Warszawa Gdanska. Jednoczes$nie wskazano, ze na tym etapie prac zaktada
sie funkcjonowanie ww. linii komunikacyjnej na odcinku Legionowo — Warszawa Gdanska
jako linii przyspieszonej, bez zatrzyman na stacjach posrednich.

Ponizej zaprezentowano przyjete do dalszych analiz oferte przewozowg dla linii
komunikacyjnej Przasnysz — Legionowo — Warszawa Gdanska.

Tabela 33. Zaktadana oferta przewozowa dla projektu LK28

Czestotliwosé w Czestotliwos¢ poza
Oferta przewozowa szczycie szczytem Liczba par pociagow
[min] [min]
Maksymalna 30 60 28
Posrednia 60 60 19
Deklarowana przez UM 60 120 14
Minimalna - - 4

4.4.3 Kalibracja modelu ruchu
4.4.3.1 Kalibracja modelu na poziomie krajowym

W celu weryfikacji poziomu doktadnosci modelu, przeprowadzona zostata kalibracja modelu.
Podstawg do kalibracji ruchu pasazerskiego byly dane dotyczgce przewozéw pozyskane
z UTK i PKP IC.

Ponizej przyktadowe dane z kalibracji do roku 2017:

Tabela 34. Przykladowe dane z kalibracji do roku 2017

Srednia dlugosé

Liczba podrézy Praca przewozowa o s
[pas / dzien] [tys pas * km / dzien] chE;)]zy
Dane UTK 117 349 28 466 242
Model PMT 121 826 28 628 235
Btad 4% 0,6% -0.8%

W zakresie transportu drogowego model kalibrowano do danych ze Stacji Ciggtego Pomiaru
Ruchu dla roku 2019. Ponizej przedstawiono wyniki kalibracji.

Tabela 35. Wyniki kalibracji modelu w zakresie transportu drogowego

Liczba
punktow
pomiarowych

2019 141 0,84 0,95 3175 22%

Nachylenie
prostej regresji

RMSE ‘ Sredni btad

Na ponizszym wykresie zobrazowano sumaryczne wyniki kalibracji modelu PMT CPK
dla potrzeb niniejszych analiz:
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Wykres 5. Sumaryczne wyniki kalibracji modelu PMT CPK

4.5 Prognozy ruchu

Ponizej przedstawiono wyniki analiz symulacyjnych w kontek$cie prognozowanych potokéw
pasazerskich na projektowanej sieci kolejowej w dwoch horyzontach czasowych (2030 r.
i 2040 r.) dla wariantéw bezinwestycyjnego, wariantéw inwestycyjnych W1, W2 i W3
oraz dla 4 ofert przewozowych: maksymalnej, posredniej, deklarowanej (UM) i minimalnej.
Potoki zostaty przedstawione w korytarzach, w wielkosciach dobowych w podziale na:

o liczbe pasazeréw w pociggach miedzyregionalnych z segmentu premium — K EIP;
e liczbe pasazeréw w pociggach miedzyregionalnych — K MR;
e liczbe pasazerow w pociggach regionalnych — K R;
Przedstawione w opracowaniu grafiki sg rowniez dotgczone jako zatgczniki do opracowania.

Mozna je zatem wykorzysta¢ do szczegotowej analizy porownawczej, jak zmieniajg sie
poszczegodlne potoki pasazerskie na ruchu na konkretnych odcinkach.

© Biuro Projektow ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 189 z 316



rol Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii 5= suRoPROsEKTEW
qQy kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T IR RO TEKT
Serock Pétnocnego Mazowsza” spolkazoo.

4.5.1 Wyniki wielkosci potokéw pasazerskich — wariant bezinwestycyjny,

4.5.1.1 Rok 2030

LK 28 (Zegrze - Przasnysz) - Pasazerski Model Transportowy
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Rysunek 29. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant bezinwestycyjny
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4.5.1.2 Rok 2040

LK 28 (Zegrze - Przasnysz) - Pasazerski Model Transportowy
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Rysunek 30. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant bezinwestycyjny
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4.5.2 Wyniki prognoz ruchu w zakresie wymiany pasazerskiej na stacji — tabele
zbiorcze

4.5.2.1 Rok 2030

Tabela 36. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2030 W1 dla réznych ofert przewozowych

INEVATERS 1] ZJ?iih;?ensio 2030_W1 2030_W1 2030_W1 2030_W1 Rekomendacja
[ludnosé] MAX [pas] UM [pas] SR [pas] MIN [pas]
Warszawa Gdanska® 56575 nd nd nd nd nd
Legionowo 34294 nd nd nd nd nd
Legionowo Piaski 28369 nd nd nd nd nd
Michatéw-Reginéw 8961 nd nd nd nd nd
Wieliszew 2797 nd nd nd nd nd
Zegrze 1709 984 660 693 698 nd
Stasi Las 3057 654 431 477 247 1
Serock 2334 1053 699 770 440 1
Pokrzywnica 323 521 340 383 251 1
Jezewo 1045 308 209 235 172 1
Puttusk 2519 781 518 590 410 1
Kleszewo 1348 760 482 559 364 1
Czarnostow 587 68 44 52 32 1
Karniewo 923 294 186 222 141 1
Makow Mazowiecki 9155 865 523 635 383 1
Krasne 734 321 184 222 142 1
Leszno 806 102 81 86 75 1
Przasnysz 9304 636 411 477 325 1

* Dane dla Warszawy Gdanskiej nie sg prezentowane ze wzgledu na poziom agregacji krajowego
modelu PMT — ktéry nie obrazuje w pemni wynikéw dla stacji o wybitnie aglomeracyjnym charakterze,
jakg jest Warszawa Gdanska
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Tabela 37. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2030 W2 dla réznych ofert przewozowych

Izochrona
NEVAVERS ] 2_0 min 2030_W2 2030_W2 2030_W2 2030_W2 Rekomendacja
pieszo MAX [pas] VIVEES SR [pas]  MIN [pas]
[ludnos¢]
Warszawa Gdanska® 56575 nd nd nd nd nd
Legionowo 34294 nd nd nd nd nd
Legionowo Piaski 28369 nd nd nd nd nd
Michatéw-Reginéw 8961 nd nd nd nd nd
Wieliszew 2797 nd nd nd nd nd
Zegrze 1709 817 547 580 622 nd
Jadwisin 3021 521 370 411 225 1
Serock 3014 944 666 719 457 1
Wierzbica 1199 455 321 346 233 1
tubnica-Superunki 521 117 85 92 73 1
Jezewo 3834 511 357 405 296 1
Puttusk 7710 725 484 564 377 1
Puttusk P6tnocny 2968 362 243 284 190 1
Kleszewo 1542 209 133 155 102 1
Makow Mazowiecki 5800 861 521 633 395 1
Szlasy Bure 1738 404 239 291 180 1
Przasnysz 3969 630 385 460 294 1

® Dane dla Warszawy Gdanskiej nie sg prezentowane ze wzgledu na poziom agregacji krajowego
modelu PMT — ktéry nie obrazuje w pemni wynikéw dla stacji o wybitnie aglomeracyjnym charakterze,
jakg jest Warszawa Gdanska
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Tabela 38. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2030 W3 dla réznych ofert przewozowych

Izochrona
JO—— 2_0”"” 2030 W3 2030 W3 2030_W3 2030_W3 eremETERsE
pieszo MAX [pas] UM [pas] SR [pas] MIN [pas]
[ludnosé]
Warszawa Gdariska® 56575 nd nd nd nd nd
Legionowo 34294 nd nd nd nd nd
Legionowo Piaski 28369 nd nd nd nd nd
Michatéw-Reginéw 8961 nd nd nd nd nd
Wieliszew 2797 1814 1077 1121 1243 1
Skubianka 1264 496 326 352 197 1
Skubianka-Kolonia 2471 543 374 408 219 1
Serock 1678 691 446 487 276 1
Dzierzenin 1228 200 126 143 85 1
Strzyze 875 194 123 140 83 1
Jezewo 3851 601 386 452 304 1
Puttusk 9546 761 493 574 389 1
Kleszewo 4446 572 360 427 273 1
Stary Szelkow 35334 375 205 271 169 1
Makow Mazowiecki 5930 872 527 634 394 1
Obtudzin 230 232 141 168 102 1
Ptoniawy-Kolonia 546 285 171 204 137 1
Dobrzankowo 196 143 106 112 84 1
Przasnysz 4410 769 469 554 338 1

® Dane dla Warszawy Gdanskiej nie sg prezentowane ze wzgledu na poziom agregacji krajowego
modelu PMT — ktéry nie obrazuje w pemni wynikéw dla stacji o wybitnie aglomeracyjnym charakterze,
jakg jest Warszawa Gdanska
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4.5.2.2 Rok 2040

Tabela 39. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2040 W1 dla réznych ofert przewozowych

Izochrona
Nazwa staci 2_Omin 2040 _W1 2040 _W1 2040 _W1 2040_W1 Rekomendacja
pieszo MAX [pas] UM [pas] SR [pas] MIN [pas]
[ludnos¢]
Warszawa Gdariska’ 56575 nd nd nd nd nd
Legionowo 34294 nd nd nd nd nd
Legionowo Piaski 28369 nd nd nd nd nd
Michatéw-Reginéw 8961 nd nd nd nd nd
Wieliszew 2797 957 482 514 517 nd
Zegrze 1709 941 640 673 663 nd
Stasi Las 3057 694 455 501 266 1
Serock 2334 1099 744 801 478 1
Pokrzywnica 323 512 337 377 254 1
Jezewo 1045 306 211 235 176 1
Puttusk 2519 759 510 577 406 1
Kleszewo 1348 734 470 542 359 1
Czarnostow 587 57 37 44 28 1
Karniewo 923 252 162 191 125 1
Makow Mazowiecki 9155 789 484 582 361 1
Krasne 734 281 164 196 128 1
Leszno 806 97 77 81 72 1
Przasnysz 9304 589 385 443 306 1

" Dane dla Warszawy Gdanskiej nie sg prezentowane ze wzgledu na poziom agregacji krajowego
modelu PMT — ktéry nie obrazuje w pemni wynikéw dla stacji o wybitnie aglomeracyjnym charakterze,
jakg jest Warszawa Gdanska
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Tabela 40. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2040 W2 dla réznych ofert przewozowych

Izochrona
Nazwa stacii 2FJmin 2040_W2 2040_W2 2040 _W2 2040 _W2 Rekomendacja
pieszo MAX [pas] UM [pas] SR [pas] MIN [pas]
[ludnosé]
Warszawa Gdariska® 56575 nd nd nd nd nd
Legionowo 34294 nd nd nd nd nd
Legionowo Piaski 28369 nd nd nd nd nd
Michatéw-Reginéw 8961 nd nd nd nd nd
Wieliszew 2797 1317 992 1317 1320 nd
Zegrze 1709 750 510 750 580 nd
Jadwisin 3021 567 401 567 245 1
Serock 3014 988 707 988 492 1
Wierzbica 1199 461 329 461 242 1
tubnica-Superunki 521 114 83 114 71 1
Jezewo 3834 489 343 489 287 1
Puttusk 7710 703 478 703 377 1
Puttusk P6tnocny 2968 353 243 353 190 1
Kleszewo 1542 199 127 199 99 1
Makow Mazowiecki 5800 794 489 794 378 1
Szlasy Bure 1738 367 221 367 176 1
Przasnysz 3969 589 367 589 284 1

® Dane dla Warszawy Gdanskiej nie sg prezentowane ze wzgledu na poziom agregacji krajowego
modelu PMT — ktéry nie obrazuje w petni wynikéw dla stacji o wybitnie aglomeracyjnym charakterze,
jakg jest Warszawa Gdanska
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Tabela 41. Prognoza wymiany pasazerskiej dla wariantu 2040 W3 dla réznych ofert przewozowych

Izochrona
JO—— 2_0”“” 2030_W3 2030 W1 | 2030 W1 = 2030 W1 eremETERsE
pieszo MAX [pas] UM [pas] SR [pas] MIN [pas]
[ludnos¢]
Warszawa Gdarska® 56575 nd nd nd nd nd
Legionowo 34294 nd nd nd nd nd
Legionowo Piaski 28369 nd nd nd nd nd
Michatéw-Reginéw 8961 nd nd nd nd nd
Wieliszew 2797 2073 1205 1304 1448 nd
Skubianka 1264 537 350 383 219 1
Skubianka-Kolonia 2471 583 405 437 240 1
Serock 1678 715 473 516 302 1
Dzierzenin 1228 196 125 141 86 1
Strzyze 875 192 123 139 85 1
Jezewo 3851 565 366 425 287 1
Puttusk 9546 740 489 562 390 1
Kleszewo 4446 551 353 414 270 1
Stary Szelkow 35334 342 190 247 158 1
Makdéw Mazowiecki 5930 807 499 592 379 1
Obtudzin 230 210 133 155 98 1
Ptoniawy-Kolonia 546 258 159 188 129 1
Dobrzankowo 196 129 96 102 79 1
Przasnysz 4410 690 427 501 314 1

° Dane dla Warszawy Gdanskiej nie sg prezentowane ze wzgledu na poziom agregacji krajowego
modelu PMT - ktéry nie obrazuje w petni wynikéw dla stacji o wybitnie aglomeracyjnym charakterze,
jakg jest Warszawa Gdanska
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4.5.3 Wyniki wielkosci potokéw pasazerskich — oferta przewozowa maksymalna

4.5.3.1 Rok 2030

LK 28 (Zegrze - Przasnysz) - Pasazerski Model Transportowy
J | {
STl .

<\ L

&

Natezenie ruchu pasazerskiego
Volume-TEys [Perz] (KPaz_RAF)

) Bl 2 4 8 s 10 &n
L

Dobowe kolejowe potoki pasai [pasidoba] - 2030_wicpk_inw-w1_max.ver
Rysunek 31. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta maksymalna
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Rysunek 33. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta maksymalna
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4.5.3.2 Rok 2040
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Rysunek 34. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta maksymalna.
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LK 28 (Zegrze - Przasnysz) - Pasazerski Model Transportowy
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Rysunek 35. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta maksymalna
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LK 28 (Zegrze - Przasnysz) - Pasazerski Model Transportowy
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Rysunek 36. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta maksymalna
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4.5.4 Wyniki prognoz ruchu w zakresie wymiany pasazerskiej na stacji — oferta
przewozowa maksymalna

4.5.4.1 Rok 2030
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Rysunek 37. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta maksymalna
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Rysunek 38. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w2, oferta maksymalna
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Rysunek 39. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w3, oferta maksymalna
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Rysunek 40. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta maksymalna.

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 207 z 316



@ Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii R
& kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T IR O ROTET
Serock Potnocnego Mazowsza” spétkaz oo,

LK 28 (Zegrze - Przasnysz) - Pasazerski Model

L 4 l’ 2

e

Dobiowe kolsjowe poloki pasafersiie [pasidoba] - 2000 wicpk imw-w2 max ver

Rysunek 41. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta maksymalna
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Rysunek 42. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta maksymalna
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4.5.5 Wyniki wielkosci potokéw pasazerskich — oferta przewozowa posrednia
4.5.5.1 Rok 2030
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Rysunek 43. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta posrednia.
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Rysunek 44. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w2, oferta posrednia
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Rysunek 45. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w3, oferta posrednia
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Rysunek 46. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta posrednia
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Rysunek 47. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta posrednia
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Rysunek 48. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta posrednia
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4.5.6 Wyniki prognoz ruchu w zakresie wymiany pasazerskiej na stacji — oferta
przewozowa posrednia
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Rysunek 49. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta posrednia
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Rysunek 50. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w2, oferta posrednia
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Rysunek 51. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w3, oferta posrednia.
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Rysunek 52. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta posrednia.
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Rysunek 53. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta posrednia
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Rysunek 54. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta posrednia
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4.5.7 Wryniki wielkosci potokéw pasazerskich — oferta przewozowa deklarowana
4.5.7.1 Rok 2030
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Rysunek 55. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta deklarowana
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Rysunek 56. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w2, oferta deklarowana.
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Rysunek 57. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w3, oferta deklarowana.
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Rysunek 58. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta deklarowana
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Rysunek 59. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta deklarowana
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Rysunek 60. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta deklarowana
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Rysunek 61. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta deklarowana
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Rysunek 62. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w2, oferta deklarowana
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Rysunek 63. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w3, oferta deklarowana
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Rysunek 64. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta deklarowana
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Rysunek 65. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta deklarowana
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Rysunek 66. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta deklarowana
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4.5.9 Wyniki wielkosci potokéw pasazerskich — oferta przewozowa minimalna
4.5.9.1 Rok 2030
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Dobowe kolejowe potoki pasazerskie [pas/doba] - 2030_wicpk_inw-w1_min.ver
Rysunek 67. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta minimalna
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Rysunek 68. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w2, oferta minimalna
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Rysunek 69. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2030, wariant w3, oferta minimalna
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Rysunek 70. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta minimalna

© Biuro Projektow ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 237 z 316



m Wstepne Studium Planistyczno-Prognostyczne pn. Budowa linii o bR PROMEKTOW
qQy kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T IR RO TEKT
Serock Pétnocnego Mazowsza” spolkazoo.

LK 28 (Zegrze - Przasnysz) - Pasazerski Model Transportowy
/

. » \/ ’\
> 3

L
)

Natezenle ruchu pasazerskiego

Volume-TEys (Ferz] (KPaz_RAF)
10000

=}
Volume-TEys [Pers] (KPas_MRAP)
‘\ 90000

b 000,

“ J\ﬂ 2 4 ] ] 10 e

Dobowe kolejowe potoki pasazerskie [pasidoba] - 2040_w1icpk_inw-w2_min.ver

Rysunek 71. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta minimalna
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Rysunek 72. Prognozy potokéw pasazerskich dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta minimalna
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4.5.10 Wyniki prognoz ruchu w zakresie wymiany pasazerskiej na stacji — oferta
przewozowa minimalna

4.5.10.1 Rok 2030
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Rysunek 73. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w1, oferta minimalna
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Rysunek 74. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w2, oferta minimalna
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Rysunek 75. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2030, wariant w3, oferta minimalna
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Rysunek 76. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w1, oferta minimalna
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Rysunek 77. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w2, oferta minimalna
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Rysunek 78. Prognozy wymiany pasazerskiej dla LK28, rok 2040, wariant w3, oferta minimalna

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 245 z 316



Wstepne Studium Planlstyczpo—Progqost)_/czne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spdikazoo.

4.6 Rekomendacja realizacji punktéw obstugi pasazerskiej

Odnoszgc sie do wynikdw prognoz ruchu w zakresie wymiany pasazerskiej na punktach
obstugi pasazerskiej, przedstawionych w rozdziale 4.5.2 zaproponowano rekomendacje
realizacji danych punktéw w analizowanych wariantach, horyzontach prognostycznych oraz
ofertach przewozowych (zgodnie z opisem z rozdziatu 4.5).

Bazujgc na wynikach prognoz, stwierdzono, ze nalezy zarekomendowaé do realizacji
niemal wszystkie proponowane punkty obstugi pasazerskiej, niezaleznie od wariantu
trasowania, a w niektorych przypadkach takze niezaleznie od oferty przewozowe;.

Nalezy jednak podkreslic, ze taki wynik rekomendacji wynika z podejScia zespotu
projektowego na samym poczatku opracowania — na etapie prac projektowych i trasowania,
wszelkie lokalizacje byly juz wstepnie analizowane pod katem lokalizacji i na biezgco
konfrontowano dane potencjatowe z wyliczeniami dotyczgcymi czasow przejazdu, tak zeby
przejazd z Przasnysza do Warszawy Gdanskiej oscylowat wokét zatozonego progu 1h30m.

Analizujgc proponowane nowe przystanki, najwiekszg liczbe pasazeréw obstuzg Serock,
Pultusk, Makoéw Mazowiecki i Przasnysz (wszystkie warianty trasowania). Ich liczba
w wariancie maksymalnym waha sie od ok. 700 do ponad 1000 pasazerdw.

Najmniejszg liczbg pasazeréw wsrod nowych punktéw obstugi podréznych beda przystanki
Czarnostéw i Leszno w wariancie W1 (odpowiednio 68 i 102 pasazeréw na 587 i 806
ludnosci w obszarze dostepnosci pieszej 20 minut), Lubnica-Superunki w wariancie W2
(117 pasazeréw na 521 ludnosci w obszarze dostepnoéci) oraz Dzierzenin w wariancie W3
(200 pasazerow na 1228 ludnosci w obszarze dostepnosci).

Pozostate punkty obstugi pasazerskiej charakteryzuja sie dosé dobrym
wykorzystaniem przez pasazeréw, biorgc pod uwage dostepnosé pieszag oraz ich
lokalizacje i ich realizacja jest rekomendowana.
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4.7 Podziat miedzygateziowy

W korytarzu proponowanej nowej linii kolejowej, dla réznych wariantdéw trasowania
oraz oferty przewozowej i horyzontéw prognostycznych, przeanalizowano jak zachowuje sie
podziat miedzygateziowy w tych obszarach (obrazuje to Tabela 42). Analizowano potok
w korytarzu projektowanej linii kolejowej tj. na odcinku Zegrze — Przashysz.

Tabela 42. Podzial miedzygateziowy

Nazwa wariantu BUS KOLEJ PRT
[paskm] [paskm] [paskm]
2019 W0_BAZOWY 2793 0 8124 10917 25,6 0,0 74,4
2030_WO0_BAZOWY 2207 0 8175 10382 21,3 0,0 78,7
2030_W1_MAX 1743 1631 8264 11638 15,0 14,0 71,0
2030_W2_MAX 1793 1529 8237 11559 15,5 13,2 71,3
2030_W3_MAX 1764 1704 8257 11725 15,0 14,5 70,4
2040_WO0_BAZOWY 2091 0 7790 9881 21,2 0,0 78,8
2040_W1_MAX 1661 1584 8112 11357 14,6 13,9 71,4
2040_W2_MAX 1700 1504 8056 11260 15,1 13,4 71,5
2040_W3_MAX 1675 1646 8089 11410 14,7 14,4 70,9
2030_W1_SR 1913 1223 8262 11398 16,8 10,7 72,5
2030_W1_UM 1960 1078 8259 11297 17,3 9,5 73,1
2030_W1_MIN 2017 861 8274 11152 18,1 7,7 74,2
2030_W2_SR 1925 1190 8234 11349 17,0 10,5 72,6
2030_W2_UM 1975 1043 8238 11256 17,5 9,3 73,2
2030_W2_MIN 2038 849 8247 11134 18,3 7,6 74,1
2030_W3_SR 1941 1273 8271 11485 16,9 11,1 72,0
2030_W3_UM 1987 1118 8276 11381 17,5 9,8 72,7
2030_W3_MIN 2049 868 8282 11199 18,3 7.8 74,0
2040 _W1_SR 1825 1192 8112 11129 16,4 10,7 72,9
2040 _W3_SR 1840 1244 8098 11182 16,5 11,1 72,4
2040_W1_UM 1868 1061 8112 11041 16,9 9,6 73,5
2040 _W2_UM 1881 1043 8066 10990 17,1 9,5 73,4
2040 _W3_UM 1885 1102 8100 11087 17,0 9,9 73,1
2040_W1_MIN 1922 854 8123 10899 17,6 7,8 74,5
2040_W2_MIN 1931 857 8075 10863 17,8 7,9 74,3
2040_W3_MIN 1943 868 8104 10915 17,8 8,0 74,2

Oczywisty, zerowy udziat podrézy kolejg w stanie istniejgcym, a takze bezinwestycyjnym,
w wariantach inwestycyjnych rosnie znacznie. Najwieksze wartosci osigga dla oferty
przewozowej maksymalnej (od 13,2 % do 14,5 %), przy niemalze réwnym spadku tych
wartoéci dla podrézy wykonywanych komunikacjg autobusowg oraz indywidualng (po okoto
7 punktéw procentrowych).
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Wraz z pogarszaniem oferty przewozowej, udziat podrézy koleja maleje. Dla oferty
posredniej sg to wartosci 10,5-11,1 %, dla deklarowanej — 9,3-9,8 %, natomiast dla
minimalnej — 7,6-7,8 %.

Analizom poddano réwniez z czego wynikajg w wariancie bezinwestycyjnym stosunkowo
wysokie udzialy transportu autobusowego — z analiz rozktadéw jazdy transportu zbiorowego
i danych zaimplementowanych w PMT wynika, iz drogg DK61 oprocz komunikacji stricte

regionalnej i dowozowej do Warszawy, trasowane sg réwniez autobusowe linie
komunikacyjne prowadzgce w kierunku wojewodztwo warminsko-mazurskiego.

4.8 Potok pasazerski na granicy Warszawy

W toku przedmiotowej analizy sprawdzono prognozowane potoki pasazerskie na granicy
Warszawy z miastem Legionowo.

Tabela 43. Potok pasazerski na granicy Warszawy [liczba oséb/doba]

Opcja oferty przewozowej

2019 wo 19 588 — — — —
wo 9767 — — — —
w1 — 20 825 18 367 18 227 18 152
2030
w2 — 19 398 18 002 17 830 17 861
W3 — 20414 18 621 18 487 17 751
wo 10 537 — — — —
w1 — 21 350 18 760 18 607 18 519
2040
w2 — 19 849 19 849 18 297 18 224
W3 — 20912 18 914 18 760 18 248

Z analizy tabeli powyzej wynika, ze najwiecej pasazerow na granicy Warszawy bedzie
w przypadku oferty przewozowej maksymalnej dla wariantu trasowania W1, gdzie réznica
pomiedzy kolejnymi wariantami jest najwieksza — ponad 2700 pasazeréw w przypadku
poréwnania z ofertg minimalna. Podobna réznica wystepuje w przypadku wariantu W3,
lecz ogdlna liczba pasazeréw na granicy obu miast jest mniejsza o 400 wzgledem
wariantu W1.

4.9 Rekomendacja optymalnej oferty przewozowej

Analizy przeprowadzone w ramach niniejszego dokumentu pozwalajg na sformutowanie
rekomendacji dotyczacej optymalnej oferty przewozowej dla analizowanych wariantéw
trasowania linii kolejowej z Legionowa do Przasnysza.

Patrzgc na potoki pasazerskie oraz na wielkosci wymiany pasazerskiej, najwieksze
wartosci odnotowano dla oferty przewozowej maksymalnej, dla kazdego z wariantéw
trasowania (najwiecej dla wariantu W1). Réznice pomiedzy tg ofertg przewozowa a ofertg
posrednig wynoszg od ok 15 % (dla wariantu W2, gdzie najwiecej pasazerow jest wtasnie
w ofercie posredniej) do 20 % (dla wariantéw W1 i W3).
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Z kolei analizujgc podziat miedzygateziowy w korytarzu planowanej linii kolejowej, rowniez
mozna wysnu¢ wniosek, ze to oferta przewozowa maksymalna bedzie miata
najkorzystniejszy wplyw na wybor innego niz transport indywidualny Srodka transportu
w codziennych podrézach do Warszawy i z powrotem. Pomiedzy oferta maksymalng
a minimalng, udziat podrozy kolejg wzrasta o prawie 7 p.p. czyli prawie o potowe.

Patrzac tylko przez pryzmat ruchu pasazerskiego na granicy Warszawy oraz Legionowa,
kolejny raz nalezy uznaé¢ wybor maksymalnej oferty przewozowej za najbardziej
korzystny. Roéznica ponad 2700 pasazeréw pomiedzy oferta maksymalng a minimalng
to spora wartos¢, ktora bedzie miata znaczenie dla podrozy wykonywanych réznymi
srodkami transportu na analizowanym obszarze.

Podsumowujgc, nalezy uznac, ze wyboér oferty przewozowej maksymalnej, szczegoélnie
w wariancie trasowania W1, bedzie najbardziej korzystny z punktu widzenia ruchu
pasazerskiego kolejowego, a takze ogoélnie, transportu zbiorowego na trasie
Legionowo — Przasnysz.

Dodatkowo nalezy odnotowac¢ istotng rdéznice w potokach pasazerskich na ciggu
Warszawa — Pulttusk oraz Pultusk — Przasnysz. Organizatorzy przewozow i przewoznicy
w ramach rozwoju oferty przewozowej mogliby rozwazy¢ dodatkowe dogeszczanie kurséw
w godzinach szczytu np. na odcinku Warszawa — Puttusk w kolejnych latach. Biorac
pod uwage aktualne deklaracje dotyczgce przewozéw, mozna by byto rozwazac¢ wydtuzanie
kurséw linii Szybkiej Kolei Miejskiej z Zegrza do Pultuska.
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5. Zalozenia do analiz ruchowo-eksploatacyjnych

5.1 Cel analiz

Jednym z celow realizacji niniejszego jest przeprowadzenie analizy ruchowo-eksploatacyjnej
wariantéw infrastruktury zidentyfikowanych w rozdziale 3 Wariantowanie. Analiza polegata

na:

a)

b)

c)

d)

przetozeniu zakfadanego poziomu oferty przewozowej okreslonej w rozdziale 4
Analizy i prognozy ruchu na =zasadnicze wymagania dotyczgce parametrow
ilosciowych i jakosciowych infrastruktury technicznej linii w kluczowych branzach,
konstrukcji wykresow ruchu dla okreslonej oferty przewozowej, w wyniku czego
powstat rozkiad jazdy pociggow oraz okreslono czasy przejazdu pociggow,
wykonaniu opisu procesu technologicznego dla opracowanych schematéw
funkcjonalnych oraz opracowanego rozktadu jazdy pociggow,

weryfikacji wptywu budowy nowych punktéw obstugi podréznych na przepustowosé,
ruch pociggdéw oraz czas przejazdu pociggow.

5.2 Obszar modelu mikrosymulacyjno-analitycznego

Jako obszar modelu zdefiniowano odcinek kolejowy Warszawa Gdanska — Wieliszew —
Zegrze, w tym:

linia kolejowa nr 9 Warszawa Wschodnia Osobowa — Gdansk Giéwny jest
normalnotorowg, magistralng, dwutorowg i zelektryfikowang linig znaczenia
panstwowego. Predkos¢ konstrukcyjna linii wynosi 200 km/h.

linia kolejowa nr 10 Legionowo — Tiuszcz jest linig normalnotorowa, pierwszorzedna,
jednotorowg i zelektryfikowang znaczenia panstwowego. Predkos¢ konstrukcyjna linii
wynosi 120 km/h.

linia kolejowa nr 20 Warszawa Giéwna Towarowa — Warszawa Praga jest
normalnotorowa, pierwszorzedng, dwutorowag i zelektryfikowang linig znaczenia
panstwowego. Predko$¢ konstrukcyjna linii wynosi 100 km/h.

linia kolejowa nr 456 Warszawa Praga R 95 — Chotomoéw jest normalnotorows,
magistralng jednotorowg i zelektryfikowang linig znaczenia panstwowego. Predkos¢
konstrukcyjna linii wynosi 160 km/h.

linia kolejowa nr 28 — Wieliszew — Zegrze, w trakcie przebudowy — obecnie
rozebrana.

Analizy zostaty wykonane z wykorzystaniem modelu mikrosymulacyjnego w oprogramowaniu
RailSys 10, co zapewnito kompatybilnos¢ wykonywanego w ramach opracowania modelu
Z oprogramowaniem wykorzystywanym przez PLK do prac w projekcie MAMUT. Dla celéow

analiz
wersji

i zachowania kompatybilnosci pozyskano od zarzadcy infrastruktury model M3 w
dla stanu projektowanego (projected state). Model MAMUT (mikrosymulacyjno-

analityczny model uktadéw torowych) dla stanu projektowanego jest modelem stanu
infrastruktury uwzgledniajgcym inwestycje obecnie realizowane przez spétke PKP PLK S.A.
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Dodatkowo, na potrzeby weryfikacji modelu, pozyskano dla nastepujgcych linii kolejowych:

¢ nr 009 na odcinku Warszawa Wschodnia — Legionowo,

e nr 010 na odcinku Legionowo — Wieliszew,

¢ nr 020 na odcinku Warszawa Gdanska — Warszawa Praga,
e nr 028 (wg stanu projektowanego),

e nr 456 na odcinku Warszawa Praga — Legionowo,

e nrb501,
e nr 833,
e nr 834,

dane w zakresie:

e geometrii linii w planie i w profilu,

e rozmieszczenia semaforow blokady samoczynnej,
e predkosci maksymalnych,

e rozmieszczenia perondw przystankdéw osobowych,

oraz dla stacji:

o Warszawa Gdanhska,

o Warszawa Wschodnia,

o Warszawa Praga,

e Legionowo,

e Legionowo Piaski,

o Wieliszew,

o Zegrze (wg stanu projektowanego),

dane w zakresie:

e planéw schematycznych urzgdzen sterowania ruchem kolejowym (srk),
e raportu z paszportyzacji rozjazdow,

e regulaminow technicznych stacji,

e rozmieszczenia peronow.

Model mikrosymulacyjny zostat wykonany zgodnie z nastepujgcymi dokumentami:

o _Wytyczne do budowy modeli mikrosymulacyjnych ruchu kolejowego w PKP PLK
S.A7

e ,Czasy technologiczne obstugi urzadzen srk dla programu RailSys”.

o _Wskazéwki  wykonywania  obliczen  trakcyjnych ~w  pakiecie  RailSys
w mikrosymulacjach ruchu kolejowego w PKP PLK S.A.%,

e ,Uszczegdtowienie wykonywania modeli mikrosymulacyjnych kompatybilnych
z MAMUT”,

e Instrukcja o rozktadzie jazdy pociggow Ir-11”.
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5.3 Sposdéb uwzgledniania projektéw komplementarnych

Linie kolejowe bedace elementem korytarza Warszawa — Przasnysz na odcinku Warszawa
Wschodnia — Legionowo objete sg zadaniem opracowania dokumentacji przedprojektowej
dla projektu pn.: ,Zwiekszenie przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia — Nasielsk
(Katne/Swiercze)” (stan na lipiec 2021 r.). W toku konsultacji branzowych z Zamawiajgcym
opracowanie dokumentacji, czyli PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A. uzgodniono,
ze zpowodu stopnia zaawansowania prac nad ww. zadaniem, niemozliwe jest
uwzglednienie jego rezultatéw, zarowno w szerszej skali catego Studium, jak i w wezszej
skali analiz ruchowo-eksploatacyjnych. W zwigzku z powyzszym, oraz z faktem ze jednym z
gtéwnych celow opracowania na rzecz PKP Polskich Linii Kolejowych jest zwiekszenie
przepustowosci miedzy innymi na odcinku Warszawa — Legionowo, przyjeto ze pociggi
kursujgce po linii nr 28, na odcinku Warszawa — Legionowo kursowaé¢ bedg w sposéb
pltynny, bez uwzgledniania potencjalnych konfliktéw ruchowych z innymi pociggami
kursujgcymi na wyzej wymienionym odcinku, a nie bedgcymi przedmiotem analiz Studium.

Linia kolejowa nr 28 Wieliszew — Zegrze jest poddawana modernizacji w ramach zadania
»,Opracowanie dokumentacji projektowej i wykonanie robét budowlanych w ramach projektu
Prace na linii kolejowej nr 28 Wieliszew — Zegrze”. Na potrzeby analiz przyjeto rozwigzania
techniczne zamodelowane w modelu MAMUT w wersji dla stanu projektowanego.

5.4 Zalozenia do konstrukcji rozktadu jazdy
5.4.1 Ruch pasazerski

W ksztattowaniu rozktadu jazdy postuzono sie wynikami prac przedstawionych w rozdziale 4
Analizy i prognozy ruchu, a w szczegolnosci wynikami konsultacji z organizatorami
przewozow potencjalnie zainteresowanymi uruchamianiem pociggéw po planowanej linii
kolejowej nr 28 (w tym: Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa Mazowieckiego oraz Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie).

Ponizej zaprezentowano przyjete do analiz w rozdziale 4 parametry oferty przewozowej
dla linii komunikacyjnej Przasnysz — Legionowo — Warszawa Gdanska.

Tabela 44. Zaktadana oferta przewozowa. Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozdziatu 4

Czestotliwosé Czestotliwos¢ poza . S
Oferta przewozowa . ) : Liczba par pociaggéw
w szczycie [min] szczytem [min]
Maksymalna 30 60 28
Posrednia 60 60 19
Deklarowana przez UM 60 120 14
Minimalna - - 4

Do celéw analiz w Etapie 3 przyjeto oferte maksymalng, co pozwoli na sprawdzenie
mozliwosci obstugi na linii zaktadanego ruchu w najbardziej rozbudowanym zakresie
w poszczegolnych wariantach infrastruktury. Planowany rozktad jazdy zaplanowano jako
zintegrowany w ruchem na stycznych liniach komunikacyjnych oraz spetniajgcy warunki
symetrycznosci i cyklicznosci.
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Zatozono, ze ruch na nowej linii bedzie obstugiwany za pomocg pojazdéw bedgcych obecnie
eksploatowanym przez przewoznikow realizujgcych przewozy w obszarze oddziatywania
nowej linii — EIf EN76 produkcji firmy Pesa. Najwazniejsze parametry pojazdéw
zaprezentowano w Tabela 45.

Tabela 45. Parametry pojazdu EZT typu EIf. Zrédto: dane SKM Warszawa

Rozstaw szyn 1435 mm
Napiecie zasilania 3000V DC
Miejsca siedzgce (+ sktadane) ok. 274

Miejsca stojace (5 0s./m2) 701
Niska podtoga przy wejsciu TAK

Dtugosé 107,85 m

Moc ciggta na kotach 3200 kw

Moc maksymalna pobierana z sieci trakcyjnej 4000 kW

Przyspieszenie poczatkowe 1,2 m/s2

Predkos¢ maksymalna 160 km/h

5.4.2 Ruch towarowy

Na podstawie konsultacji z interesariuszami projektu, nie zidentyfikowano potencjatu
dla kolejowego transportu towarowego na analizowanym odcinku.

5.5 Metodyka analiz

Analizy zostaly zrealizowane w sposob iteracyjny. Diagram ilustrujgcy proces analityczny
oraz powigzania pomiedzy poszczegolnymi zadaniami oraz poszczegolnymi branzami
technicznymi i analitycznymi znajduje sie na rysunku ponize;.
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Punktem wyj$cia do procesu analiz byty trasowania linii kolejowej w réznych wariantach.
Trasowania te byty w toku analiz przedmiotem uzgodnien oraz konsultacji, w wyniku ktérych
przeprowadzano korekty oraz optymalizacje. Na podstawie trasowan oraz wstepnie
zdefiniowanych przez zespot prognoz ruchu lokat punktéw obstugi podréznych oszacowano
robocze czasy przejazdu. Kolejnym etapem byta analiza krytyczna zidentyfikowanych
wczesdniej lokat pod katem potencjatu demograficznego, w funkcji czasu przejazdu pomiedzy
Przasnyszem a Warszawg. Wyselekcjonowane w ten sposéb punkty obstugi podréznych
wraz z zatozeniami do oferty przewozowej w postaci relacji pociggow i czestotliwosci ich
kursowania stanowity podstawe do graficznej identyfikacji miejsc krzyzowan pociggow.
Réwnolegle identyfikujgc zagrozenie znacznego wydiuzenia czasu jazdy wynikajgcego z
koniecznosci uwzglednienia zapiséw z instrukcji Ir-11 dotyczacych wydtuzonych postojow
pociggu niezbednych przeprowadzenia procesu krzyzowania pociggéw, podjeto decyzje
0 zastosowaniu tzw. dlugich mijanek. Okresla sie tak zlokalizowane na liniach jednotorowych
diuzsze odcinki dwutorowe, na ktérych odbywa¢ sie ma krzyzowanie pociggow.
W uproszczeniu opisaC to mozna jako krzyzowanie sie dwdch pociggdw odbywajgce sie
na odcinku dwutorowym (na posterunku ruchu bgdz szlaku) w zwigzku z czym, nie zachodzi
konieczno$¢ uwzgledniania czaséw technologicznych koniecznych do stosowania
na klasycznych mijankach. Po symulacyjnym okresleniu dtugosci dtugich mijanek zostaty one
naniesione na trasowania we wszystkich trzech wariantach. Nastepnie na podstawie profilu
predkosci linii zdefiniowano parametry przejs¢ rozjazdowych na stykach odcinkéw jedno
i dwutorowych. Kolejnym krokiem bylo uzupetnienie uktadu linii o dodatkowe elementy
infrastruktury takie jak:

o posterunki odgatezne w postaci przejs¢ dyspozytorskich,
o dodatkowe stacje dzielgce najdtuzsze szlaki jednotorowe na szlaki krotsze,
o tory gtéwne dodatkowe dedykowane do konczenia biegu pociggdw.

W przypadku dwdch pierwszych punktéw przyczyng dodania opisanych elementéw byta
koniecznos$¢ nieprzekroczenia pozgdanego poziomu wykorzystania zdolnosci przepustowe;j
zgodnie z kartg UIC406 oraz zapewnienie rezerwowych elementow infrastruktury,
wykorzystywanych podczas odchylen od prawidtowo realizowanego procesu prowadzenia
ruchu kolejowego. W przypadku punktu trzeciego zidentyfikowano, ze konieczne jest
zapewnienie infrastruktury od konczenia biegu pociggéw nie tylko na koncowej stacji
Przasnysz, ale rowniez w innych, wiekszych miejscowosciach zlokalizowanych na trasie
przebiegu linii, takich jak: Serock, Puttusk czy Makow Mazowiecki. Dodanie toréw
odstawczych w wyzej wymienionych lokalizacjach zwiekszy elastycznos¢ w procesie
konstrukcji oferty przewozowej oraz umozliwi optymalizacje polityki taborowej i organizacje
procesu przewozowego, poprzez mozliwos¢ skracania bgdz wydtuzania tras wybranych
pociggow.

Tak zdefiniowane rozwigzania techniczne stanowity kanwe dla budowanych réwnolegle wraz
z ich powstawaniem modeli mikrosymulacyjno-analitycznych wariantow inwestycyjnych.
Zaréwno modut ,Infrastructure Manager” zawierajgcy cyfrowy model infrastruktury, jak modut
»Timetable Manager” zawierajgcy zamodelowany rozktad jazdy stanowig zatgcznik nr 5
do niniejszego dokumentu. Produktami opisanych analiz sa:
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e Schematy funkcjonalne linii (zatgcznik nr 6)
o Wykresy ruchu pociggow (zatgcznik nr 7)

Ich opis znajduje sie w dalszej czesci dokumentu.
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6. Schematy funkcjonalne linii

6.1 Opis schematéw funkcjonalnych

Jednym z podstawowych produktéw analiz ruchowo-eksploatacyjnych jest uszczegdtowiony
schemat funkcjonalny linii. Schemat w formie graficznej znajduje sie w zatgczniku nr 6.
Na schemacie oznaczono nastepujgce elementy:

e przebieg linii,

o uktad, funkcje, parametry techniczne i liczba torow na szlakach;

e rozmieszczenie i funkcje posterunkéw ruchu oraz ich uktadéw torowych,

o usytuowania punktow ekspedycyjnych, w tym rozmieszczenia peronow,

e rozmieszczenia sygnalizatoréw, w tym na posterunkach ruchu i szlakach,

o rozmieszczenia (kilometrazu) obstugiwanych przejazdéow kolejowo-drogowych
W poziomie szyn,

e lokalizacji tzw. ,dtugich mijanek”.

6.2 Wykaz posterunkéw oraz przystankéw osobowych

W ponizszej tabeli zaprezentowano liste posterunkéw ruchu. Usytuowanie przystankow
osobowych w poszczegdinych wariantach przedstawiono dodatkowo na mapach ponizej.

Tabela 46. Wykaz posterunkéw ruchu i przystankéw osobowych w wariancie 1. Zrédio: opracowanie
wilasne

Lp. ‘ Rodzaj posterunku INEVAITEY Kilometraz
1 | Stacja Zegrze 0,000
2 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Stasi Las 4,100
3 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Serock 7,898
4 | Posterunek odgatezny Debinki 10,517
5 | Stacja Pokrzywnica 20,750
6 | Przystanek osobowy Jezewo 28,801
7 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Puttusk 30,650
8 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Kleszewo 35,508
9 | Przystanek osobowy Czarnostow 43,200

10 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Karniewo 47,970
11 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Makéw Mazowiecki 55,220
12 | Stacja Krasne 67,000
13 | Posterunek odgatezny Gostkowo 70,705
14 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Leszno 74,085
15 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Przasnysz 79,200
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Tabela 47. Wykaz posterunkéw ruchu i przystankéw osobowych w wariancie 2. Zrédto: opracowanie

wiasne
Lp. Rodzaj posterunku NEVAVED Kilometraz
1| Stacja Zegrze 0,000
2 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Jadwisin 3,870
3 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Serock 7,560
4 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Wierzbica 10,860
5 | Stacja tubienica-Superunki 22,200
6 | Posterunek odgatezny Kacice 26,100
7 | Przystanek osobowy Jezewo 28,020
8 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Puttusk 29,620
9 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Puttusk Potnocny 32,437
10 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Kleszewo 33,550
11 | Posterunek odgatezny Chrzanowo 45,300
12 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Makéw Mazowiecki 48,435
13 | Posterunek odgatezny Obiecanowo 51,550
14 | Stacja Szlasy Bure 57,980
15 | Posterunek odgatezny Leszno 66,200
16 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Przasnysz 71,715

Tabela 48. Wykaz posterunkéw ruchu i przystankéw osobowych w wariancie 3. Zrédto:

opracowanie

wiasne
Lp. Rodzaj posterunku Kilometraz
1| Stacja Zegrze 0,000
2 | Przystanek osobowy Skubianka 3,855
3 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Skubianka-Kolonia 5,400
4 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Serock 8,850
5 | Posterunek odgatezny Gasiorowo Mate 12,750
6 | Przystanek osobowy Dzierzenin 16,275
7 | Stacja Strzyze 22,500
8 | Posterunek odgatezny Koziegtowy 26,600
9 | Przystanek osobowy Jezewo 29,950
10 | Posterunek odgatezny z torem odstawczym/przystanek osobowy Puttusk 32,500
11 | Przystanek osobowy Kleszewo 35,450
12 | Posterunek odgatezny Laski 46,250
13| Przystanek osobowy Stary Szelkow 48,530
14 | Posterunek odgatezny Cieplewo 51,700
15| Stacja Makéw Mazowiecki 57,130
16 | Przystanek osobowy Obtudzin 63,972
17 | Posterunek odgatezny Jacigzek 68,800
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Lp. Rodzaj posterunku INEVATTEY Kilometraz
18 | Posterunek odgatezny/przystanek osobowy Ptoniawy-Kolonia 71,840
19 | Posterunek odgatezny Choszczewka 74,250
20 | Przystanek osobowy Dobrzankowo 77,780
21| Stacja Przasnysz 81,900

Na rysunkach ponizej zaprezentowano rozmieszczenie punktdw obstugi pasazerskiej
w kolejnych wariantach.

Sl B . : e = g~ <y (4. O N e [
Rysunek 80. Przebieg wariantéw 1 (czerwony), Rysunek 81. Rozmieszczenie punktow wymiany
2 (rézowy) oraz 3 (26ity) pasazerskiej w wariancie 1
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Rysunek 82. Rozmieszczenie punktow wymiany Rysunek 83. Rozmieszczenie punktow wymiany
pasazerskiej w wariancie 2 pasazerskiej w wariancie 3

6.3 Parametry czasowe i predkosciowe linii

W wariancie 1 sumaryczny czas jazdy pomiedzy Przasnyszem a Warszawg Gdanskag
Z pominieciem postojow posrednich pomiedzy Legionowem a Warszawg Gdanskg wynosi
1 godzine i 21 minut (1 h i 20 min w kierunku przeciwnym). Srednia predko$¢ handlowa
dla catej relacji to 79,2 km/h. Srednia predko$¢ handlowa na odcinku Zegrze — Przasnysz
wynosi 86,4 km/h. Ponizej zaprezentowano czasy przejazdu oraz sSrednie predkosci
handlowe na odcinku Przasnysz — Zegrze (Tabela 49) oraz Zegrze — Przasnysz (Tabela
50).

Tabela 49. Czas przejazdu pomiedzy stacjami/przystankami dla relacji Przasnysz — Zegrze w wariancie
W1. Zrédlo: opracowanie wtasne

Srednia predkosé  Srednia predkos$é

Czas Czas Skumulowan
Punkt obstugi . . (bez handlowa . J
. jazdy postoju L. L czas przejazdu
podréznych : : uwzgledniania (z uwzglednieniem i
[oaf) Ly postojow) [km/h] postojow) [km/h]
1| Przasnysz - - - - -
2 | Leszno 00:03:30 | 00:00:30 87,7 76,7 00:04:00
3 | Krasne 00:04:00 | 00:00:30 106,3 94,5 00:08:30
4 | Makow Mazowiecki | 00:06:30 | 00:00:30 108,7 101,0 00:15:30
5 | Karniewo 00:04:30 | 00:00:30 96,7 87,0 00:20:30
6 | Czarnostéw 00:03:30 | 00:00:30 81,8 71,5 00:24:30
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Srednia predkosé

Srednia predkosé

Czas Czas

Punkt obstugi : . (bez handlowa Skumuloyvany
o jazdy postoju L. .. czas przejazdu

podréznych uwzgledniania (z uwzglednieniem

postojow) [km/h] postojow) [km/h]
7 | Kleszewo 00:04:30 | 00:00:30 102,6 92,3 00:29:30
8 | Puttusk 00:03:30 | 00:00:30 83,3 72,9 00:33:30
9| Jezewo 00:02:00 | 00:00:30 55,5 44,4 00:36:00
10 | Pokrzywnica 00:04:30 | 00:00:30 107,3 96,6 00:41:00
11 | Serock 00:06:30 | 00:00:30 117,8 109,4 00:48:00
12 | Stasi Las 00:03:00 | 00:00:30 77,8 66,7 00:51:30
13| Zegrze 00:04:00 - 61,5 61,5 00:55:30

Tabela 50. Czas przejazdu pomiedzy stacjami/przystankami dla relacji Zegrze — Przasnysz w wariancie
WH1. Zrédlo: opracowanie wiasne

Punkt obstugi

podréznych

Czas
jazdy
[min]

Czas
postoju

Srednia predkosé
(bez
uwzgledniania
postojow) [km/h]

Srednia predkosé
handlowa (z
uwzglednieniem
postojow)

Skumulowany
czas przejazdu

1| Zegrze - - - - -

2| Stasi Las 00:03:30 | 00:00:30 70,3 61,5 00:04:00
3| Serock 00:03:00 | 00:00:30 77,8 66,7 00:07:30
4 | Pokrzywnica 00:06:30 | 00:00:30 117,8 109,4 00:14:30
5| Jezewo 00:04:30 | 00:00:30 107,3 96,6 00:19:30
6 | Puttusk 00:02:00 | 00:00:30 55,5 44,4 00:22:00
7 | Kleszewo 00:03:30 | 00:00:30 83,3 72,9 00:26:00
8 | Czarnostéw 00:04:30 | 00:00:30 102,6 92,3 00:31:00
9 | Karniewo 00:03:30 | 00:00:30 81,8 715 00:35:00
10 | Makéw Mazowiecki | 00:04:30 | 00:00:30 96,7 87,0 00:40:00
11 | Krasne 00:06:00 | 00:00:30 117,8 108,7 00:46:30
12 | Leszno 00:04:00 | 00:00:30 106,3 94,5 00:51:00
13 | Przasnysz 00:03:30 - 87,7 87,7 00:54:30

W wariancie 2 sumaryczny czas jazdy pomiedzy Przasnyszem a Warszawg Gdanskg
z pominieciem postojow posrednich pomiedzy Legionowem a Warszawg Gdanskg wynosi
1 godzine i 16 minut (tyle samo w kierunku przeciwnym). Srednia predkos$¢ handlowa dla
catej relacji to 77,9 km/h. Srednia predko$é handlowa na odcinku Zegrze — Przasnysz
wynosi 85,2 km/h. Ponizej zaprezentowano czasy przejazdu oraz $rednie predkosci
handlowe na odcinku Przasnysz — Zegrze (Tabela 51) oraz Zegrze — Przasnysz (Tabela

52).
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Tabela 51. Czas przejazdu pomiedzy stacjami/przystankami dla relacji Przasnysz — Zegrze w wariancie
W2. Zrédlo: opracowanie wiasne

Sredni Srednia predkosé
Czas Czas rednia handlowa Skumulowany

Punkt obstugi . . predkos¢ (bez S ;
. jazdy postoju o (z uwzglednieniem  czas przejazdu
podréznych : ; uwzgledniania A .
[min] [min] . postojow) [min]
postojow) [km/h]
[km/h]
1 | Przasnysz - - - - -
2 | Szlasy Bure 00:07:00 | 00:00:30 117,7 109,9 00:07:30
3 | Makéw Mazowiecki | 00:05:30 | 00:00:30 104,1 95,4 00:13:30
4 | Kleszewo 00:07:30 | 00:00:30 119,1 111,6 00:21:30
5 | Pultusk Pétnocny 00:01:30 | 00:00:30 445 334 00:23:30
6 | Puttusk 00:02:30 | 00:00:30 67,6 56,3 00:26:30
7 | Jezewo 00:02:00 | 00:00:30 48,0 38,4 00:29:00
8 | Lubienica-Superunki | 00:03:30 | 00:00:30 99,8 87,3 00:33:00
9 | Wierzbica 00:06:00 | 00:00:30 113,4 104,7 00:39:30
10 | Serock 00:03:00 | 00:00:30 66,0 56,6 00:43:00
11 | Jadwisin 00:03:00 | 00:00:30 73,8 63,3 00:46:30
12 | Zegrze 00:04:00 - 58,1 58,1 00:50:30

Tabela 52. Czas przejazdu pomiedzy stacjami/przystankami dla relacji Zegrze — Przasnysz w wariancie
W2. Zrédlo: opracowanie wtasne

. ) Srednia predkosé
Srednia

Czas Czas handlowa Skumulowany

Punkt obstugi . . predkos¢ (bez . .
o jazdy  postoju o (z uwzglednieniem  czas przejazdu

podréznych : ; uwzgledniania <. .

[min] [min] o postojow) [min]

postojow) [km/h]
[km/h]

1| Zegrze - - - - -
2 | Jadwisin 00:04:00 | 00:00:30 58,1 51,6 00:04:30
3| Serock 00:03:00 | 00:00:30 73,8 63,3 00:08:00
4 | Wierzbica 00:03:00 | 00:00:30 66,0 56,6 00:11:30
5 | Lubienica—Superunki | 00:06:00 | 00:00:30 113,4 104,7 00:18:00
6 | Jezewo 00:03:30 | 00:00:30 99,8 87,3 00:22:00
7 | Puttusk 00:02:00 | 00:00:30 48,0 38,4 00:24:30
8 | Puitusk Pétnocny 00:02:30 | 00:00:30 67,6 56,3 00:27:30
9 | Kleszewo 00:01:30 | 00:00:30 44,5 33,4 00:29:30
10 | Makéw Mazowiecki 00:07:30 | 00:00:30 119,1 111,6 00:37:30
11 | Szlasy Bure 00:05:30 | 00:00:30 104,1 95,4 00:43:30
12 | Przasnysz 00:07:00 - 117,7 117,7 00:50:30

W wariancie 3 sumaryczny czas jazdy pomiedzy Przasnyszem a Warszawg Gdanskag
z pominieciem postojow posrednich pomiedzy Legionowem a Warszawg Gdarnskg wynosi
1 godzine i 26 minut (1 h i 25 min w kierunku przeciwnym). Srednia predko$¢ handlowa
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dla catej relacji to 75,8 km/h. Srednia predko$¢ handlowa na odcinku Zegrze — Przasnysz
wynosi 81,3 km/h. W tabeli ponizej zaprezentowano czasy przejazdu oraz srednie predkosci
handlowe na odcinku Przasnysz — Zegrze (Tabela 53) oraz Zegrze — Przasnysz (Tabela
54).

Tabela 53. Czas przejazdu pomiedzy stacjami/przystankami dla relacji Przasnysz — Zegrze w wariancie
W3. Zrédlo: opracowanie witasne

X ; Srednia predkosé
Srednia

. Czas Czas . handlowa Skumulowany
Punkt obstugi . . predkos¢ (bez T .
N jazdy postoju o (z uwzglednieniem  czas przejazdu
podréznych uwzgledniania ‘-
> postojow)
postojow) [km/h]
[km/h]
1| Zegrze - - - - -
2 | Skubianka—Kolonia 00:04:00 | 00:00:30 58,1 51,6 00:04:30
3| Serock 00:03:00 | 00:00:30 73,8 63,3 00:08:00
4 | Wierzbica 00:03:00 | 00:00:30 66,0 56,6 00:11:30
5 | Lubienica—Superunki | 00:06:00 | 00:00:30 113,4 104,7 00:18:00
6 | Jezewo 00:03:30 | 00:00:30 99,8 87,3 00:22:00
7 | Puttusk 00:02:00 | 00:00:30 48,0 38,4 00:24:30
8 | Puitusk Pétnocny 00:02:30 | 00:00:30 67,6 56,3 00:27:30
9 | Kleszewo 00:01:30 | 00:00:30 44,5 334 00:29:30
10 | Makéw Mazowiecki 00:07:30 | 00:00:30 119,1 111,6 00:37:30
11 | Szlasy Bure 00:05:30 | 00:00:30 104,1 95,4 00:43:30
12 | Przasnysz 00:07:00 - 117,7 117,7 00:50:30

Tabela 54. Czas przejazdu pomiedzy stacjami/przystankami dla relacji Zegrze — Przasnysz w wariancie
W3. Zrédlo: opracowanie wiasne

Srednia predkosé

Srednia predkosé

. Czas Czas handlowa (z Skumulowany
Punkt obstugi : . (bez _— .
. jazdy postoju L. uwzglednieniem czas przejazdu
podréznych : : uwzgledniania Az .
[min] [min] > postojow) [min]
postojow) [km/h]
[km/h]
1| Przasnysz - - - - -
2 | Dobrzankowo 00:03:00 | 00:00:30 82,4 70,6 00:03:30
3 | Ploniawy—Kolonia 00:04:00 | 00:00:30 89,1 79,2 00:08:00
4 | Obtudzin 00:04:30 | 00:00:30 104,9 94,4 00:13:00
5 | Makéw Mazowiecki | 00:04:30 | 00:00:30 91,2 82,1 00:18:00
6 | Stary Szelkow 00:05:00 | 00:00:30 103,2 93,8 00:23:30
7 | Kleszewo 00:07:00 | 00:00:30 112,1 104,6 00:31:00
8 | Puttusk 00:02:30 | 00:00:30 70,8 59,0 00:34:00
9| Jezewo 00:02:30 | 00:00:30 61,2 51,0 00:37:00
10 | Strzyze 00:04:30 | 00:00:30 99,3 89,4 00:42:00
11 | Dzierzenin 00:04:00 | 00:00:30 93,4 83,0 00:46:30
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. . . Srednia predkosé
Srednia predkos¢

. Czas Czas handlowa (z Skumulowany

Punkt obstugi . . (bez .. .
N jazdy postoju L. uwzglednieniem czas przejazdu

podréznych : ; uwzgledniania o .
[min] [min] > postojow) [min]
postojow) [km/h]
[km/h]

12 | Serock 00:05:00 | 00:00:30 89,1 81,0 00:52:00
13 | Skubianka—Kolonia | 00:02:30 | 00:00:30 82,8 69,0 00:55:00
14 | Skubianka 00:02:00 | 00:00:30 46,4 37,1 00:57:30
15| Zegrze 00:03:30 - 66,1 66,1 01:01:00

Ponizsze wykresy przedstawiajg czasy przejazdy dla relacji:

e Warszawa Gdanska — Przasnysz oraz Przasnysz — Warszawa Gdanska,
e Zegrze — Przasnysz oraz Przasnysz — Zegrze,

w rozdzieleniu na kierunki jazdy. Najkrétsze czasy jazdy dla wszystkich relacji osiggnieto
w wariancie W2.

00:20:00 00:40:00 01:00:00 01:20:00 01:40:00

W Przasnysz - Warszawa  HPrzasnysz - Zegrie

Wykres 6. Zestawienie czasow jazdy na odcinkach: Przasnysz — Warszawa Gdanska i Przasnysz —
Zegrze dla wariantéw inwestycyjnych
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00:20:00 00:40:00 01:00:00 01:20:00 01:40:00

m \Warszawa - Przasnysz M Zegrie - Przasnysz

Wykres 7. Zestawienie czaséw jazdy na odcinkach: Warszawa Gdanska — Przasnysz i Zegrze —
Przasnysz dla wariantéw inwestycyjnych

Ponizsze wykresy przedstawiajg srednie predkoéci dla relacji:

e Warszawa Gdanska — Przasnysz oraz Przasnysz — Warszawa Gdanska,
e Zegrze — Przasnysz oraz Przasnysz — Zegrze,

w rozdzieleniu na Kkierunki jazdy. Najwyzsze $rednie predkosci dla wszystkich relacji
osiggnieto w wariancie W1. Wynika to z faktu, ze pomimo porownywalnej do wariantu W3
dtugosci linii, liczba postojow handlowych jest od 2 mniejsza. Poréwnujgc liczbe postojow
oraz dtugos¢ linii pomiedzy wariantami W1 i W2, wariant W1 jest dtuzszy o okoto 8
kilometrow, a liczba postojow w stosunku do W2 jest wigksza tylko o 1. Powoduje to
proporcjonalnie dtuzszy czas jazdy bez koniecznos$ci zatrzymywania sie, co przektada sie na
wartosci predkosci sredniej.
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M Przasnysz - Warszawa M Przasnysz - Zegrie

Wykres 8. Zestawienie predkosci srednich na odcinkach: Przasnysz — Warszawa Gdanska i Przasnysz —
Zegrze dla wariantéw inwestycyjnych

W3

W2

W1

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90
[kmh]

W Warszawa - Przasnysz  HZegrze - Przasnysz

Wykres 9. Zestawienie predkosci srednich na odcinkach: Warszawa Gdanska — Przasnysz i Zegrze —
Przasnysz dla wariantéw inwestycyjnych
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7. Wykres ruchu pociggow

Kolejnym produktem analiz ruchowo-eksploatacyjnych sg wykresy ruchu pocigagéw dodany
jako zatgcznik nr 7. Dla kazdego wariantu dodano po dwa wykresy ruchu — jeden dla calej

doby oraz drugi dla przedziatu 6-12.
7.1 Rozklady jazdy pociggéw

W ponizszych tabelach zaprezentowano godziny odjazdéw/przyjazdow ze stacji Przasnysz,
Zegrze i Warszawa Gdanska dla kolejnych wariantéw. Peten rozktad jazdy stanowi zatgcznik
nr 8 do opracowania. Wykresy ruchu pociggéw zostaty przedstawione w Zatgczniku nr 7

do opracowania.

Tabela 55. Elementy rozktadu jazdy w wariancie 1. Zrédto: opracowanie wtasne

Kierunek Przasnysz — Zegrze — Warszawa

Kierunek Warszawa — Zegrze — Przasnysz

Gy . God;iny Go.dziny . .
sy God;my przyjazd.l.J _ OdjaZdl.J. Go.dzmy ngzma
o oee] przyjazdu do stacji o ze stacji odjazdu przyjazdu do
Pz do Zegrza Wars’zawa Wars'zawa z Zegrza Przasnysza
Gdanska Gdanska
1 05:20:00 06:15:30 06:41:00| 1 05:34:00 05:59:00 06:54:00
2 05:50:00 06:45:30 07:11:00 2 06:04:00 06:29:00 07:24:00
3 06:20:00 07:15:30 07:41:00| 3 06:34:00 06:59:00 07:54:00
4 06:50:00 07:45:30 08:11:00| 4 07:04:00 07:29:00 08:24:00
5 07:20:00 08:15:30 08:41:.00( 5 07:34:00 07:59:00 08:54:00
6 07:50:00 08:45:30 09:11:00| 6 08:04:00 08:29:00 09:24:00
7 08:20:00 09:15:30 09:41:00| 7 08:34:00 08:59:00 09:54:00
8 08:50:00 09:45:30 10:11:00 8 09:04:00 09:29:00 10:24:00
9 09:20:00 10:15:30 10:41:00| 9 09:34:00 09:59:00 10:54:00
10 10:20:00 11:15:30 11:41:00| 10 10:34:00 10:59:00 11:54:00
11 11:20:00 12:15:30 12:41:00| 11 11:34:00 11:59:00 12:54:00
12 12:20:00 13:15:30 13:41:00| 12 12:34:00 12:59:00 13:54:00
13 13:20:00 14:15:30 14:41:00| 13 13:34:00 13:59:00 14:54:00
14 14:20:00 15:15:30 15:41:00| 14 14:34:00 14:59:00 15:54:00
15 14:50:00 15:45:30 16:11:00| 15 15:04:00 15:29:00 16:24:00
16 15:20:00 16:15:30 16:41:00| 16 15:34:00 15:59:00 16:54:00
17 15:50:00 16:45:30 17:11:00| 17 16:04:00 16:29:00 17:24:00
18 16:20:00 17:15:30 17:41:00| 18 16:34:00 16:59:00 17:54:00
19 16:50:00 17:45:30 18:11:00| 19 17:04:00 17:29:00 18:24:00
20 17:20:00 18:15:30 18:41:00| 20 17:34:00 17:59:00 18:54:00
21 17:50:00 18:45:30 19:11:00| 21 18:04:00 18:29:00 19:24:00
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spétkaz 0..

Kierunek Przasnysz — Zegrze — Warszawa

Kierunek Warszawa — Zegrze — Przasnysz

. Godziny Godziny
Godziny : ; . . :
odiazdu Godziny przyjazdu odjazdu Godziny Godzina
zertac'i przyjazdu do stacji ze stacji odjazdu przyjazdu do
Przasn L‘z do Zegrza Warszawa Warszawa z Zegrza Przasnysza
Y Gdaniska Gdaniska
22 18:20:00 19:15:30 19:41:00| 22 18:34:00 18:59:00 19:54:00
23 18:50:00 19:45:30 20:11:00| 23 19:04:00 19:29:00 20:24:00
24 19:20:00 20:15:30 20:41:00| 24 19:34:00 19:59:00 20:54:00
25 20:20:00 21:15:30 21:41:00| 25 20:04:00 20:29:00 21:24:00
26 21:20:00 22:15:30 22:41:00| 26 20:34:00 20:59:00 21:54:00
27 22:20:00 23:15:30 23:41:00 | 27 21:34:00 21:59:00 22:54:00
28 23:20:00 00:15:30 00:41:00 | 28 22:34:00 22:59:00 23:54:00

Tabela 56. Elementy rozktadu jazdy w wariancie 2. Zrédto

Kierunek Przasnysz — Zegrze — Warszawa

opracowanie wlasne

Kierunek Warszawa — Zegrze — Przasnysz

Godziny . God.ziny Go.dziny . .
sl God.zmy przyjazd.l.J _ OdJaZdl.J‘ Go.dzmy GQd2|na
e przyjazdu do stacji o ze stacji odjazdu przyjazdu do
Praasnyaz do Zegrza Wars’zawa Wars’zawa z Zegrza Przasnysza
Gdanska Gdanska

1 05:25:00 06:15:30 06:41:00 1 05:34:00 05:59:00 06:50:00
2 05:55:00 06:45:30 07:11:00 2 06:04:00 06:29:00 07:20:00
3 06:25:00 07:15:30 07:41:00 3 06:34:00 06:59:00 07:50:00
4 06:55:00 07:45:30 08:11:00 4 07:04:00 07:29:00 08:20:00
5 07:25:00 08:15:30 08:41:00 5 07:34:00 07:59:00 08:50:00
6 07:55:00 08:45:30 09:11:00 6 08:04:00 08:29:00 09:20:00
7 08:25:00 09:15:30 09:41:00 7 08:34:00 08:59:00 09:50:00
8 08:55:00 09:45:30 10:11:00 8 09:04:00 09:29:00 10:20:00
9 09:25:00 10:15:30 10:41:00 9 09:34:00 09:59:00 10:50:00
10 10:25:00 11:15:30 11:41:00| 10 10:34:00 10:59:00 11:50:00
11 11:25:00 12:15:30 12:41:00| 11 11:34:00 11:59:00 12:50:00
12 12:25:00 13:15:30 13:41:00| 12 12:34:00 12:59:00 13:50:00
13 13:25:00 14:15:30 14:41:00| 13 13:34:00 13:59:00 14:50:00
14 14:25:00 15:15:30 15:41:00| 14 14:34:00 14:59:00 15:50:00
15 14:55:00 15:45:30 16:11:00| 15 15:04:00 15:29:00 16:20:00
16 15:25:00 16:15:30 16:41:00| 16 15:34:00 15:59:00 16:50:00
17 15:55:00 16:45:30 17:11:00| 17 16:04:00 16:29:00 17:20:00
18 16:25:00 17:15:30 17:41:00| 18 16:34:00 16:59:00 17:50:00
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& BIURO PROJEKTOW

A'"E WROPRO TEKT

spétkaz 0..

Kierunek Przasnysz — Zegrze — Warszawa

Kierunek Warszawa — Zegrze — Przasnysz

. Godziny Godziny
Godziny : . . . .
odiazdu Godziny przyjazdu odjazdu Godziny Godzina
zertac'i przyjazdu do stacji ze stacji odjazdu przyjazdu do
Przasn Jsz do Zegrza Warszawa Warszawa z Zegrza Przasnysza
y Gdanska Gdanska
19 16:55:00 17:45:30 18:11:00| 19 17:04:00 17:29:00 18:20:00
20 17:25:00 18:15:30 18:41:00| 20 17:34:00 17:59:00 18:50:00
21 17:55:00 18:45:30 19:11:00| 21 18:04:00 18:29:00 19:20:00
22 18:25:00 19:15:30 19:41:00| 22 18:34:00 18:59:00 19:50:00
23 18:55:00 19:45:30 20:11:.00| 23 19:04:00 19:29:00 20:20:00
24 19:25:00 20:15:30 20:41:00| 24 19:34:00 19:59:00 20:50:00
25 20:25:00 21:15:30 21:41:00| 25 20:04:00 20:29:00 21:20:00
26 21:25:00 22:15:30 22:41:00| 26 20:34:00 20:59:00 21:50:00
27 22:25:00 23:15:30 23:41:00| 27 21:34:00 21:59:00 22:50:00
28 23:25:00 00:15:30 00:41:00| 28 22:34:00 22:59:00 23:50:00

Tabela 57. Elementy rozktadu jazdy w wariancie 3. Zrédto: opracowanie wtasne

Kierunek Przasnysz — Zegrze — Warszawa

Kierunek Warszawa — Zegrze — Przasnysz

Gy . God.ziny Go.dziny . .
sy God.zmy przyjazdfj OdjaZdl.J. Go.dzmy ng2|na
e przyjazdu do stacji ze stacji odjazdu przyjazdu do
& e do Zegrza Wars’zawa Wars’zawa z Zegrza Przasnysza
— Gdanska Gdanska
1 05:14:30 06:00:30 06:41:00 1 05:34:00 05:59:00 06:59:30
2 05:44:30 06:30:30 07:11:00 2 06:04:00 06:29:00 07:29:30
3 06:14:30 07:00:30 07:41:00 3 06:34:00 06:59:00 07:59:30
4 06:44:30 07:30:30 08:11:00 4 07:04:00 07:29:00 08:29:30
5 07:14:30 08:00:30 08:41:00 5 07:34:00 07:59:00 08:59:30
6 07:44:30 08:30:30 09:11:00 6 08:04:00 08:29:00 09:29:30
7 08:14:30 09:00:30 09:41:00 7 08:34:00 08:59:00 09:59:30
8 08:44:30 09:30:30 10:11:00 8 09:04:00 09:29:00 10:29:30
9 09:14:30 10:00:30 10:41:00 9 09:34:00 09:59:00 10:59:30
10 10:14:30 11:00:30 11:41:00| 10 10:34:00 10:59:00 11:59:30
11 11:14:30 12:00:30 12:41:00 11 11:34:00 11:59:00 12:59:30
12 12:14:30 13:00:30 13:41:00 12 12:34:00 12:59:00 13:59:30
13 13:14:30 14:00:30 14:41:00 | 13 13:34:00 13:59:00 14:59:30
14 14:14:30 15:00:30 15:41:00 14 14:34:00 14:59:00 15:59:30
15 14:44:30 15:30:30 16:11:00 | 15 15:04:00 15:29:00 16:29:30
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Serock

Kierunek Przasnysz — Zegrze — Warszawa Kierunek Warszawa — Zegrze — Przasnysz

. Godziny Godziny

Godziny : ; . . .

odiazdu Godziny przyjazdu odjazdu Godziny Godzina

se Jstac'i przyjazdu do stacji ze stacji odjazdu przyjazdu do
o Przasn Jsz do Zegrza Warszawa Warszawa Z Zegrza Przasnysza
s Y Gdanska Gdaniska
16 15:14:30 16:00:30 16:41:00 | 16 15:34:00 15:59:00 16:59:30
17 15:44:30 16:30:30 17:11:00 | 17 16:04:00 16:29:00 17:29:30
18 16:14:30 17:00:30 17:41:00| 18 16:34:00 16:59:00 17:59:30
19 16:44:30 17:30:30 18:11:00 | 19 17:04:00 17:29:00 18:29:30
20 17:14:30 18:00:30 18:41:00| 20 17:34:00 17:59:00 18:59:30
21 17:44:30 18:30:30 19:11:00| 21 18:04:00 18:29:00 19:29:30
22 18:14:30 19:00:30 19:41:00| 22 18:34:00 18:59:00 19:59:30
23 18:44:30 19:30:30 20:11:00| 23 19:04:00 19:29:00 20:29:30
24 19:14:30 20:00:30 20:41:00| 24 19:34:00 19:59:00 20:59:30
25 20:14:30 21:00:30 21:41:00| 25 20:04:00 20:29:00 21:29:30
26 21:14:30 22:00:30 22:41:00| 26 20:34:00 20:59:00 21:59:30
27 22:14:30 23:00:30 23:41:00 | 27 21:34:00 21:59:00 22:59:30
28 23:14:30 00:00:30 00:41:00| 28 22:34:00 22:59:00 23:59:30

7.2 Obliczenia zdolnosci przepustowej zgodnie z kartg UIC

W ponizszej tabeli zestawiono wyniki obliczen wykorzystania zdolnosci przepustowej
zgodnie z kartg UIC 406. Najnizszy stopien wykorzystania zdolnosci
zanotowano w wariancie W2. Zaden z analizowanych wariantéw nie przekroczyt warto$ci
granicznych, zaréwno w odniesieniu do doby, jak i w do okresu szczytu.

przepustowej

Tabela 58. Obliczenia przepustowosci zgodnie z karta UIC 406. Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie
modelu mikrosymulacyjno-analitycznego

Wariant wi ‘ w2 w3
Salak kiytyozny Podg. Debinki — Wierzbica— P:Adai’é %‘i‘;:;’;’o
Puttusk tubnica-Superunki Koziegtowy
Doba
Liczba par pociggow 28 28 28
Wykorzystanie zdolnosci przepustowe;j 29,4% 26,5% 31,5%
Liczba dodatkowych tras par pociggow 45,5 39,5 35,5
Okres szczytu 14:30-17:30
Liczba par pociggow 6 6 6
Wykorzystanie zdolnosci przepustowe;j 46,4% 45,5% 54,1%
Liczba dodatkowych tras par pociggow 3 0,5 0,5
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8. Skroécony opis procesu technologicznego

8.1 Typowe relacje pociggéw

Podstawowg relacjg pociggow jest relacja regionalna Warszawa Gdanska — Przasnysz —
Warszawa Gdanska. Infrastruktura torowa w kazdym z wariantéw dostosowana jest
do kohczenia biegu pociggdbw w miastach takich jak: Serock, Pultusk oraz Makow
Mazowiecki

8.2 Wariant W1

Dla wariantu 1 przyjeto drogi hamowania odpowiadajgce predkosci 160 km/h, czyli 1300
metréw. W przypadku gdy odlegtosci miedzy semaforami z uwagi na uklady torowe
lub uwarunkowania przestrzenne sg krétsze nalezy zastosowaé kolejnos¢é nastawiania
semaforéow, lub w przypadku gdy na posterunku ruchu nastepuje krzyzowanie pociggow,
nalezy ograniczy¢ predkos¢ wskazaniem semafora, dopasowanym do ww. odlegtosci.
Opisane ograniczenia predkosci zostaty uwzglednione na etapie szacowania czasow jazdy.

8.2.1 0Odcinek Zegrze — Stasi Las

Szlak jednotorowy, na ktérym nie wystepujg posterunki ruchu.
8.2.2 0Odcinek Stasi Las — Debinki

Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.2.2.1 Posterunek odgatezny Stasi Las

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukiad sktada sie z dwdch torow gtownych
zasadniczych, ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor
nr 2 zakonczony jest zeberkiem ochronnym. Ukfad torowy uzupetnia podwdjne przejscie
rozjazdowe zlokalizowane za peronami pasazerskimi.

Tabela 59. Przeznaczenie toréw na posterunku Stasi Las (W1). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru ‘ Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu Zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.
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8.2.2.2 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Serock

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczgacym bieg
oraz dodatkowy tor odstawczy potaczony z torem nr 2 przejsciem rozjazdowym. Tory
dodatkowy i odstawczy znajdujg sie pomiedzy torami gtéwnymi zasadniczymi.

Tabela 60. Przeznaczenie toréw na posterunku Serock (W1). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociagow kursujgcych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggéw konczacych bieg

1lla Tor odstawczy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢é réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkéw, a takze mozliwos¢ réwnoczesnego:

e konczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pociag i jazdy w kierunku Przasnysza.

8.2.2.3 Posterunek odgatezny Debinki

Posterunek konczacy odcinek dwutorowy. Uktad sktada sie z dwoch toréw gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 61. Przeznaczenie toréw na posterunku Debinki (W1). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.2.3 Odcinek Debinki — Pultusk
Odcinek jednotorowy, na ktérym wystepuje posterunek ruchu:
8.2.3.1 Stacja Pokrzywnica

Mijanka wyposazona w jeden tor gtébwny zasadniczy i jeden tor gtbwny dodatkowy. Nie jest
ona wykorzystywana przy krzyzowaniu w planowym ruchu pociggow wiec torem
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podstawowym dla obu kierunkow jest tor nr 1. Uktad torowy uzupetniajg dwa Zzeberka
ochronne.

Tabela 62. Przeznaczenie toréw na posterunku Pokrzywnica (W1). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor GZ dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

2 Tor GD dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberek ochronnych. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.2.4 Odcinek Puttusk — Kleszewo
Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.2.4.1 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Puttusk

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczgcym bieg,
zakonczony zeberkiem ochronnym. Tor dodatkowy znajduje sie pomiedzy torami gtéwnymi
zasadniczymi. Na posterunku ruchu konczy sie odcinek jednotorowy a rozpoczyna sie
odcinek dwutorowy. Uktad torowy uzupetnia zeberko ochronne, od ktérego rozpoczyna sie
tor nr 2.

Tabela 63. Przeznaczenie toréw na posterunku Puttusk (W1). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggdéw konczacych bieg

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkéw, a takze mozliwosc¢ réwnoczesnego:

e Kkonczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pociag i jazdy w kierunku Przasnysza.

Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.
8.2.4.2 Posterunek odgatezny Kleszewo

Posterunek konhczacy odcinek dwutorowy. Uktad sktada sie z dwoch toréw gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
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zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 64. Przeznaczenie toréw na posterunku Kleszewo (W1). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu Zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.2.5 0Odcinek Kleszewo — Karniewo
Szlak jednotorowy, na ktérym nie wystepujg posterunki ruchu.
8.2.6 Odcinek Karniewo — Makéw Mazowiecki
Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.2.6.1 Posterunek odgatezny Karniewo

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukiad sktada sie z dwdch torow gtownych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 65. Przeznaczenie toréw na posterunku Karniewo (W1). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggéw.

8.2.6.2 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Makéw Mazowiecki

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczgcym bieg,
zakonczony zeberkiem ochronnym. Tor dodatkowy znajduje sie pomiedzy torami gtéwnymi
zasadniczymi. Na posterunku ruchu konczy sie odcinek dwutorowy a rozpoczyna sie odcinek
jednotorowy. Uktad torowy uzupetniony jest o zeberko ochronne kohczgce tor nr 2.
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Tabela 66. Przeznaczenie toréw na posterunku Makéw Mazowiecki (W1). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggdéw konczacych bieg

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, a takze mozliwos¢ réwnoczesnego:

e konczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pociag i jazdy w kierunku Przasnysza.

Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.
8.2.7 Odcinek Makéw Mazowiecki — Gostkowo

Odcinek jednotorowy, na ktérym wystepuje posterunek ruchu:
8.2.7.1 Stacja Krasne

Mijanka wyposazona w jeden tor gtdwny zasadniczy i jeden tor gtéwny dodatkowy. Nie jest
ona wykorzystywana przy krzyzowaniu w planowym ruchu pociggow wiec torem
podstawowym dla obu kierunkow jest tor nr 1. Uktad torowy uzupetniajg dwa Zzeberka
ochronne.

Tabela 67. Przeznaczenie toréw na posterunku Krasne (W1). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor GZ dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

2 Tor GD dla pociagdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberek ochronnych. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.2.8 0Odcinek Gostkowo — Przasnysz
Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.2.8.1 Posterunek odgatezny Gostkowo

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukiad sktada sie z dwdch torow gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,

© Biuro Projektéw ,Metroprojekt” sp. z 0.0. Strona 276 z 316



Wstepne Studium Plan|styczpo—Progqostyczne pn. Budqwa linii =" BIURO PROJEKTOW
kolejowej Zegrze-Przasnysz jako realizacja szlaku ,Kolei ARWE T RO RO TET
Serock Pétnocnego Mazowsza” spotkazoo.

Wiy

zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 68. Przeznaczenie toréw na posterunku Gostkowo (W1). Zrédto: opracowanie wkasne

Nr toru Funkcja
1 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.

8.2.8.2 Posterunek odgatezny Leszno

Posterunek wyposazony w podwdjne przejscie rozjazdowe zlokalizowane po obu stronach
peronéw. Uktad skfada sie z dwéch torow gtéwnych zasadniczych ktore przechodzg w tory
szlakowe.

Tabela 69. Przeznaczenie toréw na posterunku Leszno (W1). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja
1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociagow kursujgcych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggéw.
Przejscie rozjazdowe nie jest wykorzystywane w planowym ruchu pociggow.

8.2.8.3 Posterunek odgatezny z torami odstawczymi Przasnysz

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w dwa tory dedykowane pociggom kohczgcym bieg,
zakonczone zeberkami ochronnymi, bedgcymi koncem linii. Istnieje mozliwos¢ zjazdu
Z kazdego toru wyposazonego w krawedz peronowg na kazdy tor odstawczy.

Tabela 70. Przeznaczenie toréw na posterunku Przasnysz (W1). Zrédto: opracowanie wiasne

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Warszawy
la Tor odstawczy

2a Tor odstawczy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.
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8.3 Wariant W2

Dla wariantu 2 przyjeto drogi hamowania odpowiadajgce predkosci 160 km/h, czyli 1300
metréw. W przypadku gdy odlegtosci miedzy semaforami z uwagi na uklady torowe
lub uwarunkowania przestrzenne sg krétsze nalezy zastosowaé kolejnos¢é nastawiania
semaforow, lub w przypadku gdy na posterunku ruchu nastepuje krzyzowanie pociggow,
nalezy ograniczyé predkos¢ wskazaniem semafora, dopasowanym do ww. odlegtosci.
Opisane ograniczenia predkosci zostaty uwzglednione na etapie szacowania czasow jazdy.

8.3.1 0Odcinek Zegrze — Jadwisin

Szlak jednotorowy, na ktérym nie wystepujg posterunki ruchu.
8.3.2 0Odcinek Jadwisin — Wierzbica

Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.3.2.1 Posterunek odgatezny Jadwisin

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukiad sktada sie z dwdch torow gtownych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonhczony jest zeberkiem ochronnym. Uktad torowy uzupetnia podwdjne przejscie
rozjazdowe zlokalizowane za peronami.

Tabela 71. Przeznaczenie toréw na posterunku Jadwisin (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu Zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggéw.

8.3.2.2 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Serock

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczacym bieg
oraz dodatkowy tor odstawczy potgczony z torem nr 2 przejsciem rozjazdowym. Tory
dodatkowy i odstawczy znajdujg sie pomiedzy torami gtdbwnymi zasadniczymi.

Tabela 72. Przeznaczenie toréw na posterunku Serock (W2). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujgcych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggéw konczacych bieg

1lla Tor odstawczy
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Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, a takze mozliwos$¢ réwnoczesnego:

e konczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pociag i jazdy w kierunku Przasnysza.

8.3.2.3 Posterunek odgatezny Wierzbica

Posterunek konczacy odcinek dwutorowy. Uktad sktada sie z dwoch toréw gtéwnych
zasadniczych ktore w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym. Uktad torowy uzupetnia podwdjne przejscie
rozjazdowe zlokalizowane za peronami.

Tabela 73. Przeznaczenie toréw na posterunku Wierzbica (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.3.3 0Odcinek Wierzbica — Kacice
Odcinek jednotorowy, na ktérym wystepuje posterunek ruchu:
8.3.3.1 Stacja tubienica-Superunki

Mijanka wyposazona w jeden tor gtdwny zasadniczy i jeden tor gtbwny dodatkowy. Nie jest
ona wykorzystywana przy krzyzowaniu w planowym ruchu pociggow wiec torem
podstawowym dla obu kierunkéw jest tor nr 1. Uktad torowy uzupetniajg dwa Zzeberka
ochronne.

Tabela 74. Przeznaczenie toréw na posterunku Lubienica-Superunki (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor GZ dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

2 Tor GD dla pociagdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.
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Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberek ochronnych. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.3.4 0Odcinek Kacice — Kleszewo
Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.3.4.1 Posterunek odgatezny Kacice

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukfad sktada sie z dwéch torow gtéwnych
zasadniczych ktore w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 75. Przeznaczenie toréw na posterunku Kacice (W2). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢é réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkéw, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggéw.

8.3.4.2 Posterunek odgatezny Puttusk

Posterunek wyposazony w podwodjne przejscie rozjazdowe zlokalizowane potudniowej
stronie perondéw. Ukfad sktada sie z dwoch torédw gtownych zasadniczych, ktére w
przechodzg w tory szlakowe.

Tabela 76. Przeznaczenie toréw na posterunku Puttusk (W2). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.
Przejscie rozjazdowe nie jest wykorzystywane w planowym ruchu pociggow.

8.3.4.3 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Puttusk Pétnocny

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczgcym bieg,
zakonczony zeberkiem ochronnym. Tor dodatkowy znajduje sie pomiedzy torami gtéwnymi
zasadniczymi.
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Tabela 77. Przeznaczenie toréw na posterunku Puttusk Pétnocny (W2). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggdéw konczacych bieg

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, a takze mozliwos¢ réwnoczesnego:

e konczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pociag i jazdy w kierunku Przasnysza.
Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.

8.3.4.4 Posterunek odgatezny Kleszewo

Posterunek kohczacy odcinek dwutorowy. Ukiad sktada sie z dwdch toréow gtdwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonhczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 78. Przeznaczenie toréw na posterunku Kleszewo (W2). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.3.5 0Odcinek Kleszewo — Chrzanowo

Szlak jednotorowy, na ktérym nie wystepujg posterunki ruchu.
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8.3.6 0Odcinek Chrzanowo — Obiecanowo
Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.3.6.1 Posterunek odgatezny Chrzanowo

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Uklad sktada sie z dwdch torow gtéwnych
zasadniczych ktore w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 79. Przeznaczenie toréw na posterunku Chrzanowo (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkéw, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggéw.

8.3.6.2 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Makéw Mazowiecki

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczgcym bieg,
zakonczony zeberkiem ochronnym. Tor dodatkowy znajduje sie pomiedzy torami gtdwnymi
zasadniczymi. Na posterunku ruchu konczy sie odcinek dwutorowy a rozpoczyna sie odcinek
jednotorowy. Ukfad torowy o dwa podwodjne przejscia rozjazdowe miedzy torami gtéwnymi
zasadniczymi po obu stronach ukfadu peronowego.

Tabela 80. Przeznaczenie toréw na posterunku Makéw Mazowiecki (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggdéw konczgcych bieg

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, a takze mozliwo$¢ réwnoczesnego:

e Kkonhczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pociag i jazdy w kierunku Przasnysza.

Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku wystepuje krzyzowanie pociggow.
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8.3.6.3 Posterunek odgatezny Obiecanowo

Posterunek konczacy odcinek dwutorowy. Uktad sktada sie z dwdch torow giéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 81. Przeznaczenie toréw na posterunku Obiecanowo (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociagi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.3.7 0Odcinek Obiecanowo — Leszno
Odcinek jednotorowy, na ktérym wystepuje posterunek ruchu:
8.3.7.1 Stacja Szlasy Bure

Mijanka wyposazona w jeden tor gibwny zasadniczy i jeden tor gibwny dodatkowy. Nie jest
ona wykorzystywana przy krzyzowaniu w planowym ruchu pociggébw wiec torem
podstawowym dla obu kierunkow jest tor nr 1. Uktad torowy uzupetniajg dwa zeberka
ochronne.

Tabela 82. Przeznaczenie toréw na posterunku Szlasy Bure (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor GZ dla pociggéw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

2 Tor GD dla pociggdéw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberek ochronnych. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.3.8 0Odcinek Leszno — Przasnysz
Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.3.8.1 Posterunek odgatezny Leszno

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukiad sktada sie z dwdch torow gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,
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zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 83. Przeznaczenie toréw na posterunku Leszno (W2). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.

8.3.8.2 Posterunek odgatezny z torami odstawczymi Przasnysz

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w dwa tory dedykowane pociggom konczgcym bieg,
zakonczone zeberkami ochronnymi, bedgcymi koncem linii. Istnieje mozliwos¢ zjazdu
Z kazdego toru wyposazonego w krawedz peronowg na kazdy tor odstawczy.

Tabela 84. Przeznaczenie toréw na posterunku Przasnysz (W2). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy
la Tor odstawczy

2a Tor odstawczy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

8.4 Wariant W3

Dla wariantu 3 przyjeto drogi hamowania odpowiadajgce predkosci 160 km/h, czyli 1300
metrow. W przypadku gdy odlegtosci miedzy semaforami z uwagi na ukftady torowe
lub uwarunkowania przestrzenne sg krétsze nalezy zastosowacé kolejno$¢ nastawiania
semaforéw, lub w przypadku gdy na posterunku ruchu nastepuje krzyzowanie pociggow,
nalezy ograniczyé predkos¢ wskazaniem semafora, dopasowanym do ww. odlegtosci.
Opisane ograniczenia predkosci zostaty uwzglednione na etapie szacowania czasow jazdy.

8.4.1 0Odcinek Zegrze — Skubianka-Kolonia
Szlak jednotorowy, na ktérym nie wystepujg posterunki ruchu.
8.4.2 0Odcinek Skubianka-Kolonia — Gasiorowo Mate

Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
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8.4.2.1 Posterunek odgatezny Skubianka Kolonia

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukiad sktada sie z dwdch torow gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodza w tory szlakowe, zas
w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym. Uktad torowy uzupetnia podwojne przejscie
rozjazdowe zlokalizowane za peronami.

Tabela 85. Przeznaczenie toréw na posterunku Skubianka-Kolonia (W3). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkéw, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggéw.

8.4.2.2 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Serock

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczgcym bieg
oraz dodatkowy tor odstawczy potgczony z torem nr 2 przejSciem rozjazdowym. Tory
dodatkowy i odstawczy znajdujg sie pomiedzy torami gtdbwnymi zasadniczymi.

Tabela 86. Przeznaczenie toréw na posterunku Serock (W3). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggdéw konczacych bieg

1lla Tor odstawczy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, a takze mozliwo$¢ réwnoczesnego:

e konczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pociag i jazdy w kierunku Przasnysza.

8.4.2.3 Posterunek odgatezny Gasiorowo Mate

Posterunek konczacy odcinek dwutorowy. Uktad sktada sie z dwoch toréw gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
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zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 87. Przeznaczenie toréw na posterunku Gasiorowo Mate (W3). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.4.3 Odcinek Ggsiorowo Mate — Koziegtowy
Odcinek jednotorowy, na ktérym wystepuje posterunek ruchu:
8.4.3.1 Stacja Strzyze

Mijanka wyposazona w jeden tor gibwny zasadniczy i jeden tor gibwny dodatkowy. Nie jest
ona wykorzystywana przy krzyzowaniu w planowym ruchu pociggow wiec torem
podstawowym dla obu kierunkéw jest tor nr 1. Uktad torowy uzupetniajg dwa Zzeberka
ochronne.

Tabela 88. Przeznaczenie toréw na posterunku Strzyze (W3). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor GZ dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

2 Tor GD dla pociagdw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberek ochronnych. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.4.4 Odcinek Koziegtowy — Pultusk
Odcinek dwutorowy, na ktéorym wystepujag posterunki ruchu:
8.4.4.1 Posterunek odgatezny Koziegtowy

Posterunek rozpoczynajacy odcinek dwutorowy. Ukfad skfada sie z dwoch toréw gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakohczony jest zeberkiem ochronnym.
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Tabela 89. Przeznaczenie toréw na posterunku Koziegtowy (W3). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.

8.4.4.2 Posterunek odgatezny z torem odstawczym Puttusk

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w tor dedykowany pociggom konczgcym bieg,
zakonczony zeberkiem ochronnym. Tor dodatkowy znajduje sie pomiedzy torami gtdéwnymi
zasadniczymi. Na posterunku ruchu konczy sie odcinek dwutorowy a rozpoczyna sie odcinek
jednotorowy. Uktad torowy uzupetniony jest o zeberko ochronne kohczgce tor nr 2.

Tabela 90. Przeznaczenie toréw na posterunku Puttusk (W3). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujgcych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy
11 Tor dla pociggdéw konczacych bieg

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, a takze mozliwo$¢ réwnoczesnego:

e konczenia biegu przez pociag i jazdy pociggu w kierunku Warszawy
e rozpoczynania biegu przez pocigg i jazdy w kierunku Przasnysza.

Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.
8.4.5 Odcinek Pultusk — Laski

Szlak jednotorowy, na ktérym nie wystepujg posterunki ruchu.
8.4.6 0Odcinek Laski — Cieplewo

Odcinek dwutorowy, na ktérym wystepujg posterunki ruchu:
8.4.6.1 Posterunek odgatezny Laski

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Ukfad sktada sie z dwdch torow gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonhczony jest zeberkiem ochronnym.
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Tabela 91. Przeznaczenie toréw na posterunku Laski (W3). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociagi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggow.

8.4.6.2 Posterunek odgatezny Cieplewo

Posterunek konczacy odcinek dwutorowy. Uktad sktada sie z dwoch torow gtownych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 92. Przeznaczenie toréw na posterunku Cieplewo (W3). Zrédio: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢é réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkéw, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.4.7 0Odcinek Cieplewo — Jacigzek
Odcinek jednotorowy, na ktérym wystepuje posterunek ruchu:
8.4.7.1 Stacja Makéw Mazowiecki

Mijanka wyposazona w jeden tor gtéwny zasadniczy i jeden tor gtéwny dodatkowy. Nie jest
ona wykorzystywana przy krzyzowaniu pociggédw w planowym ruchu pociggdéw wiec torem
podstawowym dla obu kierunkow jest tor nr 1. Ukfad torowy uzupetniajg: zeberko ochronne
oraz tor odstawczy.

Tabela 93. Przeznaczenie toréw na posterunku Makéw Mazowiecki (W3). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor GZ dla pociggéw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy
2 Tor GD dla pociagdéw kursujgcych w kierunku Przasnysza i Warszawy
2a Tor odstawczy
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Czasy obstugi urzgdzehn SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzadzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.4.8 Odcinek Jaciagzek — Choszczewka
Odcinek dwutorowy, na ktorym wystepuja posterunki ruchu:
8.4.8.1 Posterunek odgatezny Jacigzek

Posterunek rozpoczynajgcy odcinek dwutorowy. Uklad sktada sie z dwdch torow gtéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza przechodzg w tory szlakowe,
za$ w przypadku jazdy w kierunku stacji Zegrze, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr
2 zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 94. Przeznaczenie toréw na posterunku Jaciazek (W3). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggow kursujgcych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggow
na posterunku nie wystepuje krzyzowanie pociggéw.

8.4.8.2 Posterunek odgatezny Ptoniawy-Kolonia

Posterunek wyposazony w podwdjne przejscie rozjazdowe zlokalizowane po obu stronach
peronéw. Uktad skfada sie z dwdch torow gtownych zasadniczych ktore przechodzg w tory
szlakowe.

Tabela 95. Przeznaczenie toréw na posterunku Ploniawy-Kolonia (W3). Zrédto: opracowanie wlasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggéw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggdw kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”. Czas postoju przy peronach przyjeto na poziomie
30 sekund.

Przy planowym ruchu pociggéw na posterunku wystepuje krzyzowanie pociggéw. Przejscie
rozjazdowe nie jest wykorzystywane w planowym ruchu pociggow.
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8.4.8.3 Posterunek odgatezny Choszczewka

Posterunek konczacy odcinek dwutorowy. Uktad sktada sie z dwdch torow giéwnych
zasadniczych ktére w przypadku jazdy w kierunku Serocka przechodzg w tory szlakowe,
zas w przypadku jazdy w kierunku Przasnysza, tor nr 1 przechodzi w tor szlakowy, a tor nr 2
zakonczony jest zeberkiem ochronnym.

Tabela 96. Przeznaczenie toréw na posterunku Choszczewka (W3). Zrédto: opracowanie wtasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza

2 Tor dla pociggow kursujacych w kierunku Warszawy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.

Istnieje mozliwos¢ réwnoczesnego wjazdu na posterunek przez pociggi z przeciwnych
kierunkow, dzieki zastosowaniu zeberka ochronnego. Przy planowym ruchu pociggéw
na posterunku nie wystepuje proces krzyzowania pociggow.

8.4.9 0Odcinek Choszczewka — Przasnysz
Odcinek jednotorowy, na ktérym wystepuje posterunek ruchu:
8.4.9.1 Stacja z torami odstawczymi Przasnysz

Posterunek ruchu odcinek wyposazony w dwa tory dedykowane pociggom konczgcym bieg,
zakonczone zeberkami ochronnymi, bedgcymi koncem linii. Istnieje mozliwos¢ zjazdu
z kazdego toru wyposazonego w krawedz peronowg na kazdy tor odstawczy.

Tabela 97. Przeznaczenie toréw na posterunku Przasnysz (W3). Zrédto: opracowanie wiasne

Nr toru Funkcja

1 Tor dla pociggdw kursujgcych w kierunku Przasnysza
2 Tor dla pociggéw kursujacych w kierunku Warszawy
la Tor odstawczy

2a Tor odstawczy

Czasy obstugi urzgdzen SRK przyjeto zgodnie z dokumentem ,Czasy technologiczne obstugi
urzgdzen srk dla programu RailSys”.
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Wykres 10. Podziat linii kolejowej na odcinki jedno i dwutorowe dla wariantéw inwestycyjnych

WARIANT W1

Odcinek
dwutorowy
39%

Odcinek
jednotorowy
61%

Wykres 11. Procentowy udziat odcinkéw jedno- i dwutorowych w Wariancie W1. Zrédto: opracowanie
wiasne
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WARIANT W2

Odcinek
dwutorowy
38%

Odcinek
jednotorowy
62%

Wykres 12. Procentowy udziat odcinkéw jedno- i dwutorowych w Wariancie W2. Zrédto: opracowanie
wiasne

WARIANT W3

Odcinek
dwutorowy
36%

Odcinek
jednotorowy
64%

Wykres 13. Procentowy udziat odcinkéw jedno- i dwutorowych w Wariancie W3. Zrédto: opracowanie
wiasne

8.6 Bocznice stacyjne i szlakowe

Na podstawie konsultacji z interesariuszami projektu, nie zidentyfikowano potencjatu
dla kolejowego transportu towarowego na analizowanym odcinku. W zwigzku z powyzszym,
na linii nie jest planowana zadna infrastruktura towarowa w postaci bocznic stacyjnych
i szlakowych.
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9. Podsumowanie analiz

9.1 Charakterystyka wariantéw

W niniejszym rozdziale krétko przedstawiono najwazniejsze charakterystyki wariantow
w celu podsumowania czesci analitycznej niniejszego opracowania. W toku analiz
przewozowo-ruchowych opracowano model mikrosymulacyjny oraz dokumentacje dla trzech
zdefiniowanych w Etapie 1 wariantow infrastruktury. Najkrétszy wariant przebiegu (W2)
umozliwia wymiane pasazerskg w 12 punktach obstugi pasazeréw. W tym wariancie Srednia
predko$¢ handlowa wynosi 85,2 km/h. Wyzsza predkos¢ handlowa jest w wariancie
o dtugosci 79,2 km (W1) i wynosi 86 km/h. W tym przypadku pasazerowie majg do
dyspozycji 13 punktéw obstugi. Sredni czas przejazdu w relacji Przasnysz — Zegrze wynosi
odpowiednio 54,5 min (W1) oraz 50,5 min (W2). Wariant najdtuzszy (W3) o dtugosci 81,9 km
umozliwia przejazd z Zegrza do Przasnysza w czasie 60 minut. Srednia predko$¢ handlowa
w tym wariancie wynosi 81,3 km/h. W wariancie 3 zaplanowano 15 punktéw obstugi
pasazerow. Najwazniejsze wyniki analiz zestawiono w tabeli ponizej. W przypadku oceny
parametru predkosci sredniej nalezy pamietaé, ze jest ona wypadkowg profilu predkosci
oraz liczby postojéow w stosunku do dtugosci linii. Najwyzsza warto$¢ tego parametru w
wariancie W1 wynika z faktu, ze linia jest znacznie dtuzsza od linii w wariancie W2, a liczba
postojéw w obu wariantach jest porownywalna. Powoduje to proporcjonalnie dtuzszy czas
jazdy bez koniecznosci zatrzymywania sie, co przektada sie na wartosci predkosci srednie;j.
Tabela 98 zawiera poréwnanie najwazniejszych parametréw wariantow.

Tabela 98. Najwazniejsze parametry eksploatacyjne LK28 w wariantach inwestycyjnych. Zrédto:
opracowanie wlasne

Odcinek Zegrze — Przasnysz w1 w2 W3
taczny czas przejazdu w kierunku do Przasnysza [min] 54,5 50,5 60
taczny czas przejazdu na odcinku z Przasnysza [min] 55,5 50,5 61
% odcinkéw jednotorowych 61 62 64
Srednia predkos$¢ handlowa [km/h] 86,4 85,2 81,3
Liczba punktéw obstugi pasazerow 13 12 15
Wykorzystanie przepustowosci w dobie [%] 29,4 26,5 31,5
Czas przejazdu w relacji Przasnysz — Warszawa [godz:min] 1:21 1:16 1:26

9.2 Dane prognostyczne

Korzystajgc z wynikdw zaprezentowanych w podrozdziale 4.4.2 Zatozenia do oferty
przewozowej pozyskano wymagane dane, ktére zostawiono w Tabela 99.

Prognozy zostaty zrealizowane w czterech opcjach oferty przewozowej. W niniejszym
rozdziale, analizie wielokryterialnej poddano wyniki pochodzgce z prognoz dla dwoch
opcji— rekomendowanej w podrozdziale 4.4.2 Zatozenia do oferty przewozowej oferty
maksymalnej (tzw. Oferta MAX) oraz oferty deklarowanej przez organizatora przewozow
(tzw. Oferta UM). Szczegotowy opis ofert przewozowych znajduje sie w podrozdziatach:
4.4 Zatozenia do prognoz ruchu, 4.5 Prognozy ruchu oraz w tablicy ponizej.
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Tabela 99. Dane prognostyczne — liczba pasazeréw w transporcie kolejowym w przekroju. Zrédto:
opracowanie wlasne

WO ‘ w1 W2 ‘ w3

Wyniki dla maksymalnej oferty przewozowej

prognozowana liczba
pasazerow w roku 2030 na 0 637 630 769
granicy Przasnysza

prognozowana liczba

pasazerow w roku 2030 na 9767 20825 19398 20414
granicy Warszawy
Dobowy przyrost na granicy « 637 630 269
Przasnysza
Dob t i

ODOWY przyrost na granicy X 11058 9631 10647
Warszawy
$redn|a z df)bo’wego przyrostu « 5847 5 51305 5708
liczby pasazeréw
Srednia z dobowego przyrostu X 2134337,5 1872632,5 2083420

liczby pasazerow w roku

Wyniki dla deklarowanej oferty przewozowej

prognozowana liczba
pasazerow w roku 2030 na 0 411 385 449
granicy Przasnysza

prognozowana liczba

pasazeréow w roku 2030 na 9767 18227 17830 18847
granicy Warszawy
Dob i

obowy przyrost na granicy « 411 385 449
Przasnysza
D -

obowy przyrost na granicy « 8460 8063 9080
Warszawy
§redn|a z df)bo'wego przyrostu « 4435 5 4224 47645
liczby pasazeréw
Srednia z dobowego przyrostu X 16189575 1541760 1739042,5
liczby pasazerow w roku
Usredniony roczny przyrost

X 1876647,5 1707196,25 1911231,25

dla dwéch opciji oferty

Zarowno w przypadku oferty maksymainej, jak i deklarowanej, najmniejszy dobowy przyrost
zostat wykazany w wariancie W2. Najwiekszy przyrost pasazeréw w opcji oferty
maksymalnej wystepuje w wariancie W1, natomiast w opcji oferty deklarowanej w wariancie
Wa3. Usredniajgc wyniki, mozna zauwazy¢, ze najwiekszy przyrost wykazuje wariant W3.
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10. Konsultacje spoteczne

10.1 Ankieta

W dniach od 6 czerwca 2021 r. do 6 pazdziernika 2021 r. istniata mozliwo$¢ wypetnienia
ankiety w ramach wstepnych konsultacji spotecznych dla budowy linii kolejowej Zegrze —
Przasnysz. W ankiecie zainteresowani mogli wyrazi¢c swojg opinie na ten temat,
odpowiadajgc na osiem pytan. Ankieta tgcznie zostata wypetniona 2172 razy. Wyniki
uzyskane z badania opinii zainteresowanych okazaly sie niemiarodajne, poniewaz
ankiete mozna bylo wypetnia¢ wiele razy i zaistnialo ryzyko, ze ankieta mogta by¢
wypetniana wielokrotnie przez te same osoby, giéwnie negatywnie nastawione
do przedsiewziecia. Na niemiarodajnos¢ wynikéw miat takze wplyw braku mozliwosci
zorganizowania reprezentatywnej grupy oraz mata liczba wypetnien ankiety w poréwnaniu
Z potencjatem demograficznym obszaru projektowane;j linii kolejowe;.

1. Jak czesto podrozuje Pan/Pani do Warszawy lub
osrodkéw zlokalizowanych pomiedzy miejscem
zamieszkania a Warszawg?

Kilka razy w miesigcu _

Kilka razy w tygodniu

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Wykres 14. Rozklad odpowiedzi na pytanie nr 1 ankiety

Pierwsze pytanie brzmiato — ,Jak czesto podrézuje Pan/Pani do Warszawy lub osrodkéw
Zlokalizowanych pomiedzy miejscem zamieszkania a Warszawg?” Najwiecej, ponad 38%
respondentéw odpowiedziato, ze kilka razy w roku, ponad 33% stwierdzito, ze podrdzuje
codziennie w tygodniu roboczym. Odpowiedz kilka razy w tygodniu wskazato ponad 15%
respondentow, natomiast kilka razy w miesigcu 12%.
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2. Jaki jest najczestszy cel podrozy?

inny powed (np. rozrywka, kutura, spor. -

Wyjazd stuzbowy -

szkota [}

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Wykres 15. Rozklad odpowiedzi na pytanie nr 2 ankiety

Drugi pytanie odnosito sie do najczestszego celu podrézy. Najwiecej odpowiedzi dotyczyto
innego powodu celu podrézy np. w celach rozrywkowych, kulturalnych i sportowych (ponad
48% wskazan) oraz dojazdu do pracy (ponad 42% wskazan). Okoto 4,5% odpowiedzi
dotyczyto wyjazdow stuzbowych oraz dojazdu do szkoty.

3. Jak dtugo trwa cata podréz (od chwili wyjscia z domu
do dotarcia do celu)?

Powyzej 2,5 godziny
Okoto 2 godzin
Okoto 1,5 godziny

Okoto 1 godziny

Mniej niz 45 minut

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%  45%
Wykres 16. Rozktad odpowiedzi na pytanie nr 3 ankiety
Trzecie pytanie dotyczyto czasu trwania catej podrozy, od chwili wyjscia z domu do dotarcia
do celu. Odpowiedz mniej niz 45 minut zostata przez okoto 40% respondentéw. Okofo

1 godziny dojezdza niecate 28% respondentow, okoto 1,5 godziny — 22%, okoto 2 godzin —
8%, natomiast powyzej 2 godzin — 2%.
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4. Jakim srodkiem transportu najczesciej Pan/Pani
odbywa podréz?

Samochodem z przesiadkg (P&R), tzn.
samochodem do miejsca umozliwiajgcego
przesiadke na transport zbiorowy, np. pocigg lub

metro

Busem I

Autobusem z przesiadkg .

Autobusem PKS/LKA -

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Wykres 17. Rozktad odpowiedzi na pytanie nr 4 ankiety

Czwarte pytanie odnosito sie do $rodka transportu ktérym najczesciej odbywa sie podréz.
Codrugi respondent korzysta z wytgcznie z samochodu, okoto 35% 2z dojezdza
samochodem do miejsca, w ktérym mozliwa jest przesiadka na $rodek transportu
zbiorowego, okoto 8% korzysta z autobuséw PKS/LKA, okoto 4% ankietowanych korzysta z
autobusow, celem przesiadki na srodek transportu zbiorowego, natomiast okoto 1,5%
dojezdza busami.

5. Jaka jest gtbwna przyczyna wyboru tego srodka
transportu?

Inne
Cena przejazdu
Czas podrozy

Niezawodnosé

Wygoda

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
Wykres 18. Rozklad odpowiedzi na pytanie nr 5 ankiety

Pytanie pigte odnosito sie do gtéwnej przyczyny wyboru takiego srodka transportu. Najwiecej
wskazan (prawie 54%) dotyczyto wygody, nastepnie wskazywany za znaczgcy byt czas
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podrozy (ponad 21%). Okoto 10% wskazan dotyczyto niezawodnosci, natomiast czasu
przejazdu okoto 9%. Na inne przyczyny wskazato okoto 6% ankietowanych.

6. Jak ocenia Pan/Pani pomyst budowy linii kolejowej
tgczgcej Serock, Puttusk, Makéw Mazowiecki i Przasnysz
z Warszawg?

To bardzo zty pomyst
To zty pomyst
Jest mi to obojetne

To dobry pomyst

To bardzo dobry pomyst

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
Wykres 19. Rozktad odpowiedzi na pytanie nr 6 ankiety

Szoéste pytanie brzmiatlo — ,Jak ocenia Pan/Pani pomyst budowy linii kolejowej fgczacej
Serock, Puttusk, Makéw Mazowiecki i Przasnysz z Warszawg?”. Prawie 46% wskazanh
dostata odpowiedz, ze to bardzo zty pomyst. Jako bardzo dobry pomyst idea zostata
oceniona przez 32% badanych. Po prawie 8% wskazan dostaty odpowiedzi — to zty pomyst i
to dobry pomyst. Dla 5% ankietowanych jest to obojetne.

7. Czy w przypadku realizacji projektu budowy linii
kolejowej sposob Pana/Pani podrézowania ulegtby
zmianie?

zdecydowanie nie - |
Raczej nie

Ciezko powiedzie¢
Raczej tak

Zdecydowanie tak |

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
Wykres 20. Rozklad odpowiedzi na pytanie nr 7 ankiety

Siédme pytanie dotyczyto tego, czy w przypadku realizacji projektu budowy linii kolejowej
sposob Pana/Pani podrézowania ulegtby zmianie. Prawie 50% wskazan otrzymata
odpowiedz, ze zdecydowanie nie. Na zdecydowanie tak wskazato okoto 25% respondentow.
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Po okoto 9% wskazan otrzymaty odpowiedzi raczej tak i raczej nie. Ponad 6%
ankietowanych ciezko byto to okreslic.

8. Ktory z przebiegow linii uwaza Pan/Pani za najlepszy?

Pierwszy (czerwony)

Drugi (rézowy)

Trzeci (zotty)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%  50%

Ostatnie pytanie, dotyczyto wskazania najlepszego przebiegu linii. Jako jedyne pozwalato
na wybranie wiecej niz jednej odpowiedzi. Najwiecej gtoséw otrzymat wariant drugi
(r6zowy) — zostat wskazany przez ponad 49% ankietowanych. Nastepny byt wariant
pierwszy (czerwony), ktory otrzymat ponad 31% gtoséw, natomiast wariant trzeci (zotty)
zostat wskazany przez okoto 26% respondentow. — 600 wskazan, a najmniej otrzymat
wariant trzeci (z6tty) — 500 wskazan. Nalezy wskazaé, ze co dwudziesty ankietowany
wskazat wiecej niz jeden wariant.

10.2 Spotkania z mieszkancami

W ramach konsultacji spotecznych odbyt sie szereg spotkah z mieszkancami, przede
wszystkim w formie on-line. Przeprowadzono réwniez spotkania bezposrednie na terenach
gmin bedacych interesariuszami projektu.

Spotkania on-line odbyly sie w dniach 22, 23 oraz 28 czerwca 2021 r. W trakcie tych spotkan
przedstawiciel Wykonawcy zaprezentowat osobom zainteresowanym najwazniejsze
zatozenia towarzyszgce prezentowanym wariantom trasowan. Po prezentacji uczestnicy
spotkania zadawali pytania i dzielili sie swoimi spostrzezeniami w interesujgcych ich
kwestiach. Zwrécono uwage na mozliwos¢é wystgpienia trudnosci z pozyskaniem pod
inwestycje gruntéw objetych zabudowg, a takze przewidzianych pod zabudowe miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego. Szczegd6lng uwage zwrocono na tereny
znajdujgce sie na potudnie od Serocka: miejscowosci Borowa Gora, Stasi Las oraz Jadwisin,
a takze tereny znajdujgce sie na trasie wariantu W3 — Skubianka, Dosin, Ludwinowo
Zegrzynskie i Karolino.

Spotkania bezposrednie w gminie Serock odbyty sie 13, 14 oraz 27 lipca 2021 r. (Borowa
Gora, Stasi Las i Jadwisin). Spotkania bezposrednie miaty formute zblizong do spotkan
on-line, przy czym mniejszy nacisk potozono na prezentacje wynikéw prac nad WSPP,
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natomiast udzielono odpowiedzi na pytania i obawy nurtujgce mieszkancéw dotyczgce
m.in. sposobu pozyskania gruntéw pod inwestycje, jak rowniez istotnych kwestii dotyczgcych
czestotliwosci jazdy pociggdéw i przewidywanych czaséw jazdy. Kwestia wzbudzajgca
kontrowersje byla wysoka kolizyjnos¢ zaprezentowanych wariantow z obszarami
zabudowanymi i podlegajgcymi zabudowie, a takze stopien ogolnosci wynikow
prezentowanych materiatow. Mieszkancy skupiali sie na watpliwej z ich perspektywy
celowosci realizacji inwestycji. Duze obawy wigzano z oddziatywaniem hatasowym i
dynamicznym na zabudowe, ktdra moze znalez¢ sie blisko planowanej linii kolejowej.
Wskazywano na negatywne skutki realizacji infrastruktury kolejowej, w postaci potencjalnej
kolizyjnosci linii z ruchem drogowym (przejazdy w poziomie szyn lub zamkniecia drég
lokalnych), a takze niebezpieczenstwa zwigzane z potrzebg przekraczania linii kolejowej
przez pieszych, w tym dzieci. Duzo uwagi po$wiecono tez, na potencjalne ryzyko utraty
wartosci przez grunty zlokalizowane w bliskiej odlegtosci od linii kolejowej i brak
zabezpieczenia interesow wiascicieli nieruchomosci w tym zakresie.

Kolejne spotkanie z mieszkancami odbyto sie 29 lipca 2021 r. w Puttusku. Gospodarzem
spotkania byt burmistrz Pultuska, Pan Wojciech Gregorczyk. W trakcie spotkania oméwiono
zatozenia towarzyszgce realizacji nowej linii kolejowej, skupiajac sie na czestotliwosci
kursowania pociggow i przebiegu trasowania na terenie Puttuska i powiatu pultuskiego.
Uczestnicy spotkania zadawali pytania i dzielili sie swoimi spostrzezeniami. Zwrécono uwage
na mozliwos¢ wystgpienia trudnosci z pozyskaniem pod inwestycje gruntdow objetych
zabudowa, a takze przewidzianych pod zabudowe miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego. Obawy mieszkancéw skupiaty sie wokot zagadnienia ucigzliwosci zwigzanej
z budowg i eksploatacjg linii kolejowej oraz koniecznoéci przebudowy istniejgcego ukfadu
komunikacyjnego zwigzanej z realizacjg skrzyzowan linii kolejowej z drogami.

Spotkania konsultacyjne pozwolity zdefiniowaé wstepnie miejsca wystepowania konfliktu
spotecznego. Pozwolity roéwniez wprowadzi¢ na etapie roboczym korekte przyjetych
trasowan wariantow. W wyniku wnioskéw po pierwszych spotkaniach zaproponowano
modyfikacje wariantu W2 na odcinku Zegrze Potudniowe — Serock, w wyniku ktérego udato
sie zaproponowac rozwigzania potencjalnie minimalizujgce na tym odcinku koniecznosé
ingerencji w istniejgce budynki mieszkalne, cho¢ nie udato sie jej wyeliminowacé catkowicie.
Nie udato sie rowniez wyeliminowac lub wyraznie zmniejszy¢ w tym wariancie obecnosci
terenéw zabudowanych w obszarach buforowych linii kolejowej, co jest spowodowane
stopniem zurbanizowania tego terenu, i brakiem dostepnosci wystarczajgcej rezerwy
terenowej pozwalajgcej na catkowicie bezinwazyjne wytrasowanie nowej infrastruktury.
Zagadnienie wymaga dalszych bardziej szczegotowych analiz na kolejnych etapach
projektowych.
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11. Okreslenie nakladéw inwestycyjnych na realizacje
poszczegdblnych wariantéw

Koszty budowy dla kazdego wariantu zostaty okreslone na podstawie analiz przebiegu linii
oraz analiz technicznych wykonanych w ramach niniejszego studium. Ponizej opisane
zostaty pozycje realizowane w ramach budowy nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz.

11.1 Kryteria przyjete do wyceny

Koszty budowy dla kazdego wariantu zostaty okreslone na podstawie analiz przebiegu linii
oraz analiz technicznych wykonanych w ramach niniejszego studium. Ponizej opisane
zostaty pozycje realizowane w ramach budowy nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz.

Ponizej opisano kryteria przyjete do wyceny dla réznych pozycji kosztorysu. W kazdym
przypadku ustalono jednostke miary, elementy ujete w kosztorysie i zrédio cen
jednostkowych. Stosowane ceny jednostkowe to ceny netto z uwzglednieniem nastepujgcych
narzutéw: koszty posrednie (ogdlne), koszty zakupu i zysk. Wszystkie ceny podane
w kosztorysie opracowano na podstawie doswiadczen wykonawcy zdobytych przy realizacji
podobnych projektéw oraz nastepujacych baz cen stosowanych w Polsce:

e Sekocenbud,
e Bistyp-Consulting,
e Norma-Pro.

11.1.1 Roboty ziemne

Na koszt robot ziemnych majg wptyw dlugosc¢ linii, predkos¢ maksymalna i elektryfikacja
oraz minimalny rozstaw toréw na odcinkach dwutorowych i stacjach. Nalezy zaznaczyc,
ze ceny robdt ziemnych mogg ulec znacznym zmianom w zalezno$ci od tego, kiedy zostang
wykonane, zmianie moze ulec takze ilos¢ robot ziemnych. Jest to element wysoce podatny
na zmiany. Przyjete ceny rowniez nalezy zweryfikowa¢ w zaleznosci od wynikow badan
geotechnicznych, ktére nie stanowig elementu niniejszej dokumentacji. Potencjalne korekty
cen jednostkowych mogg znaczaco wplyngé na catkowitg kwote budowy, gdyz pozycja
obejmujgca roboty ziemne stanowi istotng wartosc.

11.1.2 Nawierzchnia kolejowa wraz z odwodnieniem

Koszt nawierzchni i odwodnienia zostat oszacowany na podstawie warunkéw, ktore muszg
spetnia¢ te elementy. Zatozono nawierzchnie torowg dla linii typu P160: tor bezstykowy;
klasa konstrukcyjna nawierzchni w wariancie 1.1 (szyny 60E1 — nowe, podktady typu PS-94
(lub PS-93), rozstaw podktadéw 0,60 m, przytwierdzenie szyn typu SB, minimalna grubos¢
podsypki 0,35 m); klasa nawierzchni rozjazdéw zgodna z klasg nawierzchni torow; na torach
szlakowych i gtéwnych na tukach poziomych o promieniach mniejszych, réwnych 450 m
nalezy zastosowa¢ dodatkowe rozwigzania dla toru bezstykowego zwiekszajgce statecznosc
np. poprzez montaz szyn przy wymuszeniu naprezen w tokach szynowych odpowiadajgcych
temperaturze przytwierdzenia 23+3°C; na fukach poziomych o promieniach mniejszych
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niz 600 m nalezy zastosowaC szyny ze stali utwardzonej R350HT; nawierzchnia zeberek
ochronnych zgodna z nawierzchnig toru. Przyjeto, ze odprowadzanie wody bedzie odbywato
sie poprzez odpowiednie uksztaltowanie goérnej warstwy podtorza, przez rowy
lub odwodnienie wgtebne.

11.1.3 Perony

W ramach okreslenia kosztu realizacji peronéw, przyjeto ich dlugos¢ na 200 metrow
oraz wysokos¢ na 0,76 metra.

11.1.4 Drogi

Koszt realizacji drog bedzie sie wigzat z przebiegiem kazdego z wariantéw, warunkujgcym
mozliwe ilosci kolizji linii kolejowej z siecig drog. Punkty przeciecia szlakéw beda realizowane
w ramach wiaduktow lub przejazddéw kolejowych w zaleznos$¢ od kategorii drogi.

11.1.5 Obiekty inzynierskie i inzynieryjne

Liczba i koszty budowy obiektéw inzynierskich i inzynieryjnych réwniez bedg uwarukowane
poprzez przebiegi poszczegdlnych wariantéw oraz znajdujgce sie w ich ciggach elementy,
przez ktére bedg musiaty te obiekty przejs¢. Obiektem inzynierskim, ktéry szczegdlnie
odznaczy sie w kosztorysie jest realizacja jednotorowego mostu kolejowego na rzece Narew,
ktérego diugos¢ zalezna jest do wariantu. Ponadto, w punkcie tym uwzgledniono przepusty.

11.1.6 Bezpieczenstwo i tgcznosé

W ramach bezpieczenstwa i tgcznosci linii kolejowej zatozono realizacje komputerowych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym (stacyjnych, liniowych i przejazdowych)
sterowanych z Lokalnego Centrum Sterowania (LCS).

Aby zapewni¢ interoperacyjnos¢ linii przewidziano zabudowe ETCS poziomu 1 i GSM-R.
Na potrzeby transmisji danych przewidziano $wiattowdd po obu stronach linii kolejowej.

W ramach Opracowania uwzgledniono réwniez System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
(SDIP).

11.1.7 System zasilania i sie¢ trakcyjna

Linie przewidziano jako w catosci zelektryfikowang. Przyjeta kwota obejmuje kompleksowg
realizacje sieci trakcyjnej z konstrukcjami wsporczymi oraz urzgadzen zasilajgcych siec
trakcyjna.

Koszty uwzgledniajg réwniez budowe linii potrzeb nietrakcyjnych (LPN) oraz urzadzen
elektrycznego ogrzewania rozjazdow (eor).

11.1.8 Wykup nieruchomosci

Koszt wykupu nieruchomosci zajetych pod budowe linii kolejowej bedzie zalezny
od poszczegdlnych wariantow. Istotne sg tutaj takze ostateczne wielkosci powierzchni
zajetych przez obiekty inne niz liniowe, tj.: stacje, przystanki, wiadukty, ktérych wielkos¢
moze spowodowac wieksze zajecie nieruchomosci i wzrost ich tgcznego kosztu wykupu.
Nalezy zaznaczy¢, ze na dzien wykupu nieruchomos¢ ceny gruntdw moga ulec zmianie.
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11.1.9 Ochrona srodowiska

W ramach ochrony $rodowiska w kosztorysie ujeta zostata realizacja rozwigzan
minimalizujgcych wptyw projektowanej linii kolejowej na srodowisko naturalne, m.in. ekrany
akustyczne. Nalezy podkreslic, ze w wybranych miejscach rozwigzan minimalizujgcych
drgania i wibracje tj.: tumiki torowe i maty tlumigce, minimalizujgcych negatywne
oddziatywanie linii wynikajgce z przemieszczania sie taboru.

11.2 Wycena wariantéow

W ponizszej tabeli przedstawiono szacunkowe obliczenia dla kazdego wariantu, zgodnie
z opisanymi kryteriami. Podane wartosci to koszty budowy netto. Cena jednostkowa
za kilometr linii zostata uzyskana z ilorazu sumy i dlugosci catkowitej.

Koszty  opracowania SPP, opracowania  Studium Projektowo-Technicznego,
z wyszczegOlnieniem wykonania koncepcji programowo-przestrzennej, dokumentaciji
projektowej (projektu budowlanego wraz z nadzorem autorskim, w tym kosztorysu
inwestorskiego) oraz uzyskania wszelkich innych niezbednych dokumentoéw i pozwolen,
decyzji administracyjnych przyjeto na poziomie 6% kosztéw robét budowlanych
poszczegdlnych wariantow.

Zgodnie z wytycznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., w ponizszej tabeli wskazano koszty
realizacji budowy linii kolejowej Zegrze — Przasnysz powiekszone o wspotczynnik 1,155.
Celem takiego dziatania jest umozliwienie na pdzniejszych etapach waloryzacje w przypadku
Zmian cen robot.
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Tabela 100. Zestawienie kosztéw inwestycyjnych w rozbiciu na warianty. Zrédto: opracowanie wtasne

Nazwa pozycji

W1 x 1,155

Budowa nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz

W2 x 1,155

W3 x 1,155

1| Roboty ziemne 327 185694,00 zt| 377 899 476,57 zt| 265400 000,00 zt| 306 537 000,00 zt| 323 859 020,00zt | 323 859 020,00 zt

o | Nawierzchnia kolejowa wraz 332833412,002z| 384422590,86z| 299 850 400,00zt | 346 327 212,00 zt| 383084 918,00 zt| 323 859 020,00 zt
z odwodnieniem

3 | Obiekty obstugi podréznych 34 900 000,00 zt 40 309 500,00 zt 31 980 000,00 zt 36 936 900,00 zt 26 820 000,00 zt | 323 859 020,00 zt

4 | Drogi 104 452 500,00 zt | 120 642 637,50 zt| 126 094 060,00 zt| 145638 639,30 zt| 143 656 307,00 zt| 323 859 020,00 zt

Obiekty inzynierskie i inzynie-
ryjne

143 243 610,00 zt

165 446 369,55 zt

132619 514,00 zt

153 175 538,67 zt

128 450 834,00 zt

323 859 020,00 zt

SRK i teletechnika

188 506 000,00 zt

217 724 430,00 zt

204 800 000,00 zt

236 544 000,00 zt

209 784 000,00 zt

323 859 020,00 zt

System zasilania i sie¢ trakcyjna

223 200 000,00 zt

257 796 000,00 zt

197 480 000,00 zt

228 089 400,00 zt

228 960 000,00 zt

323 859 020,00 zt

(N[ 0

Wykup nieruchomosci

263 610 784,00 zt

304 470 455,52 zt

151 094 026,00 zt

174 513 600,03 zt

247 008 921,00 zt

323 859 020,00 zt

9 | Ochrona $rodowiska

123 680 000,00 zt

142 850 400,00 zt

110 630 000,00 zt

127 777 650,00 zt

128 165 000,00 zt

323 859 020,00 zt

Koszty budowlane razem

1741 612 000,00 zt

2 011 561 860,00 zt

1 519 948 000,00 zt

1 755 539 940,00 zt

1819 789 000,00 zt

2914 731 180,00 zt

Opracowanie dokumentaciji

104 496 720,00 zt

120 693 711,60 zt

91 196 880,00 zt

105 332 396,40 zt

109 187 340,00 zt

174 883 870,80 zt

Rezerwa na wydatki nieprzewidzia-
ne — 15%

261 241 800,00 zt

301 734 279,00 zt

227 992 200,00 zt

263 330 991,00 zt

272 968 350,00 zt

437 209 677,00 zt

SUMA

2107 350 520,00 zt

2433 989 850,60 zt

1839 137 080,00 zt

2124 203 327,40 zt

2201 944 690,00 zt

3 526 824 727,80 zt

Szacunkowy koszt robot/kilometr

21797 396,75 zt

25175 993,24 zt

20 964 800,00 zt

24 214 344,00 zt

21820 011,99 zt

34 948 815,11 zt
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Jak wskazano w podrozdziale 3.2.1.4, w toku opracowywania przedmiotowej dokumentacji
przedstawiciele samorzgdéw — Serocka i Pultuska zaproponowali modyfikacje trasowania
polegajgcg na potgczeniu przebiegdw wariantow W1 oraz W2 — wariant ten otrzymat
oznaczenie W2A. Przyblizony kosztorys inwestorski dla wariantu W2A prezentuje sie
nastepujgco:

Tabela 101. Szacunek kosztéw dla wariantu W2A. Zrédto: opracowanie wiasne

Budowa nowej linii kolejowej Zegrze — Przasnysz — Wariant W2A

INEVAEN oJoyAY o

1| Roboty ziemne 292 002 000,00 zt
2 | Nawierzchnia kolejowa wraz z odwodnieniem 303 125 000,00 z
3 | Obiekty obstugi podréznych 31 340 000,00 z
4 | Drogi 131 464 000,00 z
5 | Obiekty inzynierskie i inzynieryjne 138 952 000,00 zt
6 | SRK i teletechnika 191 220 000,00 z
7 | System zasilania i sie¢ trakcyjna 219 450 000,00 zt
8 | Wykup nieruchomosci 194 774 000,00 zt
9 | Ochrona $rodowiska 115 244 000,00 zt
Koszty budowlane razem 1617 571 000,00 zt
Opracowanie dokumentaciji 97 054 260,00 z
Rezerwa na wydatki nieprzewidziane — 15% 161 757 100,00 zt
SUMA 1 876 382 360,00 zt
Szacunkowy koszt robét/kilometr 25511 656,83 zt
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12. Wybér preferowanego wariantu

12.1 Wprowadzenie

Celem etapu niniejszego rozdziatu jest wybor preferowanego wariantu na podstawie analizy
wielokryterialnej wariantéw oraz opracowanie danych, ktére postuzg jako kryteria naboru
w rankingu projektow na dalszych etapach Programu.

Dane prognostyczne pozyskano z prognoz ruchu prezentowanych w rozdziale 4 Analizy i
prognozy ruchu. Dane prognostyczne wykorzystane w analizie wielokryterialnej dotyczg roku
2030 traktowanego jako okres po petnym uruchomieniu projektu.

Dane jakie zostaty wykorzystane w analizie wielokryterialne to:

1. Srednia z dobowego przyrostu liczby pasazeréw w dwéch przekrojach: na wyjezdzie
z Miasta i na wjezdzie do miasta wojewddzkiego dla poszczegdlnych wariantéw
oraz dla wariantu bezinwestycyjnego (kryterium to stosunek $redniej dla wariantu
inwestycyjnego i wariantu bezinwestycyjnego);

2. szacunkowe koszty inwestycji dla kazdego wariantu;

3. stosunek szacunkowych kosztéw inwestycji w przeliczeniu na 1 rok (suma kosztéw
inwestycji podzielona na 30 lat) do rocznego przyrostu liczby pasazerow dla danego
wariantu.

Za kryterium wyboru wariantu preferowanego przyjeto stosunek rocznego prognozowanego
przyrostu liczby pasazeréw do szacunkowych kosztow inwestycji w przeliczeniu na 1 rok
dla danego wariantu (przedstawionych w podrozdziale 9.2 Dane prognostyczne), gdzie
wariant z najwyzszg wartoscig tego parametru uzyskuje najwyzszg ocene. Stosunek ten
zostat nazwany w nastepnych rozdziatach wskaznikiem efektywnosci ekonomicznej.

12.2 Wskaznik efektywnosci ekonomicznej inwestycji

Wskaznik efektywnosci ekonomicznej We liczony jako stosunek korzysci w postaci rocznego
prognozowanego przyrostu liczby pasazeréw do jego szacunkowych kosztow w przeliczeniu
na 1 rok policzono dla kazdego z wariantéw oraz dla dwéch ofert przewozowych,
na podstawie ktorych wskazano réwniez warto$¢ usredniong wskaznika We. Wyniki
zaprezentowano w Tabela 102.

Tabela 102. Wskaznik efektywnosci ekonomicznej inwestycji. Zrédto: opracowanie wiasne

dla oferty MAX

\WEE ] T dla oferty deklarowanej (UM) Usredniony
w1 0,0304 0,0230 0,0267
w2 0,0305 0,0251 0,0278
w3 0,0284 0,0237 0,02605
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Wskaznik efektywnosci dla oferty maksymalnej (a jednoczesnie rekomendowanej
w rozdziale 4) przyjmuje wartosci w zaleznosci od rozpatrywanego wariantu w granicach
0,0284-0,0305. Rdéznice nie sg duze, jednak najwiekszg warto$¢ wskaznika mozna wskazacé
dla wariantu W2. Co wiecej, analizujgc wyniki dla oferty deklarowanej, rowniez
We w przypadku W2 przyjmuje najwiekszg wartosc.

12.3 Podsumowanie

Biorgc pod uwage dane zebrane w toku analiz, mozna dokonaé¢ nastepujgcego
uszeregowania wariantow pod katem efektywnosci ekonomicznej: W2>W1>W3. Stad
wariantem, ktéry mozna wskaza¢ jako najlepszy (charakteryzuje sie najwieksza
wartoscig wskaznika We) jest wariant W2.
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Serpck

13. Ocena wptywu Projektu na uzyskanie/usprawnienie
potagczenia Miasta z miastem wojewédzkim

13.1 Zatozenia

Ocena wptywu projektu na usprawnienie potgczenia Miasta (Przasnysz) z miastem
wojewodzkim (Warszawa) zostata wykonana i przedstawiona zgodnie z zakresem
okreslonym w OPZ. Informacje majgce wplyw na usprawnienie potgczenia zostaty
zestawione w formie tabelarycznej w rozdziale 2 — Podsumowanie. Informacje te dotyczyly
najwazniejszych rezultatéw projektu oraz danych na temat obszaru oddziatywania projektu
(danych demograficznych oraz spoteczno-ekonomicznych). Szczegétowy wykaz informaciji
pozyskanych na potrzeby niniejszego Etapu przedstawiono w Tabeli 1. Elementy, ktoére
wymagaty uzasadnienia lub rozwiniecia zostaty opisane w dalszej czesci rozdziatu.

Tabela 103. Najwazniejsze rezultaty projektu majace wplyw na usprawnienie potaczenia. Zrédto: Zatacznik

numer 1 do OPZ

Liczba mieszkancow

Wskazanie liczby mieszkancéow Miasta w oparciu o punkt 3.1.3 Formularza
zgtoszenia Projektu.

Wskaznik bezrobocia

Wskazanie wskaznika bezrobocia w powiecie w2019 r. w oparciu punkt 3.3.3
Formularza zgtoszenia Projektu.

Prognozowana liczba
mieszkancow

Okreslenie zmiany w latach 2030-2040 prognozowanej liczby mieszkancéw Miasta
na podstawie punktu 3.1.3, 3.3.1 i 3.3.2 Formularza zgtoszenia Projektu.

Zanieczyszczenie powietrza

Wskazanie czy miasto wojewddzkie, ktérego dotyczy Projekt wskazane w punkcie
3.1.2 Formularza zgloszenia Projektu, znajduje sie w granicach strefy
z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu okreslonego w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomu niektérych
substancji (Dz. U. 22012 r., poz. 1031 zp6zn. zm.).

Ingerencja w obszary
chronione i konflikty
spoteczne

wariantu
powstania

Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) ingerenciji
preferowanego w obszary chronione oraz mozliwosc¢
konfliktow/protestow spotecznych.

Wskaznik efektywnosci
ekonomicznej inwestycji

Okreslenie dla preferowanego wariantu wskaznika efektywnosci ekonomicznej
liczonego jako stosunek korzysci w postaci rocznego prognozowanego przyrostu
liczby pasazeréw do jego szacunkowych kosztow w przeliczeniu na 1 rok (suma
kosztéw dla wariantu preferowanego podzielona na 30 lat).

Uzyskanie/
usprawnienie
potaczenia transportem
kolejowym

Okreslenie dla potgczenia Miasta z miastem wojewddzkim wskazanym w punkcie
3.1.2 Formularza zgtoszenia:

. Czasu przejazdu (wprzypadku realizacji przedmiotowego potgczenia
z przesiadkg nalezy uwzgledni¢ czas na przesiadke);

. Skrocenia czasu przejazdu w stosunku do obecnego czasu przejazdu
wskazanego w Formularzu zgtoszenia Projektu wpunkcie 3.2.2. W przypadku
realizacji przedmiotowego potaczenia z przesiadkg w analizach nalezy uwzglednic
czas na przesiadke (wytacznie dla Projektu w wyniku ktérego zostanie
usprawnione istniejgce potgczenie);

. Wykazanie spetnienia przez wariant preferowany usprawnienia
wskazanego w punkcie 3.1.4 Formularza zgtoszenia Projektu (wylgcznie dla
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Projektu w wyniku ktérego zostanie usprawnione istniejgce potgczenie).

Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) czy przy zatozonych
parametrach dla wariantu preferowanego jest mozliwe wykorzystanie
materiatéw starouzytecznych.

Mozliwos¢ wykorzystania
materialéw starouzytecznych

Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) lokalizacji wariantu
preferowanego w aspekcie zajecia terenu wychodzacego poza obszar kolejowy
(okreslenie czy wariant preferowany zaktada/nie zaktada wyjscia poza obszar

kolejowy).

Dostepnosé terenu

Analizy wykonano w oparciu o wyniki prac przedstawione powyzej. Cze$¢ danych pozyskano
z Formularza Zgtoszenia Projektu. W analizach uwzgledniono charakterystyki okreslone
dlawariantu inwestycyjnego W2, dla ktérego obliczony wskaznik efektywnosci
ekonomicznej inwestycji jest najwiekszy.

13.2 Ingerencja w obszary chronione i konflikty spoteczne
13.2.1 Ingerencja w obszary chronione

W podrozdziale 2.3.2.6 w wariancie 2 zidentyfikowano nastepujace oddzialywania
na obszary chronione:

e Linia nie przechodzi przez Rezerwat, nie przecina tez obszaréw Natura 2000 OSO
ani Natura 2000 SOO. W buforze do 500 m od linii znajduje sie rezerwat przyrody
Jadwisin wraz z fragmentem otuliny. Obszary Natura 2000 nie znajdujg sie nawet
w buforze 500 m od linii, najblizszy obszar Natura 2000 (OSO-Dolina Dolnej Narwi)
znajduje sie w odlegtosci 0,77 km.

e Lina przecina w trzech miejscach Obszar Chronionego Krajobrazu (Warszawski
oraz Nasielsko-Karniewski). Oba znajdujg sie takze w miejscu przeciecia w buforze
500 m od linii. W buforze 100 m od linii znajduje sie jeden gtaz narzutowy.

e Linia przecina takze korytarz ekologiczny Dolina Dolnego Bugu (kod 24m, ranga
miedzynarodowa), natomiast w buforze 5 km od linii znajduje sie takze korytarz Lasy
Przasnyskie oraz Dolina Srodkowej Narwi. W buforze 100 m od linii znajduje sie
jedno ujecie wéd, przy czym linia nie zagraza jego funkcjonowaniu.

e Linia przecina takze korytarze rangi regionalnej kolejno w dolinie rzek Klusowka,
Pokrzywnica, Niestepowka, Przewoddéwka, Petta, Orzyc i Wegierka.

e Linia przebiega w bezposrednim poblizu obiektu zabytkowego wpisanego
do Wojewddzkiej Ewidencji Zabytkbw — Umocnienia Duzego w Zespole Twierdzy
Zegrze.

W podrozdziale 2.3.2.6 Wykaz obszarow wrazliwych przecinanych przez rozpatrywane
warianty linii zidentyfikowano réwniez liczbe obiektow i terenéw zabudowy w bezposredniej
blisko$ci planowanego przebiegu linii kolejowej. Najwazniejsze wyniki zaprezentowano
w ponizszych tabelach.
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Tabela 104. Udziat powierzchni terenéw zabudowy w poszczegdélnych buforach 20 m, 20-50 m, 50m, 100 m
od linii, dla poszczegdlnych wariantéw trasowani w wariancie 2. Opracowanie wtasne

Zabudowa w buforze odlegtosci od linii [ha]
Wariant

20m ‘ 20-50 m 50-100 m

BDOT10k PTPL_PTNZ PTZB‘ PTPL_PTNZ PTZB PTPL_PTNZ PTZB

powu[er:;;:hnla 1,63 2,19 1,81 9,28 1,85 30,63
zabudowa
mieszkaniowa — 116,
zabudowa zabudowa os$rodek naukowo-
W2 mieszkaniowa — 28, mieszkaniowa — 53, badawczy — 1,
(centralny) typ i liczba osrodek naukowo- zabudowa szkota lub zespdt szkot 47,39
obiektow badawczy — 1, przemystowo- —1,
zabudowa sktadowa — 3, zabudowa
przemystowo- zabudowa handlowo- przemystowo-
sktadowa — 1 ustugowa — 2 sktadowa — 6,
zabudowa handlowo-
ustugowa — 2

Tabela 105. Parametry opisujace wariantem pod katem wplywu na srodowisko naturalne. Opracowanie:
Metroprojekt.

Obszar w2
Dlugos¢ przeciecia linii z obszarem korytarzy ekologicznych [km] 2,65
Pokrycie buforu 500 m obszarem rezerwatéw przyrody [ha] 36,9
Pokrycie buforem 500 m strefy ochronnej rezerwatéw przyrody [ha] 11,73
Pokrycie buforem 500 m obszarem parku krajobrazowego [ha] 0
Pokrycie buforem 500 m obszarem otuliny parku krajobrazowego [ha] 0
Dtugosé przeciecia linii z obszarem chronionego krajobrazu [km] 7,84
Pokrycie buforu 500 m obszarem Natura 2000 SOO [ha] 0
Pokrycie buforu 500 m obszarem Natura 2000 OSO [ha] 0
Pomniki przyrody w buforze 100 m [liczba] 0
Gtazy narzutowe w buforze 100 m [liczbal] 1
Uzytki ekologiczne w buforze 100 m [ha] 0
Liczba uje¢ wodnych w buforze 100 m 0
Obszary zagrozone podtopieniami w buforze 100 m [ha] 41,13
Stanowiska dokumentacyjne w buforze 100 m 0

Wariant 2 tgcznie w buforach 20, 20-50, 50-100 m przecina i obejmuje ok. 47 ha obszaréow
chronionych, za$ w analizowanych buforach do 100 m zawiera tgcznie najmniejsza ilo$¢
obiektow zabudowy mieszkaniowej w stosunku do odrzuconych wariantow 1 i 3.

Najwazniejsze wnioski za analiz w odniesieniu do srodowiska naturalnego, zabudowy
i zabytkéw dla wariantu 2 mozna sformutowaé nastepujgco:
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o tereny o najwyzszej wadze (Parki Narodowe, Otulina Parku Narodowego, Rezerwaty
Przyrody, Obszary Natura 2000, Parki Krajobrazowe) nie sg przecinane przez linie
kolejowa w wariancie 2,

o W wariancie 2 linia kolejowa nie przecina takze obszaréw Natura 2000 (SOO oraz
0SO0),

e gtaz narzutowy kolidujgcy z wariantem 2 (centralnym) moze zosta¢ zniesiony
lub przeniesiony na mocy uchwaty Rady Gminy wg. art 44. (Dz. U. 2004 Nr 92 poz.
880 z pdzn. zm.) pkt 4. ,Zniesienie formy ochrony przyrody, o ktérej mowa w ust. 1,
nastepuje w razie utraty wartosci przyrodniczych i krajobrazowych, ze wzgledu na
ktére ustanowiono forme ochrony przyrody, lub w razie koniecznosci realizacii
inwestycji celu publicznego w przypadku braku rozwigzan alternatywnych lub
zapewnienie bezpieczenstwa powszechnego.". W razie wdrozenia takiego
rozwigzania gtaz narzutowy nie zostaje zniszczony a jego wartosci bedg mogty by¢
prezentowane po przeniesieniu w inne miejsce.

e Obszary Chronionego Krajobrazu (OChK) przecinane sg przez wariant 2 trasowania
na dtugosci 7,83 km,

o korytarze ekologiczne przecinane sg przez wariant 2 trasowania na dtugosci 2,65 km.
W celu ochrony droznosci ww. korytarza ekologicznego nalezy unika¢ tworzenia
barier liniowych utrudniajgcych migracje zwierzat lub zapewni¢ im dogodne miejsca
przemieszczania sie, np.: tunele, przejscia dla zwierzat.

e tereny zabudowane (PTZB, BDOT10k) w buforze do 20 m od wariantu linii kolejowej
zajmujg powierzchnie w W2 — 8,38 ha; w buforze 20-50 m dla W2 — 11.09 ha;
w buforze 50-100 m od wariantu linii kolejowej W2 — 32,48 ha. Dodatkowo w buforze
50 m od linii w przypadku wariantu 2 znajduje sie obiekt zabytkowy.

13.2.2 Konflikty spoteczne

W trakcie konsultacji spotecznych obszarem, na ktérym ujawnit sie konflikt spoteczny jest
zagrozenie zwigzane z koniecznoscig relokacji mieszkahcow terendw bezposrednio objetych
inwestycjg oraz terendow w jej bezposrednim poblizu, ktérzy obawiajg sie ucigzliwosci
zwigzanej przede wszystkim z eksploatacjg nowej linii kolejowej. Mieszkancy postrzegajg
teren swojego zamieszkania jako miejsce ciche, spokojne, zachecajgce do rekreac;i
na Swiezym powietrzu i obawiajg sie, ze realizacja linii kolejowej zaktéci ich spokéj oraz
dotychczasowy sposob zycia. Obawy dotyczg tez wplywu inwestycji na stan zabudowy
w bezposrednim jej sasiedztwie, jak réwniez dostosowanie linii do prowadzenia ruchu
towarowego, co postrzegane jest jako potencjalny plan stworzenia nowego korytarza
transportowego dla duzej ilosci towaréw — pomimo braku obecnosci przemystu i innych
zaktadéw generujgcych potencjalny ruch towarowy w poblizu przebiegu planowanej linii
kolejowej.

Negatywnie postrzegany byt rowniez stopien ogodlnosci przedstawianych materiatow.
Mieszkancy oczekujg bardziej szczegotowych opracowan projektowych, pozwalajgcych
oceni¢ rzeczywisty wplyw inwestycji na ich nieruchomosci — lub szerzej — na ich
miejscowosci i miejsca codziennego funkcjonowania. Zakres prac wchodzacych w sktad
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Wstepnego Studium Planistyczno-Prognostycznego uniemozliwiat wskazanie szczegotowych
rozwigzan, niemniej bedg one prowadzone na kolejnych etapach projektowych (studium
techniczne, badania srodowiskowe). Pocigga to za sobg koniecznosé szczegdtowej analizy
rozwigzan technicznych pod katem minimalizacji wptywu eksploatowanej linii kolejowej
na otoczenie na dalszych etapach realizacji przedsiewziecia. Nalezy rowniez podda¢ pod
rozwage potencjalne korekty zaproponowanych trasowan, majgc szczegodlnie na uwadze
dynamicznie postepujgcy rozwdj zabudowy w czesci z samorzadow, na terenie ktérych
planowana jest lokalizacja infrastruktury kolejowej.

13.2.3 Podsumowanie

Finalnie poziom oddziatywania W2 okre$lono w kontekscie oddzialywania na obszary
chronione oraz konfliktéw spotecznych jako przecietny negatywny.

Oznacza to, ze oddziatywanie planowanej linii kolejowej moze by¢ odczuwalne, zaréwno w
kontekscie obszaréw chronionych, jak rowniez konfliktow spotecznych, niemniej podjecie
odpowiednich krokéw majgcych na celu minimalizacje oddziatywan pozwoli zapewni¢ co
najmniej dotychczasowy poziom zycia mieszkancéw oraz skutecznie przeciwdziataé
degradacji obszarow chronionych.

13.3 Uzyskanie/usprawnienie potaczenia transportem kolejowym
Celem projektu jest utworzenie nowego potgczenia kolejowego Przasnysza z Warszawa.
13.4 Mozliwos¢ wykorzystania materiatow starouzytecznych

Analizujgc dostepng dokumentacje mozna stwierdzi¢, ze nie przewiduje sie, badz przewiduje
sie w bardzo ograniczonym zakresie wykorzystanie materiatéw starouzytecznych.

13.5 Dostepnosc¢ terenu

Analizowany projekt to nowe potgczenie kolejowe. Jego budowa bedzie wymagata
pozyskania gruntéw potrzebnych do realizacji inwestyc;ji.

W kosztorysie dla wariantu 2 przewidziano ponad 150 min zt na zakup potrzebnych gruntéow
(najmniej sposrod wszystkich rozpatrywanych wariantow).

W trakcie opracowywania dokumentacji Wykonawca nie rozpoznat wystepowania terenéw,
ktérych trudnos¢ w pozyskaniu mogtaby stanowi¢ przeszkode dla realizacji przedmiotowe;j
inwestycji. Preferowany wariant zostat wytrasowany przez tereny o relatywnie niskim stopniu
gestosci zaludnienia i nierozwinietej zabudowie, gtéwnie po gruntach prywatnych (dziatki
budowlane, grunty rolne) w niewielkim stopniu przecinajgc tereny publiczne, np. lasy.
Trasowanie nie przecina terendw zamknietych. Jedynym wyjgtkiem jest teren nalezgcy
do Ministerstwa Obrony Narodowej potozony w gminie Serock.
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14. Podsumowanie

Celem realizacji projektu, jaki zostat okreslony formularzu zgtoszenia jest stworzenie nowego
potgczenia Przasnysz — Warszawa, ktéry umozliwi przejazd w czasie 1,5h z Warszawy
do Przasnysza. Mozna z catg pewnoscig stwierdzi¢, ze projekt przyczyni sie do realizaciji
tego celu: obliczony czas jazdy w wariancie rekomendowanym wynosi 1 h 16 min, a nowe
mozliwosci ruchowe bedg skutkowa¢ uruchomieniem nowych potgczen (zgodnie
Z deklaracjami organizatora przewozow z 0 do 28 par pociggow) w relacji Przasnysz —
Zegrze — Warszawa. Prognozuje sie, ze okreslony czas przejazdu oraz nowa oferta
przewozowa spowoduje przejecie ruchu podrézujgcych innymi $rodkami transportu przez
transport kolejowy (w 2030 roku ok. 600 pasazerow kolei w dobie z rejonéw Przasnysza
skorzysta z nowego potaczenia. Liczba pasazerow dla pozostatych gmin objetych niniejszym
opracowaniem zawarta zostata w podrozdziale 4.5.2 Wyniki prognoz ruchu w zakresie

wymiany pasazerskiej na stacji — tabele zbiorcze).Tabela 106. Zestawienie najwazniejszych
rezultatow projektu majacych zwigzek z usprawnieniem potaczenia Przasnysza z Warszawg. Zrodto:
opracowanie wtasne

L.p. Parametr Wartosc¢/opis

e Liczba mieszkahcow Przasnysza: 17 264

1 Liczba mieszkancéw (2020 e Liczba mieszkancow Makowa Mazowieckiego: 9 575
r.) e Liczba mieszkancow Puttuska: 19 294
e Liczna mieszkancow Serocka: 4 658
e  Stopa bezrobocia w powiecie przasnyskim: 9,60%
2 Wskaznik bezrobocia e  Stopa bezrobocia w powiecie makowskim: 15,60%
(20207.) e  Stopa bezrobocia w powiecie puttuskim: 13,50%
e Stopa bezrobocia w powiecie legionowskim: 7,60%
3 Prognozowana liczba Zmiana w latach 2030-2040 prognozowanej liczby mieszkancow Przasnysza
mieszkancéw wynosi -991 (w roku 2030 prognozowana liczba mieszkancéw wynosi 16458)

Zani . TAK — miasto Warszawa znajduje sie w granicach strefy z przekroczeniem
anieczyszczenie . . L . .
4 Y dopuszczalnego poziomu okreslonego w rozporzgdzeniu ministra srodowiska

owietrza
P z dn. 24 sierpnia 2012 roku w sprawie poziomow niektorych substanciji.
Ingerencja w obszary Poziom oddziatywania rozpatrywanego wariantu okreslono w kontekscie
5 | chronione i konflikty ingerencji w obszary chronione oraz konfliktéw spotecznych jako przecietny
spoteczne* negatywny.
5 Wskaznik efektywnosci We dla preferowanego wariantu (W2) dla rekomendowanej oferty
ekonomicznej inwestycji przewozowej wynosi 0,0334

Uzyskanie/usprawnienie
7 | potaczenia transportem
kolejowym*

Uzyskanie nowego potgczenia kolejowego pomiedzy miastami Przasnysz
a Warszawa (planuje sie uruchomienie 28 par pociggow).

Mozliwos¢ wykorzystania
8 | materiatow
starouzytecznych*

Nie przewiduje sie, bgdz przewiduje sie w bardzo ograniczonym zakresie
wykorzystanie materiatdw starouzytecznych.
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&

L.p. Parametr Wartosé/opis

9 | Dostepnos¢ terenu* Nowe potgczenie — przebieg linii kolejowej wychodzi poza obszar kolejowy.

* — uzasadnienie znajduje sie w rozdziale 13.
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